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Bu rapor, ERM GmbH (ERM) tarafindan, ERM'in Genel Is Hiikiim ve Kosullari ve
musteriyle yapilan anlagmaya istinaden is icin ayrilan is giicii ve kaynaklar g6z éniine
alinarak tim makul beceri, 6zen ve dikkat ile haziflanmistir. ERM, yukaridaki kapsamin
disindaki herhangi bir konuda miisteriye ve baskalarina karsi herhangi bir sorumluluk
kabul etmez. Bu rapor musteri igin olup gizlidir ve bu raporun lglincli sahislara ilan
edilmesi durumunda ERM hangi mahiyetle olursa olsun Gglnci sahislara karsi bu
rapordan veya herhangi bir béliminden higbir sorumluluk kabul etmez. Bodyle bir
durumda, ilgili grubun rapora giiveninin riski kendilerine aittir.
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KISALTMALAR

pg/m?d Her bir metrekiip icin mikrogram

um Mikron

uS/cm Mikro Siemens/santimetre

a a numunesindeki organizma tiir sayisi

AAD Yillik Ortalama Giin

AAT Atiksu Aritma Tesisi

AB Avrupa Birligi

ACA Avrupa Cevre Ajansi

ADKE Planm1 Acil Durum Koruma ve Eylem Plani

ADKTIB Amerikan Devlet Karayolu ve Tasimacilik Idareleri Birligi

ADME Acil Durum Miidahale Ekibi

ADMM Acil Durum Miidahale Merkezleri

ADMP Acil Durum Miidahale Plan:

ADR Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tasimaciligina Iliskin Avrupa
Anlasmasi

AET Avrupa Ekonomi Toplulugu

AFS Karinada Pislik Tutmasini Onleme Sistemi

AIDS Edinilmis Immiin Yetmezlik Sendromu

AIS Otomatik Tanimlama Sistemleri

AIDP Avrupa Izleme ve Degerlendirme Progranu

AIM Arac Isletme Masraf1

Al Altiminyum

AM Agir Metaller

AMB Avrupa Merkez Bankasi

As Arsen

ASKK Ara Sediman Kalite Kilavuzu

ASTM Amerikan Malzeme Test Dernegi
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AYB Avrupa Yatirim Bankasi

AYK Agir Yiik Kamyonu

b b numunesindeki organizma tiir sayist

B Bat1

Ba Baryum

BBOY Biitiinlesik Bitki Ortiisii Yonetimi

BEP Biyocesitlilik Eylem Plani

BOI Biyokimyasal Oksijen Ihtiyact

BS Birlesik Krallik Standartlar1

BTEX Benzen, toliien, etil benzen ve ksilen

c ¢ numunesindeki organizma tiir sayisi

CaCl, Kalsiyum klortir

CBD Biyocgesitlilik Sozlesmesi

CBR Kaliforniya Tasima Oran

CBS Cografi Bilgi Sistemleri

cc kiibik santimetre

CCTV Kapali-devre televizyon

Cd Kadmiyum

CEFAS Cevre, Balikcilik ve Su Uriinleri Bilimleri Merkezi

CITES Nesli Tehli.ke Altinda Olan Yabani Hayvan ve Bitki Tiirlerinin Uluslararas:
Ticaretine Iligkin S6zlesme

CLC Cevresel Bilginin Koordinasyonu Arazi Ortiisti

cm santimetre

CcoO Karbon monoksit

CO, Karbon dioksit

COLREG Denizde Carpismay1 Onleme Tiiziigii Sozlesmeleri

CORINE Cevresel Bilginin Koordinasyonu

Cr Krom
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CR Cok Kritik/Tehlikede

Cu Bakir

CED Cevresel Etki Degerlendirmesi

CGDYY Cevresel Giirtiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi

Cciyp Cevresel Isletme Yénetim Plaru

cO Coziinmiis Oksijen

COK A. S. Canakkale Otoyol ve Kopriisii Insaat Yatirim ve Isletme A.S.

CSB Cevre ve Sehircilik Bakanlig1

CSED Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi

CSEP Cevresel ve Sosyal Eylem Plani

CSG Cevre, Saglik ve Giivenlik
Doktiman boyunca CSG; Cevresel, Saglik ve Giivenlik, Sosyo-ekonomik ve
Kiltir Miras1 konularina atifta bulunmaktadir.

CSGS Cevresel, Saglik ve Giivenlik, Sosyal

CSSG Cevresel & Sosyal, Saglik ve Giivenlik

CSYP Cevresel ve Sosyal Yonetim Plan (CsyipP gibi, CSED’deki ayn1 dokiiman)

CSYS Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi

CSBIM Cevre ve Sehircilik Bakanligi Il Mudiirligii

CYP Cevre Yonetim Plam

CYS Cevresel Yonetim Sistemi

d Margalef indeks degeri

D Dogu

DA Dekar (1,000 m?)

DAF Dogu Anadolu Fay1

DB Degisiklik Bildirimi

dB(A) Desibel A, giiriiltii seviyesi birimi

DLSY Daelim, Limak, SK EC, Yap1 Merkezi Ortak Girisimi

DSI Devlet Su Isleri
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dsii

Deniz Seviyesi Uzerinde

DTMYY Dip Tarama Malzemesi Yonetimi Yonetmeligi
DWT Net Agirlik Tonaj

DY Degisiklik Yonetimi

E/H Evet / Hayir

EA Etki Alam

EBRD Avrupa Imar ve Kalkinma Bankast

EC Avrupa Komisyonu

EC Elektriksel letkenlik

EH Ekosistem Hizmetleri

EHD Ekosistem Hizmetleri Degerlendirmesi

EN Nesli Ttikenmekte

EN Avrupa Standartlar:

ENCON Encon Grup

EPC Miihendislik, Tedarik ve Insaat

EPFI Ekvator Prensipleri Finans Kuruluslari

EPPP Cevresel Kirliligin Onlenmesi Projesi

ERM Environmental Resources Management GmbH.
ETKB Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1
ETKMIGM Enerji ve Tabii Kaynaklar Maden Isleri Genel Muidiirliigii
EUNIS Avrupa Doga Bilgi Sistemi

EV Eksik Veri

EW Yabanda Soyu Tiikenmis

EX Nesli Titkenmig

F Fauna

G Gliney

g kgl kilogram basina gram

GD Giineydogu

PROJE NoO. 0403910

NIHAT

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE V1

MART 2018



GDRS Koy Hizmetleri Genel Mudiirltigii

GPS Kiiresel Seyriisefer Sistemi

GRT Briit Gemi Tonaji

GSI Cografi Gii¢ Indeksi

GSYIH Gayrisafi Yurtici Hasila

H Shannon indeksi

Hé&B Habitat & Bitki Ortiisti

Ha Hektar

Hg Civa

HIV Insan Immiin Yetmezlik Viriisii

His Hareket Izleme Sistemi

HiU Halkla iliskiler Uzmani

HKDYY Turk Hava Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi Yonetmeligi
HP Beygir Giicti

HYT Hafif Yiik Tasiti

Hz Hertz

ILO Uluslararast Calisma Orgiitii

IMO Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

ISO Uluslararasi Standartlar Orgiitii

ISO 14001 Uluslararasi Standartlar Orgiitii Cevresel Yonetim Sistemleri Standartlar:
IUCN Uluslararast Dogay1 Koruma Birligi

1&B Isletme ve Bakim

IC Ik Calismalar

ICIYP [k Calismalar Insaat Yonetim Plani

ICSYP Insaat Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani

K Insan Kaynaklar1

P Istihdam Politikasi

IYP Insaat Yonetim Plan1 / Degisiklik Yonetim Plarn
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JICA Japon Uluslararasi igbirligi Ajans1

K Kuzey

KAF Kuzey Anadolu Fay1

Kat. Kategori

KB Korunmaya Bagiml

KB Kuzeybat1

KBA Kilit Biyocgesitlilik Alan

KBR Kamulastirma Bilgi Rehberi

KD Kuzeydogu

KDV Katma Deger Vergisi

KED Kiimiilatif Etki Degerlendirme
KGM Tuirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Bakanlig: Karayollar1 Genel Miud{iirlugii
KKE Kisisel Koruyucu Ekipman

KM Proje kilometresi

km Kilometre

km/h Kilometre/saat

km? kilometrekare

KMYP Kiltiir Miras1 Yonetim Plan

KOI Kimyasal Oksijen Thtiyact

KOSBI Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi
KOTR Koprii ve Otoyollar Tasarim Rehberi
KOR Kirlilik Onleme Rehberi

kph kilometre/saat

KPI Temel Performans Gostergeleri
KTDGP Koprii Ayag Temeli i¢in Deniz Giivenligi Prosediirii
kv Kilo Volt

KVA Kilo Volt Amper

LLCA Yerel Peyzaj Ozellik Alanlart
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m Metre

m/sec; m/s; Metre/saniye

m.s?

m? metrekare

m? metrekiip

MAK Merkez Av Komisyonu

MARPOL Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi S6zlesmesi
MDDS Makul Derecede Diisiik Seviye

mg/1; mg.11 Miligram/litre

MgCl Magnezyum kloriir

mm Milimetre

Mm? Milyon Metrekiip

MO Milattan Once

MS Milattan sonra

MSDS Malzeme Giivenligi Bilgi Formu

MW Mega Watt

n toplam birey sayis1

N/A Mevcut Degil

ni i taksonuna ait toplam birey sayis1

No Numara

NO; Nitrojen dioksit

NOx Nitrojen oksitleri

NT Yakin Tehdit Altinda

°C Celsius

OECD Ekonomik i§birligi ve Kalkinma Orgﬁﬁi
OGG Odak Grup Gortismesi

OHSAS Is Saglig1 ve Giivenligi Degerlendirme Serileri
OSIB Orman ve Su Isleri Bakanlig1
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http://www.abbreviations.com/ALARP

0AS Ozel Amacli Sirket

OAT Ozel Amacli Tasit

OBA Onemli Bitki Alanlari

OCK Ozel Cevresel Koruma

OKA Onemli Kus Alan

OKA Ozel Koruma Alanlari

OKIA Ozel Koruma Tlgi Alam

or. Ornegin kelimesinin kisaltmast

Pa Pascal

PAH Polisiklik Aromatik Hidrokarbonlar
Pb Kursun

PCB Poliklorlu Bifenil

PEBLDS Pan-Avrupa Biyolojik ve Peyzaj Cesitliligi Stratejisi
PEC Tahmini Cevresel Konsantrasyon
PEE Projeden Etkilenen Evler

PEEN Pan Avrupa Ekolojik Ag1

PEiler Projeden Etkilenen Insan/Insanlar
PG Performans Gereksinimleri

PKG Paydas Katilim Gorevlisi

PKP Paydas Katilim Plani

PM, Aerodinamik ¢ap1 x pm’den kiigtik olan partikiil madde
PR Halkla Iliskiler

PS Performans Standartlari

PSM Projeye Ozgii Tedbirler

PTD Proje Tanitim Dosyast

Q Tas Ocag1

RG Resmi Gazete

ROW Irtifak Hakk1
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RUSLE Gozden gecirilmis evrensel toprak kayb1 denklemi
SA&SY Sulak Alan ve Su Yolu

SCADA Veri tabanl kontrol ve gozetleme sistemi

SDS Giivenlik Bilgi Formu

SEAED Sosyal Etki Alan1 Etki Degerlendirmesi

SED Sosyal Etki Degerlendirmesi

SEED Sosyo-ekonomik Etki Degerlendirmesi

SEL Ses Maruziyet Seviyesi

SGP Su Gegisi Plam

SKM Soyut Kiilttirel Miras

SO, Siilfiir dioksit

SPL Ses Basing Seviyesi

SSA Sosyal Saha Arastirmasi

SSHB Otoyol Képriileri igin Standart Ozellikler

SSK Sosyal Sigortalar Kurumu

STD Cinsel Yolla Bulasan Hastaliklar

STK Sivil Toplum Kurulusu

SM Sikayet Mekanizmasi

SP Sikayet Prosediirii

t ton

TA Luft Alman Hava Teknik Kilavuzu

TAKOYY Tasimnmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim
TAKOYYC Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Cercevesi
TAKOYYP Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Plani
TBP Tesadtifi Bulgu Prosediirii

TCDD Tuirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar:

TDDP Toplum Diizeyine Destek Programi

TDYP Tasarim Degisikligi Yonetim Prosediiri
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TEM Trans Avrupa Otoyolu

TEMA Ttiirkiye Erozyonla Miicadele, Agaclandirma ve Dogal Varliklar1 Koruma Vakfi
TEPYP Toprak Erozyonu Eski Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim Plan

TETAS Tiirkiye Elektrik Ticaret ve Taahhiit A.S.

TFYIB Tasarla-Finanse Et- Yap-Islet -Bak

TiD Topluluk Thtiyaclar1 Degerlendirmesi

TKP Trafik Kontrol Plan

™ Tiirk Mevzuati

TMMOB Tuirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi

TOC Toplam Organik Karbon

TOO Teknik Olmayan Ozet

TOPRAKSU Toprak Su Genel Midiirliigi

ToR Tiiziik/Sartname

TOYP Tas Ocaklar1 ve Iligkili Tesisler Yonetim Plan
TPH Toplam Petrol Hidrokarbonlar1

TPKP Trafik Projesi ve Kontrol Plani

TRY/TL Tiirk Lirast

TS Tiirk Standartlar:

TSE Tiirk Standartlar1 Enstitusti

TSS Trafik Ayirim Diizeni

TURSAB Tturkiye Seyahat Acentalar: Birligi

vV Televizyon

TYP Taseron Yonetim Plani

TZE Tam Zamanli Esdeger

UDHB Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligt
UFK Uluslararas: Finans Kurulusu

UK Birlesik Krallik

UKSEP Ulastirma Kontrol ve Saha Erisim Prosediirii
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UNECE Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
UNESCO Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiitii
uprs Kesintisiz Giig Sistemi

Us Birlesik Devletler

US EPA Birlesik Devletler Cevre Koruma Ajansi

usD Amerikan Dolar1

USDA FSA Birlesik Devletler Tarim Bakanligi Tarim Hizmetleri Ajansi
usT Yeralt: depolama Tank:

UTFE Uyumlastirilms Tiiketici Fiyatlar1 Endeksi

UTM Evrensel Capraz Merkator

Uvs Sualt1 Gorsel Sayimi

UYF Uluslararast Yol Federasyonu

\Y% Volt

vb. ve benzeri

vd. ve digerleri

VOC Ucgucu Organik Bilesenler

VTS Deniz Tasit1 Trafik Sistemi

vu Hassas

WHO Diinya Saglik Orgiitii

WRI Diinya Kaynaklar1 Enstittisti

WWF Diinya Dogay1 Koruma Vakf1

YBBO Yillik Bilesik Biiytime Orani

YDT Yeriistii Depolama Tanki

YID Yap, Islet, Devret

YOGT Yillik Ortalama Giinliik Trafik

YS Yonetim Sistemi

ysa Yer Seviyesinin Alt1

YTIYP Yol Trafigi Insaat Yonetim Plam
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YYEP Yeniden Yerlesim (ve Tazminat) Eylem Planlar1

Zn Cinko
a Fisher’in alfa indeksi
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1.1

GIRIS VE BAGLAM

PROJEYE GIRIS

ERM GmbH (ERM), Canakkale Otoyol ve Kopriisii Insaat Yatirim ve Isletme
AS. (COK A.S.) (Miisteri) tarafindan 1915 Canakkale Kopriisti'nii kapsayacak
bicimde Malkara - Canakkale Otoyolu (Proje) icin uluslararasi standartlara
gore bir Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) yiiriitmek tizere
gorevlendirilmistir. Otoyol 88,5 km uzunlukta olup, Képrii (dtinyanin en
uzun asma kopriisti olmasini saglayan 2023 m orta aciklik dahil olmak tizere)
yaklasik 3,6 km uzunluktadir. Proje, Tiirkiye'nin Bat1 Anadolu bolgesinde yer
alan 324,4 km uzunluktaki buiytik Kiali - Tekirdag - Canakkale - Savastepe
Otoyolu projesinin bir parcasidir.

ERM, CSED'i tistlenmek tizere Tiirk Sirketleri ENCON (genellikle temel
durum verilerinin toplanmasi i¢in) ve ACE (CSED Ekibi) ile birlikte
calismaktadir (bkz. asagida yer alan Boliim1.6).

Turk Huktimetinin “2023 Vizyonuna” dayanarak, Ttirkiye Ulastirma
Bakanlig1 Karayollar1 Genel Mudiirlagii (KGM) otoyol agmin
gliclendirilmesine yonelik milli hedefler belirlemistir. Projenin genel destekgisi
ve onciisti olan KGM, projeyi 16 y1l 2 ay 12 giin imtiyaz stireli bir Yap-Islet-
Devret (YID) s6zlesmesi modeli cercevesinde ihaleye ¢ikarmustir. Thale, iki
Turk firmasindan (Limak ve Yapi Merkezi) ve iki Kore firmasindan (Daelim
ve SK Engineering) olusan bir Konsorsiyum tarafindan kazanilmistir. COK
A.S., Konsorsiyum tarafindan projenin uygulanmasi i¢in kurulan, Ttirkiye
merkezli bir sirkettir (Ozel Amach Sirket- OAS). YID sézlesme siiresinin
sonunda, Otoyol ve 1915 Canakkale Kopriisiit KGM'ye devredilecektir.

COK A S, yukarida belirtilen dort insaat firmasinin olusturdugu DLSY Ortak
Girisim sirketini ana dizayn ve insaat isleri icin miithendislik, tedarik ve insaat
(EPC) Yiiklenicisi olarak tayin etmistir. DLSY Ortak Girisimi Projenin farkl
segmentlerinde cesitli alt ytikleniciler araciligiyla isleri ifa edecektir. Otoyolun
gelecekte isletilmesi ve bakimi i¢in, COK A.$. zamani geldiginde bir ytiklenici
tayin edecektir (isbu belgede “1&B Yiiklenicisi” seklinde anilmaktadir).

2016 yilin Kasim aymda 324,4 km uzunluktaki otoyolun tamamu igin Ttuirk
CED yonetmeligi gereksinimleri uyarinca bir Cevresel Etki Degerlendirme
(CED) Calismasi tamamlanmistir. “Kinali-Tekirdag-Canakkale-Savastepe 1. ve
2. Kesit Otoyolu CED (2016 Tiirk CED)” baslikli CED, 23 Kasim 2016 tarihinde
Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir (Karar no. 4388).
Ancak bu Tiirk CED'inin kapsami ve detay1 uluslararasi kreditorlerin
yukarida aciklanan gereksinimlerini karsilamak igin yeterli olmadigindan
Proje icin daha detayl ve kapsamli bir CSED gerekmistir.

Projenin ana ingsaat asamasinin 2018'in 2. ceyreginde baslamasi ve 5,5 yil
stirmesi planlanmaktadir. 2016 Aralik ve Mart 2017 arasinda COK A.S. detay
dizaynini tamamlamaktan sorumlu olacak EPC ytiklenicileri icin ihale
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1.2

1.3

acmustir. Projeye yonelik “Tlk Calismalar”? (or. cekek alanlarinin insaatr)
2017'nin 3. ceyreginde baslatilmustir.

CSED RAPORUNUN AMACI

COK A S. uluslararasi finans toplulugundan proje finansmani arayisimndadir.
Kreditorlerin Ekvator Prensiplerini?2 imzalamis ya da benzer standartlara (¢r.
IFC) gore hareket ediyor olmas1 beklenmektedir ve buna bagli olarak
uluslararasi finansman saglanmasi stireci bir CSED Paketinin ve buna eslik
eden bir Cevresel ve Sosyal Yonetim Planmin (CSYP) hazirlanmasini ve
kamuoyuna agiklanmasini gerektirecektir.

Mevcut planlama amaclar1 cercevesinde, gelecekteki kreditorlerin Projenin ve
CSED'in Ekvator Prensipleriyle, IFC 2012 Cevresel ve Sosyal Stirdiirtilebilirlik
Performans Standartlariyla, IFC Genel Cevre, Saglik ve Giivenlik
Kilavuzuyla3, Ucretli Yollara iliskin Saglik ve Giivenlik Kilavuzuyla* ve diger
ilgili uluslararasi standartlarla, 6rnegin Diinya Bankas1 Operasyon Politikalar1
ve Avrupa Birligi Yonetmelikleriyle uyumlu olmasin talep edecekleri
varsayillmaktadir.

CSED, (1915 Canakkale Kopriisii dahil olmak tizere) Malkara - Canakkale
Otoyolunun insaatmin ve isletilmesinin fiziksel, dogal, kiiltiirel ve sosyo-
ekonomik cevre tizerindeki etkilerine iliskin bir ¢alismadir. CSED Raporu
Projeyi ve Projenin hem insaat hem de isletme asamalarinda cevresel ve sosyal
kosullar tizerinde yaratacag1 tahmin edilen etkileri tarif etmektedir ve
Projenin nasil tasarlandig1 ve olumsuz etkilerini minimuma indirmek ve
faydalarmi maksimuma c¢ikarmak tizere nasil uygulanacagin agiklamaktadir.

CSED PAKETINI OLUSTURAN BUTUN BELGELERIN BAGLAMI

Bu belge ana CSED Raporunu temsil etmektedir ve bu Proje igin hazirlanan
cok ciltli genel CSED paketinin II. Cildidir.

I.  Cilt I- TOO- Teknik Olmayan Ozet
Bu, CSED'in kilit noktalarin1 kamuya agiklamak tizere basit bir dilde
yazilmis (yaklasik 20-25 sayfa uzunlugunda) bagimsiz bir 6zettir.

1 Bu Ik Cahismalan yonetmek ve izlemek iizere ilgili Uluslararasi Standartlar ve Tiirk yénetmelikleri uyarinca bir ilk

Calismalar Insaat Yonetim Planu (iCiYP) hazirlanmaktadir

2 http:/ /www .equator-principles.com/

3 http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ Content/PerformanceStandards,

http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/ gui_ EHSGuidelines2007_GeneralEHS/$FILE/ Final+-
+General+EHS+Guidelines.pdf

4 http:/ /www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/ AttachmentsByTitle/ gui_ EHSGuidelines2007_TollRoads/$FILE/Final+ -
+Toll+Roads.pdf
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II.  CiltII- Ana CSED Raporu
Bu asil belgedir ve III. Ciltteki ve ilgili Eklerindeki detayli 6geler
haricinde okurlar icin ilgili bilgilerin ve énemli bulgularin cogunu
icermektedir. Bu Cilt ayn1 zamanda Paydas Katilim Planin1 da
icermektedir.

II.  Cilt I1lI- CSED Ekleri
Bu cilt CSED ile ilgili bir dizi detay (6r. paydas toplantis1 protokolleri,
mevzuat ayrintilari, vs.) ve ayrica her bir ana konu (hava, giirtiltd, vs.)
icin bagimsiz bir “konu degerlendirme boliimii” icermektedir. Bu konu
boliimleri etkilerin “uzun listesi” ve 6nemi dahil olmak iizere teknik
(referans kosul) verileri, Etki Degerlendirme metodolojileri, analiz ve
sonuglar icermektedir. Uygun hallerde, detayli referans veri gruplari,
hesaplamalar vs. ekler halinde ilave edilir.

IV.  CiltIV- CSYP
lgili etki azaltma 6nlemleri ve genel izleme plam Cevresel ve Sosyal
Yonetim Plan (CSYP) belgesinde derlenmistir. Bu, Proje igin “semsiye”
yonetim planini olusturmaktadir ve gesitli azaltma tedbirlerinin
uygulanmasi ve izlenmesi i¢in esas olarak hangi ilave, konuya 6zgii
yonetim planlarinin gerekli oldugunu aciklamaktadir.

V. Cilt V-TAKOYY Cercevesi
Bu cilt, TAKOYY Planinin ileride uygulanmasi ve izlenmesi igin esas
ve “yol haritas1” tegkil eden Taginmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve
Yeniden Yerlesim (TAKOYY) Cerceve belgesinden olusmaktadir.
TAKOYY Cergevesinin kilit noktalar: Kamulagtirma Bilgi Rehberinde
(KBR) kamuya dagitima yonelik kisa bir brostir biciminde
derlenecektir.

VI.  Cilt VI - PKP
Bu cilt, Sikayet Prosed{irii'niin kurulmasi da dahil olmak tizere
bugiine kadar yiiriitiilen paydas katilim stirecini anlatan ve Proje’nin
bundan sonraki siireclerinde harici paydaslarla nasil etkilesime
girilecegine dair detaylar1 iceren Paydas Katilim Plani’n1 (PKP)

CSED YAKLASIMINA GENEL BAKIS

Sekil 1, CSED calismasi igin benimsenen, ERM'in diinya ¢apindaki birgok
basarili CSED projesinde kanitlanmis olan kiiresel CSED metodolojisini
yansitan yaklagimi ortaya koymaktadir.
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Sekil 1-1

Tablo 1-1

CSED Yaklagum
Degerlendirme
Alternatifler

Etkilerin biiyiikliginin ongérilmesi

Eikilerin éneminin degerlendirilmesi

Proje plan ve )
tasanmyla Azaltma seceneklerinin araghmlmas Paydag
- Kahhm
etkilesim

Arhk etkilerin yeniden degerlendirilmesi
(gerektiginde)

Yomnetim Planlan / Azalhimlann Kaydy

CSED'in kilit stire¢ adimlari, bu Proje ile ilgisi / Proje baglami hakkinda bir
yorumla birlikte asagidaki tabloda agiklanmuistir.

ERM CSED Siirecinin Ozeti ve Proje Igerigi

CSED Asamasi Acgiklama Proje Baglami

Eleme Eleme, belirli bir proje igin degerlendirme Tiirk CED Yonetmeligi uyarinca
ihtiyacinin ve gerekli degerlendirme seviyesinin CED/CSED’e gerek var. Boyle
belirlendigi etki degerlendirmesinin ilk bir Kategori A Projesi i¢in
asamadir. bankalar tam kapsamli bir CSED

beklemektedir.

Kapsam CSED'de ele alinmast gereken kilit konularin Bu CSED icin kapsam belirleme

Belirleme belirlendigi yerdir. Kapsam Belirleme, stirecin,  yapildiginda, Tiirk CED’inden
bugiine kadar yapilan istisarelerin sonuglarim1 ~ ve CSED Ekibi tarafindan May1s
da g6z oniinde bulundurarak Projeden 2017’de ve sonrasinda Proje
kaynaklanabilecek 6nemli cevresel ve sosyal alaninda yapilan baslangig
(C&S) etkilere odaklanmasini saglar. toplantilarindan gelen girdiler

de degerlendirmeye alinmustur.

Mevcut Durum  Kapsam Belirlemede tanimlanan kilit konular ~ Kapsam Belirleme sonuglarina

Bilgileri icin, gevresel ve sosyal kogullarla ilgili mevcut  gore belirlenen, gesitli C&S
bilgiler toplanmakta ve gerektiginde alan konular igin temel bilgiler
calismalar1 ve anketlerle eksikler toplanmustir.
giderilmektedir.

Etki Bu asama, 6nerilen Projenin insa ve isletmesinin Etki degerlendirmesi, ilgili

Degerlendirmesi sonucunda temel duruma kiyasla olugsan C&S  konularda bu dokiimanda
degisikliklerinin 6ngoriisiine odaklanir. Her anlatildig1 sekilde uygulandi ve
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CSED Asamasi Aciklama Proje Baglami
etki, kendisinin ¢evre ve toplum icin 6nemini potansiyel etkiler belirlendi. Her
belirlemek amaciyla yerlesik standart ve bir konu icin standart prosediir
normlara gore degerlendirilir. Odak, belirgin ~ su sekilde izlenmistir:
etkileri (yani, en énemli ve en biiytik zarar1 - etkinin potansiyel
verme potansiyeline sahip etkileri) tanimlamak Biiyiikliigiinii tahmin etmek;
tizerine kurulmustur, fakat degerlendirme, - alialarin duyarliligin
hangilerinin daha énemli oldugunu belirlemek degerlendirmek ve bu temelde
icin daha genis bir olas1 etki araligini inceler. ortaya gikan etkinin dnemini
belirlemek.

Etki Azaltma Bir 6nceki asamadaki etkilerin tahmini ve Bu proje icin iki tip etki azaltma

Onlemleri degerlendirilmesinin ardindan, énemli etkileri ~ 6nlemi tanimlanmustir:
azaltmak i¢in ¢oziimler (veya hafifletici - Projede Tiirk yasalarma uygun
onlemler) gelistirilir. Etki azaltma, Proje olarak uygulanacak ve / veya
tasariminin ya da ingaat ya da isletme sirasinda Proje tasariminin bir parcast olan
uygulanacak yontemlerin degismesi aracihgiyla pircok eylemi ve fiziksel tedbiri
olabilir Etki azaltma, olumsuz etkilerin temsil eden "Gomiilii Kontroller"
onlenmesi, kiigtiltiilmesi veya dtizeltilmesi icin o
alinacak onlemleri igerir. Bunun miimkiin o .

. . - Gomuilii Kontrollerin yani sira

olmadig1 durumda da kaybolanlarin yerini o .
alacak kaynaklar1 veya tesisleri sunarak etkinin Snemini da.ha da .
bunlarin telafi edilmesini saglar. Etki azaltma, aza.ltarak kal.aul Edl,le,blhr bir .

i .. seviyeye getirmek icin gerekli
ayrica gevrese'zl Ve.sosyal fay'd'a saglamak icin olan ‘Etki Azaltma Onlemleri”
alinacak tedbirleri de igerebilir.

CSYP Cesitli hafifletme 6nlemleri, bir Taahhiitler Turk CED ytiktuimliiltikleri yani
Kaydinda derlenir ve projenin detayli tasarimi, sira proje icin Gomiilii
ingast ve isletimi sirasinda énlemlerin nasil Kontroller olarak tanimlanmis
uygulanacagini anlatan bir C&S Yonetim etki azaltma 6nlemleri ya da ek
Plani'nda (CSYP) sunulur. etki azaltma 6nlemleri, CSED' in
II. Cilt Ek I B de verilen
Taahhtitler Kaydinda
derlenmistir.
CSED in V. Cildini olusturan
CSYP, tiim etki azaltma
taahhtitlerinin yerine
getirilmesini saglamak i¢in
uygulamadaki sorumluluk ve
kaynaklari, zamanlama ve
izleme ve denetim planlarin
detaylandirmaktadir. Ayrica,
egitim ve diger kapasite artirimi
i¢in her ttirlii gereklilikleri tespit
eder.
Paydas Katilim  Paydas Katilim Plami, Projenin gelisme CSED Cilt (I) Ek IT A'ya dahil
Plan: asamalarinda bir Sikayet Stireci olusturulmas:  edilmistir.
da dahil olmak tizere dis paydaslarla nasil
etkilesime ge¢meye devam edecegini
detaylandirir.
Yeniden Yeniden Yerlestirme Cerceve Politikas1 (Tam Proje igin TAKOYYC, Koprii ve
Yerlestirme ad1 Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve otoyol i¢in Tasinmaz Alimi,
Cergeve Yeniden Yerlesim Cercevesi - TAKOYYC) Proje Karsilik Odemesi ve Yeniden
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CSED Asamasi Aciklama Proje Baglami

Politikas1 ile iligkili potansiyel yer degistirmeyi Yerlesim Planinim (TAKOYYP)
(Taginmaz belirleyecek ve "Proje Sponsorunun proje hazirlanmasindan 6nce

Alimi, Karsilik  uygulamast sirasinda uymasi gereken ilke, usul  gelistirilmistir. Bu CSED' e V.
Odemesi ve ve organizasyonel diizenlemeleri Cilt olarak dahil edilmistir.
Yeniden belirleyecektir" (referans: IFC Yeniden

Yerlesim Yerlestirme Eylem Plan1 Hazirlama El Kitab).

Cergevesi)

CSED calismalari sirasinda, ekip, degerlendirmede dikkate almabilmeleri ve
azaltma tekliflerinde yansitilabilmeleri icin ilgili taraflarin goriislerini siklikla
talep etmektedir. CSED Raporu tamamlandiginda kamuoyuna aciklanarak
yorumlara agilacaktir ve nihai CSED Raporu ve CSYP revize edilirken tiim
yorumlar dikkate alinacaktir.

Ekip, potansiyel etkilerin dogru bir sekilde degerlendirilmesi ve uygun
azaltma tedbirlerinin gelistirilmesi i¢cin CSED boyunca Proje tasarimcilar: ve
mithendislik ile stirekli is birligi yapmustir.

MUSTERI

Projenin genel destekgisi ve énciisit KGM olup, YID yiiklenicisi COK A.S.'dir.
Dolayisiyla, bu CSED COK A.S. adina hazirlanmistir.

Belirli CSED tedbirlerinin uygulanmasinin netlestirilmesi icin COK A.S."nin
KGM ile birlikte hareket etmesi gerekecek olup, CSED ytikiimliiliiklerinin
bircogu sozlesme cercevesinde COK A.S.'den EPC Yiiklenicilerine
aktarilacaktir. Bununla birlikte, COK A.$. CSED tedbirlerinin Projenin biittin
asamalarinda gerektigi gibi uygulanmasini saglama konusunda nihai
sorumluluk sahibi olacaktir.

CSED EKIBI- YAZARLAR HAKKINDA

CSED, ERM Environmental Resources Management yonetiminde (Almanya,
Birlesik Krallik, Rusya, Irlanda, Ispanya, Giiney Afrika ve Romanya'daki ERM
ofisleri biinyesinde yer alan) ulusal ve uluslararasi uzmanlardan olusan son
derece nitelikli bir ekip tarafindan hazirlanmistir. ERM, saygin Turk sirketleri
olan ENCON (Ankara) (genel olarak temel durum verilerinin toplanmasinda)
ve ACE (Istanbul) tarafindan desteklenmistir ve karasal kiiltiir miras1 icin
REGIO ve deniz kiiltiir mirasi igin Tiirkiye'nin [zmir ilinde bulunan Dokuz
Eyliil Universitesi, Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisiinden Prof. Dr.
Harun Ozdas gibi uzman alt yiiklenicilerin bilirkisiliginden faydalanilmistir.

CSED ekibi, her ikisi de KGM'in Tiirk otoyol aginin gelistirilmesine yonelik
2023 Vizyonunun pargalar1 olan Kuzey Marmara Otoyolu Projesinin Avrupa
ve Asya Kesitleri ile (Izmit Korfez Kopriisiinti de kapsayan) Gebze-
Orhangazi- Izmir Otoyolu Projesi igin hazirlanan CSED'ler ve ayrica
Istanbul'da kisa bir siire 6nce tamamlanan Avrasya Bogaz Tiineline yonelik
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CSED kapsaminda yer almis bulunan ve tecriibe sahibi cevresel ve sosyal
danismanlar icermektedir.

Yukaridaki bu projelerin yani sira, CSED cekirdek ekibi, proje finansmani
gereksinimlerine uymak tizere Tiirkiye'deki yerel CED'lerin ve diinya
capindaki uluslararas1 CED'lerin yuirtitiilmesi konusunda genis tecriibeye
sahiptir.

ERM'nin Genel Proje Direktorti, ERM Almanya biinyesinde Ortak sifatiyla
gorevli Raimund Vogelsberger olup; Proje Yoneticileri ERM Irlanda
biinyesinde Bas Danisman sifatiyla gorevli Olan Howell ve ERM Romanya
biinyesinde Kidemli Danisman sifatiyla gorevli Dana Bratu'dur.

Mevcut CSED Calismasinin detaylandirilmasina iliskin bilgiler asagidaki
kisi(ler) tarafindan temin edilebilir:

COK A.S. - Sayin Melih Mumcu

Cevresel ve - melih.mumcu@1915canakkale.com
Sosyal Isler - +90 212 270 4766

Miidiiri

CSED SURECININ SONRAKI ADIMLARI

Bu CSED Raporunun gecerli asamas1 “Nihai” stirtimiidiir. Bu stirtim COK
AS. tarafindan gozden gegirilmis, kreditorlerin C&S danisman tarafindan
onaylanmustir. Bu Nihai stirtimde, CSED’in kamuya agiklanmasi siirecinde
toplanan yorumlar degerlendirilmistir.
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2.1

2.1.1

Sekil 2-1

TEKLIF EDILEN GELISME

GIRIS VE PROJE’NIN TARAFLARI
Proje Tanim

324 km uzunluktaki Kinali-Tekirdag-Canakkale-Savastepe (Kinali-Balikesir)
Otoyolu (yani Malkara-Canakkale Otoyolunun ve 1915 Koépriisiiniin bir
bolimiinii olusturdugu ana proje), KGM'nin kilit “2023 Vizyonu”
Projelerinden biridir.

Kinali-Balikesir Otoyol Projesi Genel Goriiniimii

]
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Kinali-Balikesir Otoyolu koridoru mevcut O-3 Istanbul-Edirne Trans Avrupa
Otoyolunun (TEM) Kinali-1 Baglantisindan baslayarak Marmara Ereglisi ve
Corlu bolgelerinden batiya ve ardindan Tekirdag i1 merkezinin kuzeyine
dogru devam etmektedir. Otoyol koridoru yonti, bu noktadan itibaren
asagidaki sekilde tarif edilebilir (kuzeyden giineye):

e Malkara vyerlesiminin gitineyinden giineybatiya yonelerek, Sarkody
yerlesiminin kuzeyinden gectikten sonra Evren yerlesiminin dogusundaki
Gelibolu Yarimadasina uzanmaktadir.

e Gelibolu yerlesiminin kuzey bolimiinden devam ederek Stitliice (Avrupa
Yakas1) ve Sekerkaya (Asya Yakasi) arasina insa edilmesi planlanan 1915
Canakkale Kopriistine (Koprii) uzanmaktadir.

o Kopriyu gecerek ve Lapseki yerlesiminin giineyinden devam ederek
glineydoguya yonelmektedir ve Can yerlesimine ulasmaktadir.
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2.1.2

2.1.3

e Can Yerlesiminin giineyinden gecerek Yenice yerlesiminin kuzeyine
yonelmektedir ve Balya yerlesiminin giineydogusuna uzanmaktadir.

e Balikesir iline yonelerek son olarak Balikesir'in batisindaki Gebze-izmir
Otoyoluna baglanmaktadir.

Teklif Verme Siireci

Ortaklik, Daelim Tic. Ltd. Sti. (“Daelim”), Limak Insaat Sanayi ve Ticaret A.S.
(“Limak”), SK Mithendislik & Damismanlik Ltd. Sti. (“SKEC”) ve Yap1 Merkezi
Insaat ve Sanayi A. S.’yi (“Yap1”) kapsamaktadir.” Gorevli Sirketler” veya”
Konsorsiyum”, 26 Ocak 2017 tarihinde “Yap-Islet-Devret (“YID”) modeli
bazindaki Projenin hazirlanmasz ile ilgili ihaleyi kazanmustir.

Thale, Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligt
(T.C. UDHB) Karayollar1 Genel Midiirliigt (KGM) tarafindan ytrttilmisttir.
(“Farig” ya da “Yetkili”)

Thale, 3996 Sayili Baz1 Yatirim ve Hizmetlerin Yap-islet-Devret (YD) Modeli
Cergevesinde Yaptirilmas: Hakkinda Kanun'a gore yonetilmistir. Ihaleye
teklifler rekabetci ve seffaf bir sekilde verilmistir.

Gorevli Sirketler de dahil olmak tizere verilen dort teklif kapsamli bir
inceleme stirecinden gecirilmistir. Diger tekliflerin sahipleri de Japon, Cinli,
Koreli, Halyan ve Tiirk sirketlerinden olusan uluslararasi ortakliklardar.
Konsorsiyum, 16 y1l 2 ay ve 12 giinltik imtiyaz vadesi icin teklif vermistir.

Uygulama sozlesmesi 21 Mart 2017'de KGM ile imzalanmuistir. Projenin 2022
yilinin ocak aymda tamamlanmasi ve trafige acilmasi beklenmektedir.

Altyapi projelerinde basariyla uygulanan Yap-islet-Devret (YID) modeli
cercevesinde, KGM isletme dénemi i¢in bir minimum trafik taahhiidiinde
bulunmustur. Genel imtiyaz gercevesi, Tiirkiye genelinde bir dizi proje i¢in
genis ve basarili finansmana sahip olan emsallere dayanmaktadir.

Konsorsiyum, Ttirkiye Cumhuriyeti'nin ilgili kanunlari uyarinca Canakkale
Otoyol ve Kopriisii Insaat Yatirim ve Isletme A.S. (“COK”) adl1 bir 6zel
maksatli sirket kurmustur.

Gorevli Sirketler

DAELIM

Daelim Grup 1939 yilinda insaat, enerji tiretimi, ticaret, lojistik, tiretim ve
eglence alanlarinda faaliyet gosteren 13 farkli tiyeyle beraber kurulmus olan
Kore'nin en biiytik kurumsal firmalardan biridir. Daelim Tic. Ltd. $ti. Daelim
Grup’un ana istiraklerinden biri, ayrica diinya ¢apmnda bir EPC (miihendislik,
tedarik ve insaat) miiteahhidi ve bir petrokimya firmasidir. Daelim 18 milyar
dolarlik bir varlik portfoytine sahip olan, diinya ¢apinda 35 farkl tilkede
uygulanmakta olan buiytik 6lgekli projelere sahip bir firmadir. Daelim, ENR
2016 Uluslararas1 En Biiyiik Miiteahhitler siralamasinda 42. sirada yer
almaktadir.

Daelim basariyla uygulanmis 5 asma koprii ve 11 kablo gergili kopriistiyle bir
koprii uzmanidir. Daelim’in asma koprii basarilar: arasinda Ekim 2012"de
tamamlanmis Yeosu/Gwangyang daki Yi Sun-sin Kopriisi insaat: da
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bulunmaktadir. Bu koprii Giiney Kore’deki en biiytik, diinyadaki besinci en
uzun asma koprudiir.

LIMAK

1976 yilinda bir insaat firmasi olarak kurulmus olan Limak gerek yurt ici
gerekse yurt disinda insaat, enerji, altyapi, ¢cimento ve turizm sektorlerinde
faaliyet gosteren Tiirkiye'nin 6nde gelen sirketlerinden biridir. Limak’in ticari
faaliyetleri arasinda insaat, elektrik tiretim ve dagitimi, cimento tiretimi,
havalimani ve liman insaatlar1 sayilabilir. Ayrica Limak 2016 yilinda ENR
Uluslararas: Miiteahhitler siralamasinda 135. sirada yer almustir. Ayrica EPC
(miihendislik, tedarik ve insaat) miiteahhit s6zlesmeleri de Limak’in kalite ve
Olgegini yansitir sekildedir. Bu EPC stzlesmeleri igerisinde 150 milyon yolcu
kapasitesiyle Biiyiik Istanbul Havalimam projesi ve 4,3 milyar dolarlik
degeriyle Kuveyt Uluslararas1 Havalimani projesi de bulunmaktadur.

Limak, bolgede kanitlanmis bir basar1 gegmisine sahip olmakla beraber
yonetim makamlariyla giiclii mtizakerelere de imza atmistir. Ayrica hem iyi
insaat uygulamalari kalitesine sahip olup hem de isleri erken bitirebilmesi ve
sahip oldugu gelismis yonetim teknikleri, ytiksek verimlilik ve hizl1 geri
dontisle degerini artirmistir. Limak hem Tiirkiye hem de yurt disinda birden
cok Kamu Ozel Ortaklig1 projelerine imza atmis ve bunlari halihazirda da
isletmeye devam etmektedir. Istanbul Sabiha Gékcen Havalimanini basariyla
bitirdikten sonra, diinyanin en biiyiik havalimanlarindan biri olacak olan
Biiyiik Istanbul Havalimani Kamu Ozel Ortaklig1 insaat1 projesine baslamustir.
Ayrica Limak Uluslararas: Kuveyt Havalimani projesinin de temel
miiteahhitligini yapmaktadar.

SKEC
SK Miihendislik & Danismanlik (SKEC) sirketi 1977 yilinda kurulmus olan,

Kore'nin en biiytik 3. Sirketidir. SK Grup’a bagli olan SKEC, SK Grup’un
insaat sektortindeki en 6nemli sirketlerinden biridir. 2016 yilindaki
Uluslararas: Miiteahhitler ENR siralamasinda 39. sirada yer alan SKEC sirketi,
petrol, gaz, petrokimya, enerji, insaat ve konut sektorlerinde diinya capmda
bir EPC (miihendislik, tedarik ve insaat) miuiteahhididir.

SK Miihendislik & Danismanlik sirketi Avrasya Su Alt1 Tiineli Projesi ve
[stanbul 3. Koprii Projesi de dahil olmak tizere, Tiirkiye’de bir dizi stratejik
projenin basarili bir sekilde uygulanmasinda etkin rol almuistir.

YAPI MERKEZI

Yap1 Merkezi, 1965 yilinda Tiirkiye’de bir miiteahhitlik sirketi olarak
kurulmus, zamanla altyapi ve insaat sektorlerinde 6nde gelen firmalardan biri
haline gelmistir. Genel miiteahhitlik, toplu tasima sistemleri, prefabrik,
ongerme, boru tiretimi, demiryolu, metro, 6zel binalar, giiclendirme&
restorasyon ve Kamu Ozel Ortaklig1 projelerine odaklanmistir. Yap1
Merkezi'nin Tiirkiye nin altyap1 ve insaat sektoriine katkilarina ve 6nemli
projelerine ek olarak, Ortadogu ve Afrika’da da aktif olarak projeler ytiriiten
uluslararasi alanda gtiglii bir firmadir. 2016 yilindaki ENR Uluslararas:
Miiteahhitler siralamasinda 93. Sirada yer almustir.
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2.1.4

2.1.5

Yillar gectikce planlanan biitceden ve zamandan daha once bitirdigi devasa
insaat projeleri ile kapasitesini gostermistir. Yap1 Merkezi, son olarak Avrasya
Su Alt1 Tineli (SKEC ile birlikte) Projesiyle birlikte basarisini kanitladig:
Kamu Ozel Ortaklig1 projelerinde ve Yap-islet-Devret (YID) projelerinin
yapilandirilmasi ve yonetiminde basaril bir sekilde varliginm stirdtirmektedir.
Uluslararasi finans kurumlarinin gesitlendirilmis bir grubu ile gticlii iliskileri
vardir.

Insaat ve Isletme Ekibi

Gorevli Sirketler ve sektortin icindeki tecriibeli profesyonellerden olusan 6zel
bir ekip, projeye onctiliik etmek ve projeyi yonetmek igin secilmistir. Projenin
insaat1 toplamda dort Gorevli Sirket tarafindan kurulmus olan bir EPC
(muihendislik, tedarik ve insaat) Yiiklenicisi ile toplu 6deme, anahtar teslim,
miihendislik, satin alma ve insaat sozlesmesi kapsaminda yapilacaktir. Bu
yapi, profesyonellerin kapsamli tecriibelerini kullanmak ve daha faydali
getirmek adina segilmistir.

Gorevli Sirketler, asagidaki gibi biiytiik 6lcekli insaat projeleri ile oldukca genis
deneyim edinmislerdir. Bu projeler:

e Daelim: Yi Sun-Sin Kopriisti, Kore’deki en biiytiik, diinyadaki en uzun
besinci kopridiir. (EPC ytiklenicisi)

e Limak: Istanbul Yeni Havalimani (MTi/Kamu Ozel Ortaklig1), Kuveyt
Havalimani (MTT)

e SKEC: Istanbul 3. Bogaz Kopriisti, Yi Sun-Sin Kopriisii

e Yapi Merkezi: Avrasya Tiineli (SKEC ile beraber) (MTI/Kamu Ozel
Ortakligr)

Proje’nin isletme asamasinda, otoyollarin ve kopriilerin basarili bir sekilde
isletilmesi konusunda deneyime sahip olan uluslararasi bir isletmenin dahil
olmasi diistintilmektedir. Ayrica, isletme ve bakim ile ilgili risk ve
ytiktimliliiklerin isletmence ytiiklenilebilmesi igin gtiglii bir isletme ve bakim
sozlesmesinin uygulanmasi beklenmektedir. Gorevli Sirketler, isletme ve
bakim partnerini belirlemek icin secim stirecini baglatmustir. Isletme ve bakim
partneri a) Isletme ve Bakim Sirketinin taseronu olarak ya da b) Isletme ve
Bakim Sirketinin (Gorevli Sirketlere beraber) yatirimcisi olarak dahil
olabilecektir.

EPC Yiiklenicisi

Proje, farkli uzmanliklar gerektiren Koprii ve Yol boliimlerinden
olugsmaktadir. Bu nedenle, Proje’nin etkili yonetiminin saglanabilmesi icin
DLSY altinda iki ayr1 organizasyon yapisi planlanmaktadir. EPC Yiiklenicisine
ait organizasyon semast (Koprii ve Otoyol icin) asagida verilmistir.
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2.1.6 Sozlesme Yapist

Projenin {ist diizey sdzlesme yapis1 gorsel olarak asagida verilmistir. S6zlesme
cercevesi, Ttirkiye’de diger biiyiik 6lcekli altyap: projelerinde de basariyla
uygulanmis olan YID/Kamu Ozel Ortaklig1 planlari seklindedir. Daha &nceki
basarili uygulamalar arasinda Avrasya Tiineli Projesi ve KGM'nin diger iki
projesi olan Gebze-Orhangazi-Izmir Otoyolu (Izmit Korfez Gegisi ve baglant:
yollar1 dahil) ve Istanbul 3. Bogaz Kopriisii bulunmaktadir.
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2.1.7

2.2

IC/ Guaranteed Traffic
Govemment Entities Payments Sponsors
(KGM, Treasury) (25% each)

ICDA/DAA l
“ - -
{ Finance Parties J EF—————> Bormower ]
Finance Documents .
Toll Revenue
l EPC Contract O&M Contract

EPC

Uygulama Sozlesmesi

KGM ve Proje Sirketi (imtiyaz sahibi) arasindaki sozlesme, 6zel hukuka tabi
olan bir imtiyaz s6zlesmesi olarak Uygulama Sozlesmesinde yer almaktadir.
Uygulama Sozlesmesi, Proje Sirketine projeyi uygulama ve isletme hakkini
verir ve bunun yaninda projeyle ilgili asagidakilerle sinirli olmayan maddi
hiikiimleri de belirler:

e Imtiyaz zamanlamasi, kilometre taslari ve ilgili tesvikler (6r. erken
tamamlama vb.);

e Ucret toplama ve diizenleme rejimi;

e Garanti edilen minimum gegis say1s1 (MRG cergevesi ve mekanigi)

e Kreditorler icin “Uygulama S6zlesmesi Dogrudan Anlasma”
hiikiimleri;

e Maliyet degisiklikleri;

e Proje Sirketi temerriit hali, Kreditorlerin miidahale haklar1 ve

e Fesih sartlar.

PROJE ALANI

COK A.S. Otoyol kesiti (Sekil 2-2), Kinali- Balikesir Otoyolu segmentinin KM
106+840 civarinda Malkara Baglantisindan baslayan ve KM 191+707'de sona
eren, (3563 m genis agikliga sahip) 1915 Canakkale Kopriisti dahil olmak tizere
toplam 88,5 km uzunluktaki otoyol kesitini kapsamaktadir. Proje ti¢ kesit
halinde alt boliimlere ayrilabilir!:

1Bu boyutlar, dizayn degisikligine tabi olmak kaydiyla CSED Is Tanim belgelerine dayanmaktadr.
Boyutlardaki kiiciik degisiklikler CSED sonuglarini etkilemeyecektir
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e A-Malkara Baglantisi-Gelibolu Giiney Baglantis1 (uzunluk 72,529 kmy;
erisim yolu uzunlugu 9,595 km)

e B- Gelibolu Giiney Baglantis1 - Canakkale 1 Baglantis1 (1915 Canakkale
Kopristi)

e C-Canakkale 1 Baglantis1 - Canakkale 2 Baglantis1 (uzunluk 7,885 km,
erisim yolu uzunluklar1 3,11 km; 1 viyadiik -568,8m)

Sekil 2-2 Projenin Kisunlar

*Saglamtas

"Golciuk

¥ ¢ $alk1’:yo"

fKavakkoy
. ’7'
4

iVecidiye ::R.’Jru kdy.
: s

. ALaprekiigpEek

*Burhani

Giizergah ytiksekliklerin deniz seviyesinin 20 m ila 300 m tizerinde oldugu,
otoyolun Tekirdag ili kesitinde projenin arazi kosullar1 degisiklik
gostermektedir. Otoyolun Canakkale {lindeki 30km kesiti, daglik alan kesitini
takip eden diiz arazi tizerinde yer almaktadir. Proje glizergahi Proje Alaninin
bu boltimiindeki D-55 Ulusal Yoluna paraleldir. Maksimum dolgu ve kazi
kesiti ytiksekliklerinin sirastyla 30 m ve 25 m olmasi muhtemeldir. Asya
kesitinde 1915 Canakkale Kopriisiinii takiben topografya kademeli olarak
degiskenlik gostermektedir (bkz. Sekil 2-3).
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Sekil 2-3

2.3

231

Tablo 2-1

Projenin Genel Goriiniimii (otoyol kisunlar: ve koprii)
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Kaynak: http://1915canakkale.com/

PROJE DiZAYNI

Kilit Otoyol ve Koprii elemanlarina genel bakis asagida sunulmustur. Bu
bilgiler 2017 yilinin temmuz ay1 itibariyla dizayn durumuna dayanmaktadur;
sonraki dizayn degisiklikleri, CSED sonuglari i¢in énemli olmalar1 halinde,
Dizayn Degisikligi Yonetim Prosediirtiniin parcasi olarak degerlendirilecektir.
Otoyolun Dizayn Isleri Yiiksel Proje tarafindan gerceklestirilecektir.

Otoyol Giizergahi

Glizergah, alt1 seritli bir otoyol igin her bir yonde tig serit seklinde

planlanmustir. Projedeki tiim kavsaklar tek ve tek yonlii seritlerden
olusacaktir. Genel Otoyol hiz1 topografya ve ortam uyarinca 120 km/saat, 100
km/saat, ¢ikislarda ve girislerde 80 km/saat ve kotti sartlarda 50 km/saat

olacaktir.

Otoyol icin teknik gereksinimler

Dizayn Unsuru Birim Anayol Baglant1 Yolu

Dizayn Hiz1 kmy/s 120 100

Serit Genisligi m 3,75 3,50

Serit Sayis1 adet 2@3 2@2
Banket Genisligi m 3 3
Bariyer Genisligi m 1 1
Refiij Banketi Genisligi m 1 2
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http://1915canakkale.com/

Tablo 2-2

Refiij Genisligi m 7 5
Dever (normal) % 25 25
Dever (maksimum) % 6 6
Minimum Yatay Yaricap m 1000 500
Minimum Gegis Egrisi m 350 200
Parametresi
Boyuna Egim (maksimum) % 4 5
Boyuna Egim (minimum) % 0.5 0.5
Durus Goriis Mesafesi m 275 215
Koprii Agiklig: m 5 5

Baglantilar ve Girig / Cikislar

COK Malkara-Canakkale Kesitinde toplam bes baglant1 ve ¢ikis / giris
olacaktir. Kavsaklar ve ¢ikislar / girisler arasindaki ongoriilen mesafeler

asagida belirtilmistir.

Malkara-Canakkale Otoyolu Baglant: ve Giseleri

Baglantilar
Arasi1 Otoyol
No | Baglant1 Ad: . Baglandig: yer
8 Mesafe KM’si 5 sty
(km)
1 Tekirdag Bat1 - Malkara 335 107+760 Devlet Karayolu D110
2 Malkara - Bolayir/Evrese 39.6 147+387 | Devlet Karayolu D550
3 Bolayir/Evrese - Gelibolu 153 1624648 Devlet Karayolu D550
Kuzey
4 Gcﬁhbolu Kuzey - Gelibolu 156 1784279 Devlet Karayolu D550
Giiney
5 fehbolu Giiney - Canakkale 8.4 1834827 Devlet Karayolu D200
6 Canakkale 1 - Canakkale 2 6.8 190+600 Devlet Karayolu D200
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Sekil 2-4 Alti baglantimin konumu

4

5 -
O 915 CANAKKALE KOPRUSU .

6 O Bitis: STA.191+707

Sekil 2-5 Baglant1 1 ve 2'nin detaylar

Bolayir Evrese

/ &’la_f_:.,;!‘_ -

Baglant: Yolu

Bolaysr Evrege
Baglantiss-1

Viyadiikler

Asagida belirtildigi sekilde Malkara-Canakkale Otoyol Kesiti arasinda dort

viyadiik bulunmasi planlanmaktadir:

Tablo 2-3 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi Viyadiikleri
Ads Baslang: Bitis
¢ KM’si KM’si | Uzunluk (m)
Viyadiik 6 (Kopriibasi Nehri Vadisi
tizerinden) 115+320 116+399 1078
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Viyadiik 7 (Koca Nehir tizerinden) 147+975 148+158 183
Viyadiik 8 (Pasova Nehri tizerinden) 168+306 169+169 862
Viyadiik 1 (Bilinmiyor) 187+470 | 188+038 568

Sekil 2-6 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi - Viyadiik 6 (Képriibagi Nehri Vadisi Uzerinden)
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*Not: Tiim boyutlandirma ve diizenlemeler nihai tasarima gore degisebilir.

Sekil 2-7 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi -Viyadiik 7 (Koca Nehir iizerinden)

AVRUPA TARAFI
KM: 148+000 (Uzunluk: 183 m)
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Sekil 2-8 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi- Viyadiik 8 (Pasova Nehri iizerinden)
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*Not: Tém boyutlandirma ve diizenlemeler nihai tasarima gore degisebilir.

Sekil 2-9 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi- Viyadiik 1

ASYA TARAFI
KM: 187+470 (Uzunluk: 568 m)
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Ustgecitler

Malkara-Canakkale Kesiti i¢in 36 karayolu iistgecidi planlanmis olup,
detaylar1 asagida belirtilmistir:

Tablo 2-4 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi Ustgegitleri
Boyut
Boyut
No | KM (mxm) Detaylar No | KM (mxm) | Detaylar
Malkara Bagl. D550 Devlet
1 107+760 | 2(13.75X55) | -1 Kopriisti 19 | 161+179 | 50X169 | Karayolu
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Giineyli-Gelibolu
2 108+135 | 12X60 Ball1 Yolu 20 | 1614503 | 12X60 | Yolu
Balabancik 2(13.75 | Gelibolu Kuzey
3 114+632 | 12X50 Yolu 21 | 162+648 | X70) Bagl. -1 Kopriisii
Cimendere Ocakl1 Gelibolu
4 119+497 | 12X70 Yolu 22 | 166+422 | 12X50 | Yolu
Mollamustafapasa
5 1204902 | 12X50 Tarla Yolu 23 | 169+330 | 12X50 | Tarla Yolu
Kavakli-Gelibolu
6 122+235 | 12X60 Cokal Yolu 24 | 171+784 | 12X50 | Yolu
7 1334765 | 12X50 Tarla Yolu 25 | 1724550 | 12X50 | Kavakl: Yolu
Findikli Topgu
8 137+362 | 12X50 Tarla Yolu 26 174+120 | 12X50 | Yolu
Kavakkoy Munipbey Tarla
9 140+980 | 12X60 Yolu 27 | 177+799 | 12X60 | Yolu
Kavakkoy- 2(13.75 | Gelibolu Giiney
10 141+817 | 12X50 Ortakoy Yolu | 28 | 178+279 | X55) Bagl. -1 Kopriisii
Bayirkoy-Gelibolu
11 143+011 | 12X50 Ortakdy Yolu |29 | 178+969 | 12X70 | Yolu
12 145+280 | 12X50 - 30 | 1+868 12x50 | Malkara Bagl. A
Bolayir-
Evrese Bagl. - 2(13.75
13 147+386 | 2(13.75X55) | 1 Yolu 31 | 0+257 X50) Malkara Bagl. 2 A
1+8 Malkara Korukoyti 2(13.75 | Bolayir-Evrese
68 12x50 Bagl. A Yolu 32 | 0+271 X50) Bagl.2 A
0+2 | 2(13.75X | Malkara Korukoyti 2(13.75 | Gelibolu Giiney
57 50) Bagl. 2 A Yolu 33 | 0+274 X50) Bagl. 2 A
Bolayir-
0+2 | 2(13.75X | Evrese Bagl. | Korukoyt
71 50) 2A Yolu 34 | 187+110 | 12x50 B Smnif1 Yol
U-Doniisii Celik
17 1574236 | 12X50 Bolay1r Yolu 35 | 191+163 | 15X110 | Kopri
18 160+380 | 12X50 Tarla Yolu 36 | 10+969 | 22x85 Canakkale Bagl.
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Sekil 2-10

Tablo 2-5

Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi- Ustgecit Omekleri
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Ongermeli Betonarme Kiris[Plan]
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*Not: Tiim boyutlandirma ve dézenlemeler nihai tasarima gore defisebilir

Altgecitler

Malkara-Canakkale otoyolu igin 33 altgegit planlanmistir. Bunlar arasinda, 13

adedi 6ngermeli betonarme kiris (Ongermeli Betonarme Kirisler) kullanilarak

insa edilecek ve 20 adedinde de kutu tipi betonarme (Betonarme Kutu)
kullanilacak olup, detaylar asagidaki tablolarda gosterilmistir.

Altgecitler (Ongermeli Betonarme Kirig)

No. | KM Boyut (m x m) Detaylar

1 130+769 35x70 Nehir Kopriisii

2 134+872 33.5x70 D120 Devlet Karayolu

3 154+084 35x25 Kanal Kopriisii

4 155+586 35x30 Altgecit Koprisii

5 1+748 25.5x60 Gelibolu Kuzey Baglantis1 “A”

6 0+298 33x60 Gelibolu Kuzey Baglantis1 “Z”

7 179+532 30x90 Miinip Bey Deresi Kopriisii

8 0+757 42.5x30 GSJ Miinip Bey Deresi Kopriisti
9 159+081 43.7x30 GSJ Miinip Bey Deresi Kopriisii
10 183+822 50x50 Canakkale-1 Baglantisi

11 4+678 35X43 Canakkale-1 Baglantist

12 190+637 46x55 Canakkale 2 Baglantis

13 159+081 43.7x30 GSJ Miinip Bey Deresi Kopriisii
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Sekil 2-11 Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi - Altgecit Ornekleri (Ongermeli Betonarme Kiris)

Ana Tasit Yolu s n?/
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[Kesit]

[Altgecit Profili] [Prekast Kirig Detayi] “Not: Tiim boyutlandirmave di —— gove degi

Tablo 2-6 Altgecitler (Betonarme Kutu)

No. | KM Boyut (mxm) Detaylar

1 110+225 12x5,5 Balli-Kavakgesme Yolu

2 111+372 12x5,5 Balabancik-Ball: Koy Yolu

3 112+597 9x5,5 Balabancik Yolu

4 113+939 9x5,86 Tarla Yolu

5 118+171 7x5,5 Tarla Yolu

6 123+148 7x5,5 Tarla Yolu

7 125+090 7x5,5 Tarla Yolu

8 127+512 9x5,5 Yiice-Cokal Yolu

9 136+500 7x5,5 Tarla Yolu

10 139+126 9x5,5 Tarla Yolu

11 164+709 12x5,5 -

12 179+453 12x5,5 Gige

13 179+765 9x5,5 Siitliice Yolu

14 | 180+346 9x5,5 Siitliice Yolu

15 183+105 12x5,5 A Sinif Yol

16 | 185+770 7x5 C Siruf Yol

17 189+783 12x5 A Smif Yol

18 0+232 12x5 Gelibolu Kuzey Baglantis1 baglant1 yolu

19 145+028 12x5 Gelibolu Kuzey Baglantis1 baglant1 yolu

20 1+879 12x5,5 Gelibolu Giiney Baglantis1 baglant1 yolu
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Sekil 2-12

Tablo 2-7

Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi - Altgecit Ornekleri (Betonarme Kutu)

[Altgecit Plan ve Profili]

[Altgecit Enine Kesit]

ved lemeler nihai

*Not: Tium boyutland:

gore d

Tiineller

Malkara-Canakkale Kesitinde hic ttinel olmayacaktr.

Ucretli gegis giseleri

Malkara-Canakkale Kesiti icin yedi adet ticretli gecis gisesi planlanmuis olup,
detaylar1 asagida belirtilmistir:

Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi Ucretli Gegis Giseleri

No. | Ad1 KM

1 Malkara Baglantis1 Gisesi 107+760
2 Bolayir Evrese Baglantis1 Gisesi 147+386
3 Gelibolu North Baglantis1 Gisesi 162+648
4 Ucret Toplama Istasyonu (Makas Koprii) 173+400
5 Ucret Toplama Istasyonu (Makas Koprii) 180+640
6 Ucret Toplama Istasyonu (Makas Koprii 186+900
7 Canakkale Baglantis1 2 190+636
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Sekil 2-13

Tablo 2-8

Malkara-Canakkale Otoyol Kesimi Ucret toplama sistemi

Ucret Toplama Sistemleri

Malkara Baglantisi
Gise KM:107+760

Bolayir Baglantisi
Gige KM:147+387

Gelibolu Kuzey Bag

Gige KM:162+648

Makas Koprii Gigesi
KM:173+400

Makas Koprii Gigesi
KM:186+900

Makas Koprit Gisesi
KM:180+640

Servis alanlar

Malkara-Canakkale Kesiti i¢cin dort adet Servis alani/dinlenme alani
planlanmis olup, detaylar1 asagida belirtilmistir:

Malkara-Canakkale Otoyolu servis alanlar

Bir 6nceki dinlenme Alan (m?)
N L alanina uzaklik (km)
1 113+500 13,1 50.000
2 140+500 27,0 160.000
3 175+000 34,5 160.000
4 193+000 14,0 100.000
KM 113+500 Servis Alani (m2?)
Toplam alan 50.000
Yesil alanlar 22.500
Asfalt yiizey 10.000
Park alanlar: 13.500
KGM hizmet binasi 1.500
Kafe ve restoran 2.500
KM 140+500 Servis Alani (m2?)
Toplam Alan 160.000
Akaryakait istasyonu (8x2 pompa + 6.000
420m?2 market alani)
Yesil alanlar 89.500
Asfalt ytizey 35.000
Park alanlar: 24.500
KGM hizmet binasi 2.500
Kafe ve restoran 2.500
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Tablo 2-9

KM 175+000 Servis Alani (m?)

Toplam Alan 160.000
Akaryakit istasyonu (8x2 pompa + 6.000
420m?2 market alan1)

Yesil alanlar 84.500
Asfalt yiizey 35.000
Park alanlar1 24.500
KGM hizmet binast 2.500
Kafe ve restoran 2.500
KGM Idari Bina 5.000
KM 193+000 Servis Alani (m?)
Toplam Alan 100.000

Akaryakait istasyonu (8x2 pompa + 6.000
420m?2 market alani)

Yesil alanlar 36.000
Asfalt ytizey 30.000
Park alanlar1 23.000
KGM hizmet binasi 2.500
Kafe ve restoran 2.500

Projenin ekonomik fizibilite hesaplamalari sirasinda, servis alanlarindan elde
edilecek kira gelirleri de degerlendirilmistir. D Tipi

Bu asamada, her bir servis alaninin sehir su sebekesine baglanmasi
planlanmaktadr.

Avyrica, iki Isletme ve Bakim (1&B) alam bulunacaktir:

Proje igin igletme ve bakun alanlar

No KM Alan Tipi
A 147+387 Isletme ve Bakim Alani, Avrupa Tarafi
B 183+8220 Isletme ve Bakim Alani, Asya Taraf1
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Sekil 2-14 Malkara-Canakkale Otoyolu- Servis ve igletme ve bakim alanlar
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Diger Otoyol insaat bilgileri

Yukarida belirtilen yapilara ilaveten, Otoyol insaat1 140 menfez ve 5 istinat
duvari insa edilmesini de kapsamaktadir.

Otoyol kaplamasina iliskin genel yaklasim ve kaplamanin yapis1 asagidaki
Sekil 2-16'da agiklanmuastir.
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Sekil 2-15

Sekil 2-16

2.3.2

Malkara-Canakkale Otoyolu - Menfez ve Istinat Duvari érmekleri

istinat Duvari

[Enine Kesit]

=
et i [ v B Il
\‘S_—

*Not: Tiim boy

Malkara-Canakkale Otoyolu -Kaldirun yapist

i . _ =]
R XN B N R NN 71N e |'|,
l i 1T 1T T1T s TLek
-
oo o { ool ] i
— r&;ﬁ'ﬂ- =—— LEI; ~
TIPIK OTOYOL KESITI ot Tuarboyullanduma ve drizenteneler sihal
tasarima gore degigebilir.
rir ‘ SMA 4cm
! S5 Binder Tabakas Binder Tabakast . 8cm
Ziftli Temel
| e Ziftli Temel Tabaka 13cm
E\ Plentmiks
TemelTabaka  pientmiks Temel Tabaka . 20cm
Pty Plentmiks Temel-alti Tabaka . 30em

Temel-alt
Tabaka

1915 Canakkale Képriisiiniin Kilit Ozellikleri

Asagida Kopriintiin 6nemli elemanlarina dair bir genel bakis yer
almaktadir.1915 Canakkale Kopriisii, Canakkale Bogazinin kuzey boliimiine
insa edilecek bir asma koprii olacaktir ve Avrupa ve Asya boltimleri arasimni

Sttliice ve Lapseki arasindan baglayacaktir.

1915 Canakkale Kopriistiniin ana Dizayn Isleri COWTI tarafindan
gerceklestirilecektir. Agiktaki, kiy1 yakinindaki ve kiyidaki jeoteknik
arastirmalar May1s - Agustos 2017 doneminde yiiriittilmiis olup, laboratuvar

testlerinin sonuglar1 alinmaya devam etmektedir.
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Sekil 2-17

Sekil 2-18

Tablo 2-10

Kopriiniin Temsili Gosterimi

385

2023

680

Haiggivelckerancs poil
L]

. 770 " . 770 .

Planlanan orta agiklik uzunlugu 2023 m olan Koprii, diinyanin en uzun asma
kopriist olacaktir. Kopriintin her iki yaninda bakim amacl kullanilacak olan
ylrtime yollar1 bulunacaktir. Koprii platformu 44,8m genislige ve 3,5m
yiikseklige sahip olacaktir. 1915 Canakkale Kopriistiniin tasarim omri 100 yil

olacaktir.

1915 Canakkale Kopriisii Genel Goriiniimii

Kopriintin 6n tasarim detaylar1 asagidaki tablo ve sekilde gosterildigi gibidir:

1915 Canakkale Kopriisii ozellikleri

Ozellikler Boyutlar
Canakkale Bogaz1 genisligi 3900 m

Ana koprii 770 + 2,023 + 770 = 3,563m (6 Serit)
Yanasma kopriisii Avrupa: 365m, Asya: 680m
Toplam koprii uzunlugu 4608 m

Orta Agklik 2023 m

Yan Acgiklik 2x770 m

Temel Keson Tipi (izole)
Kulelerin ytiksekligi (Ortalama su diizeyi tistii) 318 m

Kule tipi H-Sekilli Celik Kule
Ankraj Yercekimi Tipi Ankraj
Navigasyonel aciklik (en x su stii yiiksekligi) 1600 m x 70 m

PROJE NO. 0403910 NIHAIL

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 42

MART 2018




Tabliye Ikiz sandik kiris

Kablo PPWS Kablo

Enine Kesit 2x3 Serit / Trafik seridi genisligi
min 3,65m / 3 m. giizergah basina

1 bakim seridi

Tasarim Omrii 100 yil

Tasarim Kodu Uluslararasi (Eurocode) / KGM
Sartnameleri

Sekil 2-19 1915 Canakkale Kopriisii - Plan ve Profil

3,663.0
3650 7700 2 2,023.0 = 770.0 680.0
{FLe+3180 .
2500 % Asia , 3%0.0
EL <900
l il I l ] x 1 Il | | 11
— BxreEOVXIOM | I
Sollecss e - = LRLER s
Avrupa Tarafi (365 m)
1 T
~ %7 5
¥
g
I
< |
Asya Tarafi (680 m) >
2 g 1o
|
! o -
-0
- g o w8 & A
I pL Porwc e
J ' X “], s =8 ] mrom

Kule temeli izole edilecek olup, yap1 bir ¢akil katmani ve iyilestirilmis zemin
tizerine oturacaktir. Keson boyutlar1 83,3 m x 74,0 m olacak sekilde
tasarlanmustur.
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Sekil 2-20

Sekil 2-21

1915 Canakkale Kopriisii - Kule Temeli

Keson (Sualt:
Temel Sandig;)

Kompozit Saft

Koprii i¢in secilen ankraj yercekimine dayal1 olup (asagidaki Sekilde
gosterildigi gibi) diiz ve masif bloktan ve iki 6n ayak icin bagimsiz
temellerden olusmaktadir.

1915 Canakkale Kopriisii - Kule Temeli

30.0

Kule ayaklari celik (5460 ana celik sinif1) olacak, yiiksek stineklik kapasitesine
sahip olacak ve sismik olaylar halinde hareket kuvvetlerini minimuma
indirecektir.
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Sekil 2-22 1915 Canakkale Kopriisii - Kule ayaklar

EL +318.00

EL +72.839

MSL +0.20

Koprii insaat1 icin kullanilacak olan kablolar asagidaki 6zelliklere sahip

olacaktur:
Tablo 2-11 1915 Canakkale Kopriisii - Kablo Ozellikleri
Ozellikler Boyutlar
Tel Cap1 ®5.75mm
Damar Sayist 162 / 158
Gerilme Direnci 1960MPa

Bosluk Oramni

%19/ %17

Tabliye celikten imal edilecek ve ikili sandik kiristen olusacaktir. Tabliyenin

boyutlar1 asagidaki sekilde olacaktir:
e Tabliye Genisligi B = 45,06m

e Tabliye Yiiksekligi H = 3,50m
e Capraz kiris S =24,00m
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Sekil 2-23

2.3.3

2.4

2.4.1

1915 Canakkale Kopriisii - Tabliye genel goriiniimii

Kopriintin kuzey ucuna, Gelibolu Giiney kavsaginin hemen giineyine bir
anayol tcretli gecis gisesi yerlestirilecektir.

Diger Proje Elemanlar
Insaat asamast sirasinda bir dizi gecici tesis insa edilecektir, 6rnegin:

e Insaat kamplar

o Yerlegkeler

e Stok ve depolama alanlar1
e Beton ve asfalt tesisleri.

e Karistirma tesisleri

e Tamir tesisleri

INSAAT
Genel Yaklasim ve Program

Halihazirda insaatin yaklasik 5,5 yil stirmesi 6ngoriilmektedir. Detaylar
asagidaki Sekil 2-24 ve Sekil 2-25'te verilmistir.

Bir "tasarimin dondurulmasi", tasarim tizerinde baska bir degisiklik
yapilamayacagi anlamina gelmektedir. Belirli bir tarihten sonra tasarim
degistirmeye devam edilirse Proje insaat asamasma zamaninda
gecemeyeceginden mithendisler i¢in son noktadir. CSED imalati cercevesinde,
Dizaynin Dondurulmasi képrii icin 2017 yilinin haziran aymin sonu ve otoyol
icin 2017 yilinin temmuz ayimin sonu seklinde belirlenmistir.

Miimkiin oldugunda hafriyat materyalinin dolgu faaliyetlerinde kullanilmasi
planlanmaktadir. Hafriyat malzemelerinde fazlalik oldugunda, fazla
materyalin tayin edilen depolama alanlarinda depolanmasi gerekecektir.
Beton, asfalt ve ariyet ocaklarinda tiretilecek ilave dolgu malzemeleri
kullanilacaktir. Asagidaki Sekil 2-26'da daha fazla detay yer almaktadir.
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Sekil 2-24

Otoyol Kesimi igin gosterge is programi

T ﬂ: Aersarly
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WEBES |Task Mame

1 l;anakuah Orboyod Pm}aai.l Motoraay Project

Toprak kgleri | Earthworks
152 ikincil igler (Altyap Deplase) I Secondary Warks [Ulility Relosation)
153 Bdiyiik Sanat Yapilan ve Viyadiider | Large Bridges and Viaducts
154 Kilpiik Sanat Yapian | Small Struchures
155 vl st Wapes! f Pavement Work Km: 14T+TSHEH+3ET

161 Toprak iglen | Earthorks

162 Bilyiik Sanat Yapilan ve Viyadiiiier I Large Sridges and Visoucts
163 Kiigik Sanat Yapian | Small Structares

164 ¥ol Ust ¥apes f Pavemant Work

171 Km: 1074760 Malkara Kavgagi 1 | IntersecBon [B-C-E-D Kodlan)

172 Fm: 106+5401105+000 Malkara 1 - Malkara 2 Kawgakian Aras) Bajlant Yolu f Malicara 1 - Malkara 2 Jun
173 Km: 1074760 Malkara Kavgadi 2 | Intersection (F-G-H-J-Z Kallan)
174 yol Ust ¥apes f Pavemant Work

181 Fum: 147+000 Bolayw Evrepe Kavgadl 1 (B-C-E-D Kallan)

182 Km: 147+250M47+500 Bolaywr Evregs 1 Bolayr Evregs 2 Kavgaklan Aras Baftant Yodu I Bolayw Evrag
183 Kim: 147+000 Bolayw Evrege Kavgad) 2 [ nterssction (F-G-H-J-Z Kodlar)

184 Yol Ust ¥apes | Pavemant Work

181 Toprak igler | Earthworks

192 ikincil igler (Depizse) | Secondary Wiorns (Relocation)

183 Bilyilk Sanat Yapilan ve Viyadiider I Large Bridges and Visgucts
194 Kiigiik Sanat Yapiian / Smal Structurea

1485 ¥iol Oat Yapes! [ Pavament Work

1401 Km: 177+560 Geliboly Giney Kavgain 1§ Intersection (B-C-0-L Kaollan)

1.10.2 Km: 177+8B0M80+397 Galibolu Giney 1 Gelibolu Giiney 2 Kavpakian &rasi Baglant Yol | Gelibolu Sout
1103 Km: 177+560 Geliboly Giney Kavgai 2 | Infersection (F-H-J-H-Z Kollan)

1104 ¥ol Ust ¥apez f Pavemant Work

anakicale 14 - 16 Kavgakian | infersecion [153+354)
1111 Km: 163+354 Canakicale 1 Kavgad & I interssction
1112 Km: 163+304 Canakiale 1 Kavgad) & - B Kavpaklan Baglanh Yolu § Ganakicale 14 - 18 Intersection Conn

111.3 Km: 183+304 Canakicals 1 Kavgad) B I interasction
1.11.4 Yol Ust Yapes [ Pavemant Waork

1121 Em: 1T90+636 Pmnzuvﬁlﬁﬂmn

1122 I[l1:19mPWBZHHHIA—BWWWH?NHIWDH—EIMGMM
1123 Km: 190+636 Canaiiale 2 Kavgad! B /inferasction

1124 Yol Dat Yapes [ Pavemant Work

1134 Diigayde Trafik igarstiomesi § Vertical Traffical Signs

1132 mnmw:mﬁnﬁmm
1133 Obokarkuluk | Guardrail

1134 Tal Git igleni ! Wire Fens Work

1135 Teaigler | Motoreay facility buildings

1.13.6 Peyzaj igleri f Landscaping worka

1137 Lokal Yol Deplasmantan ve Sarvis Yollan | Road Diversion Works and Ssrvice Roads

1138 Al Uizgim ve Dijer Habenegms Sistsmieri ¢ intslligant Tranaportation ang Otner Communication Sy

1141 Kavgak Gigsler [ Intersaction Toll Plaza
1.14.2 Aln Gigadori | Toll Plaza

Temt, Kabul ve igisimeye Aima ! Test, sccaptance and Comisioning of the Worke

Waorking Days

- Kmi: 106+840M 474000~ Ortoyod | Motoraay 1569 days

141 Toprak kgler I Earthworks

142 ikincil igler (Altyap Dapiasa) | Sacondary Works (Utility Relecation)
143 Bilyilk Sanat Yapilan ve Viyaaiiider I Large Bridges and Viaducts
144 Kiigik Sanat Yapian | Small Structares

145 ¥ol Ust ¥apez f Pavemant Work

15| o s ooty e | rwremes| Twaeer

711 days
1292 days
1413 daya
825 days

1002 days
738 daya
750 daya
1006 daya
572 days

51 days
624 daya
51 days
£13 days

155 days
265 days
302 days
155 days

134 days
187 days

421 days
216.25 days
312 days
456 days

347 days
253 days
229 days

362 days
113 days
170 days

310 daya
156 daya

249 days
550 days
472 days
756 days
850 days
200 days

521 days

Ty

Start Date

Fri 01-08-17

Tue 06-11-18
Tue 050518
Tue 06-11-18
Tue 06-11-18
Tha 02-05-19

Tus 02-04-19
Tus 26-02-19
Tue 27-08-19
Tus 02-04-19
Mon 22-03-21

Tue 25-02-20
Tue 25-02-20
Tue 01-10-19
Tha 0&-07-21

St 05-05-21
Tue 01-06-21
Wed 06-10-21
Muon 06-06-22

Tue 11-10-19
Tue 18-11-19
Tue 03-03-20
Sat 10-04-H

Tue 01-10-19
Fri 10-01-20
Sat 11-01-20
Mon 04-11-19
Tue 31-08-21

Sat 24-04-21
T 05-08-21
Mon 2510-21
Tue 22-02-22

Mon 02-03-20
a3t g2-01-11
Sat 06-02-21
Tha 23-09-21

e 25-04-21
Sat 17-07-21
e E-10-21
Tha 17-03-22

3t 17-10-20
Wed 12-10-22
Tue 13-07-21
Tha 02-12-21

Sat 23-01-21
Tue 230620

Sat 25-04-200

Sat 15-09-21

Tha 0%-12-21
Fri 24-09-21

Finish Date

Sat 16-08-23

Sat 11-06-22
Sat 03-07-11
Sat 15-01-22
Tha 16-D6-22
Tue 24-01-23

T —

Thu 24-03-22
Mon H-02-22

Fri 17-06-22
Tua 01-11-22

T T S 7 S T s

Thu 04-11-21
Tue 05-04-22
Thu 22-03-22
Wad 14-12-22

T T TN [T [T

Sat 1-12-18
Tue 30-D&-20
Tue 0&-10-20
Mon 21-03-22

O T T TN I T

Fri 23-04-21
[Fri 18-09-20
Fri 08-01-21
Fri 21-05-21
Mon 30-01-23

-—mm

Thu 07-07-22
Wed 07-09-22
Mon 153-08-22
Sat 04-02-23

Tue 27-04-21
Thu 130521
Mon 23-08-21
Mon 07-11-22

m—mm

Fri 20-08-21
Wad 13-07-22
Tue 05-04-22

Sat 12-11-22

Dider igler | Auniliary Werka 1020
m——m

Mon 12-D&-23
Fri 28-07-23
Fri 13-05-23

Mon 12-D6-23
Fri 28-07-23
Fri 10-03-23
Fri 10-03-23

Wad 17-05-23

m—mm

Mon 15-05-23
Wad 24-03-23

0 |t [men [ el mess
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Sekil 2-25

Koprii Kesimi icin gosterge is programi

mamueen (T ok

1915 CAMAKKALE K&PRUSU IS PROGRAMI
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WBS Task Name Duration Start Finish
1 Canakkale Bridge Project 2344 days Mon 17.04.17  Sat 16.09.23
2253 days | Mon 17.07.17| _Sat 16.09.23
01/01/2001 Construction Period | 66 Months) 2009 days Sat17.03.18 Sat16.09.23
1.1.1.1 Commencement of Waork 0 days Sat 17.03.18 Sat 17.03.18
1.1.1.2 Acceptance of Waork 0 days Sat 16.09.23 Sat 16.09.23
01/01/2002 Key Dates 2253 days Mon 17.07.17  Sat 16.09.23
1.1.2.1 Commencement of Early Work 0 days Mon 17.07.17 Mon 17.07.17
1.1.2.2 Financial Closure 0 days Fri 16.03.18 Fri 16.03.18
1.1.2.3 Commencement of Anchorage and Approach Bridge (Europe) 0 days Sat17.03.18  Sat17.03.18
1.1.2.4 Commencement of Anchorage and Approach Bridge (Asia) 0 days Sat 17.03.18 Sat 17.03.18
1.1.25 Commencement of Tower Foundation (Europe) 0 days Tue 16.01.18 Tue 16.01.18
1.1.26 Commencement of Tower Foundation (Asia) 0 days Mon 1.01.18 Mon 1.01.18
1.1.2.7 Project End Date 0 days Sat 16.0923  Sat 16.09.23
Mon 17.04.17
Mon 17.07.17
 Design 0 |wms8sdays | Fr7.07.17
2162 days | Mon 17.07.17| _Sat 17.06.23
01/08/2001 Pylon/Tower 1569 days Mon 17.07.17 Wed 26.04.23
1.6.1.1 Tower Foundation 413 days Mon 1.01.18 Wed 7.08.19
1.6.1.2 Caisson 713 days Mon 17.07.17 Tue 24.12.19
1.6.1.3 Tower Erection 932 days Wed 25.12.19 Wed 26.04.23
01/08/2002 Anchorage 1248 days Mon 19.03.18 Thu 9.06.22
1.6.21 Europe Side 1248 days Mon 19.03.18 Thu 9.06.22
1.6.2.2 Asia Side 1248 days Mon 19.03.18 Thu 9.06.22
01/06/2003 Cable 706 days Tue 24.11.20 Mon 27.03.23
1.6.3.1 Tower Saddle 10 days Tue 24.11.20] Wed 5.12.20
1.6.3.2 Temporary Structure Installation 25 days Thu 10.12.20{ Thu 21.01.21
1.6.3.3 Pull Back System 22 days Fri22.01.21] Wed 24.02.21
1.6.3.4 Pilot Rope 15 days Thu 25.02.21] Tue 23.03.21
1.6.3.5 Hauling System 30 days Thu 10.06.21] Mon 19.07.21
16.3.6 Catwalk System Rope 20 days Wed 24.03.21 Tue 20.04.21
1.6.3.7 Catwalk System 25 days Wed 21.04.21 Fri 21.05.21
16.3.8 Gallows Frame on Catwalk System 15 days Sat 22.05.21 Wed 9.06.21
1.6.3.9 Main Cable Installation (Morth) 121 days Tue 20.07.21 Wed 15.12.21
1.6.3.10 Main Cable Installation (South) 121 days Tue 20.07.21 Wed 15.12.21
1.6.3.11 Dismantling of PPWS System 10 days Thu 16.12.21, Wed 29.12.21
16.3.12 Compaction 62 days Thu 30.12.21 Fri11.03.22
1.6.3.13 Dismantling of Cross Bridge Etc 10 days Sat12.03.22| Wed 23.03.22
1.6.3.14 Cable Band 25 days Thu 24.03.22  Thu 21.04.22
16.3.15 Hanger Rope 20 days Fri 2204 22 Sat 14.05.22
16.3.16 Wire Wrapping 35 days Mon 3.10.22 Fri11.11.22
1.6.3.17 Rubber Wrapping & Coaking 25 days Fri21.10.22 Fri18.11.22
1.6.3.18 Hand Rope 30 days Sat 19.11.22 Fri23.12.22
16.3.19 Dismantling of Temp Structure 55 days Sat 24 .12.22 Sat 25.02.23
16.3.20 Erection of Tower Tip Cover 10 days Mon 27.02.23 Thu 9.03.23
1.6.3.21 Installation of Water Proof Cover 15 days Fri 10.03.23) Mon 27.03.23
01/06/2004 Deck 329 days Sat 14.05.22 Fri 2.06.23
1.6.4.1 Lifting Gantries Installation 30 days Sat25.0323| Sat295.04.23
16.42 Unhindered Access 0 days Sat 14.05.22 Sat 14.05.22
1.6.4.3 Deck Erection by Floating Crane 20 days Mon 16.05.22 Tue 7.06.22
1.6.4.4 Deck Erection by Lifting Gantry 100 days Wed 8.06.22 Sat1.10.22
1.6.4.5 Deck Welding 75 days Wed 31.08.22 Fri25.11.22
1.64.6 Deck Painting 40 days Sat26.11.22) Wed 11.01.23
1647 Hydraulic Buffers 30 days Sat 14.01.23] Sun 12.02.23
1648 Fire Hydrant System 60 days Sat 31.12.22 Fri 10.03.23
1649 Drainage System 60 days Sat 31.12.22 Fri 10.03.23
16410 Maintenance Vehicles 180 days Sat1.1022  Sat29.04 23
1.6.4.11 Bearing & Expansion Joint 30 days Sat 26.11.22 Fri 30.12.22
16412 Pavement 61 days Mon 27.02.23 Mon 8.05.23
16413 Crash Barrier 60 days Sat25.03.23 Fri2.06.23
01/06/2005 Approach Bridges 1274 days Mon 19.03.18 Sat 9.07.22
1.6.5.1 Sub-structure (Europe Side) 658 days Mon 19.03.18 Mon 15.06.20
1.6.5.2 Sub-structure (Asia Side) 596 days Mon 19.03.18 Fri 3.04.20
1.6.5.3 Super-structure (Euro Side) 346 days Tue 16.06.20  Sat 24.07.21
1.6.5.4 Super-structure (Asia Side) 398 days Wed 31.03.21 Sat9.07.22
01/06/2006 Auxiliary Work 1646 days Mon 12.03.18  Sat 17.06.23
16.6.1 Temporary Wharf (Europe Side) 60 days Mon 2.04.18 Sat9.06.138
1.6.6.2 Temporary Wharf (Asia Side) 60 days Mon 12.03.18| Sat19.05.18
1.6.6.3 Electrical Works 120 days Sat10.12.22 Sat 29.04.23
1.6.6.4 Mechanical Works 439 days Thu 2.12.21 Sat 29.04.23
166.5 Landscaping Works 90 days Sat10.12.22 Sat 25.03.23
1.6.6.6 Final Inspection 15 days Fri20623| Sat17.06.23
365days | Sat17.09.22] Sat 16.09.23
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Sekil 2-26

Proje’nin hammadde ve yapum isleri
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2.4.2

2.4.3

Altyapimin Taginmast

Otoyolun ve Kopriintin planlanan yol hakkinda bir dizi altyap: bileseni yer
almaktadir ve bunlarin tasinmasi gerekmektedir. ilgili makamlarla
koordinasyon igerisinde asagidaki altyaps ttirleri gerektigi gibi tasmacaktir:

e Yiiksek ve orta gerilim iletim hatlar
e Elektrik santrali

e Distik iletim hatlar1 ve aydinlatma
e Gaz boru hatlar1

e Telefon ve internet kablolar1

e Su ve Kanalizasyon borular:

e Hendekler

e Sulama kanallar1 ve goletler

Tam olarak hangi altyap: tesislerinin (ne zaman ve nasil) tasinacagina iliskin
detaylar ana insaat ytiklenicisi tarafindan gelecekteki detayli dizaynlarda
detaylandirilacaktir.

Altyapimnin deplase edilmesi/yeniden konumlandirilmas: kamu ve isletmeler
tizerinde etkilere neden olabilecektir. EPC Ytiklenicisi, bu yeniden
konumlandirmalarin yerel halk ve isletmeler tizerindeki potansiyel etkilerini
onlemek ve en aza indirmek icin etki azaltma 6nlemleri tanimlayacaktir.
COK'un PKP ve CSED Taahhiitler Kaydi dogrultusunda etkilenecek yerel
halk ve isletmeler hizmetlerin kesintiye ugramamasi icin 6nceden
bilgilendirilecektir.

Ik calismalar

Projenin insaat asamasi fiilen baslamadan 6nce ve Cevresel ve Sosyal Etki
Degerlendirmesi paketinin btitiiniiyle tamamlanmasindan 6nce belirli ilk
insaat calismalariin baslatilmas: gerekmektedir.

Yiirtitiilecek ilk insaat calismalar1 sunlardan olusmaktadar:

e Kuru havuz;

e Islak havuz;

o Keson;

e Tarama ve Kazik cakma;

Proje, ilk calismalar (IC) dahil olmak tizere, belirli ekipman ve materyallerin
tedariki amaciyla tedarikgiler ile yapilan bir dizi sbzlesme aracilifiyla ve ev
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sahibi tilkelerde Proje insaatinin ytiriitiilmesi i¢in EPC Yiiklenicisi ile birlikte
yurttilmektedir.

Kuru ve 1slak havuzlarda insa edilen kesonlar daha sonra 1915 Canakkale
Kopristiniin nihai konumuna aktarilacaktir.

[k calismalarin yrttiilmesi igin gerekli insaat isgticti, Kuru havuz palplansi
stirme ve kazisi sirasinda 50 personel ve keson insaat1 sirasinda 200 personel
arasinda degisecektir.

Kuru Havuz Faaliyetleri

Kuru havuz, (Proje insaat asamasinin tamami boyunca idame ettirilecek)
biiytik bir insaat kampinin bir parcasi olup, insaat ofislerini ve ¢alisanlarin
barinmasina yonelik tesisleri, kantini, akaryakit ve insaat materyalleri
deposunu ve park alanini icermektedir. insaat kamp1 ve Kuru havuzun
toplamu yaklasik 6,2 ha iken, Kuru havuz bunun yaklasik 4,2 ha bélumunti
isgal etmektedir. Projenin bir parcasi olarak 3 metreden 6 metreye
genisletilerek mevcut bir asfaltsiz yol araciligiyla E87 otoyolundan santiyeye
erisim saglanmaktadir. Kuru havuza erisim saglanmasiyla iligkili insaat
calismalar1 herhangi bir mevcut enerji hattinin yeniden désenmesini
kapsamamaktadir.

Kuru havuzun ana insaat asamalarinin 6zeti asagida sunulmustur;

e Kuru havuz santiye alanindaki bitki ortiistintin temizlenmesi

e Palplans doseme ve dolgu calismalari

e Hafriyat ve gerekli seviyelere tesviye ve taban hazirliklar:.

e Erisim rampasi ingaat.

e Kazilan uygun topragimn yeniden dolgu icin stoklanmasi.

e Palplans sokme ve ayirma.

Kuru havuznin yapilmasi yaklasik 40.000 m2 toplam alan tizerinde 314,000 m3
hafriyata yol acacaktir.

Kuru havuzun insaat asamasi, EPC Yiiklenicisinin tamamladig1 detayl1 bir
dizayna dayanarak 2017 yilinin agustos ayinda baslatilmistir.

Sekil 2-27 Kuru havuz is program
Norking Qtr 2, 2017 Qtr 3, 2017 Qtr 4, 2 Qir 1, 2
WBS + Task Name - Days ~ CalendarDays Apr May un ul Aug Sep Oct Nov Dec an
1.3.2.3 4 Dry Dock 213 days |0 days : Dry Dock
13231 Cofferdam Subcon. |0 days 0 days Cofferdam Subcon.
* 1.06.17
13232 Preparation 25 days 29 days : Preparation
: 17.07.17 § 14.0817
13233 Sheet Piling 58 days 67 days : Sheet Piling
; 15.0817 __]20.1017
1.3.234 Embankment 34 days 39 days : Err
: ——12.10.17
1.3.235 Excavation 54 days 63 days : Excavation
: 10.10.1% 1112147
13236 Substitution 11 days 12 days : itution
: 231217
13237 Ramp 6 days 6 days : mp
: 301247
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Sekil 2-28

Avrupa ve Asya yakalarinda sonraki bir asamada Ana EPC Ytiklenicisi
tarafindan belirlenecek bir konumda gegcici olarak bir Beton Santrali, bir Asfalt
Tesisi ve bir Tas Kiric1 kurulacaktr.

Ana Kuru havuz bilesenleri ve konumu asagidaki sekilde gosterilmistir.

Kuru havuz vaziyet plam

Islak Havuz ve Keson Calismalar: Faaliyetleri

EPC Yiiklenicisi tarafindan 1slak havuz ¢alismalari icin teklif edilen insaat
metodolojisi asagidaki faaliyetlerden olusmaktadir:

Kazik Cakma;
e Giiverte insaati;

e Iskele ingaaty;

e Keson insaat1.

Bu calismalarin ytiriitiilmesi icin gerekli ana ekipman arasinda kazik stirme
ekipmani, romorklar, kule vingler ve kaynak makineleri yer almaktadir. Islak
havuz i¢in gerekli oldugu 6ngoriilen toplam alan 6.000 m2'dir.
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Sekil 2-29

Sekil 2-30

Islak havuz ve keson insaat1 ve isletme faaliyetleri programi

2019
WBS - Task Name - Working Days + CalendarDays +|| Apr | May | Jun  Jul | Aug Sep ~Oct | Nov & Dec Jan Feb Mar Apr | May @ Jun | Jul
3.246  Caisson, Wet Dock [406 days 0 days Caissgn, Wet Dock (Europe)
(Europe)
132461 Wet Dock 90 days 115 days Wet Dock Construction
Construction 0.05.18 1081
132462 Wet dock (Top |41 days 56 days Wet dgck (Top slab & wally
slab & wally 26.10.18 .12.18
132463 Steel Shaft 17 days 30 days Steel Shaff
1.01.19 20.01.19
132464 Immersion 18 days 25 days i
40219 28.03.19
132465 plinth and [20 days 55 days Plinth and Anchorage
Anchorage 40319 o 27.04.19
132466 Tie Beams [40 days 51 days Tie Beams
20.04.19 18.06.19
13.26  Caisson, Wet Dock 489 days 0 days Caisson. Wet ock (Asia)
(Asia)
13261 Wet dock (Top slab |49 days 67 days Wet dock (Top slab & wall)
& wal) 26.10.18 311248
13262 Steel shaft 17 days 30 days Steel Shaff
1.01.19 30.01.19
13263 Immersion 18 days 25 days Immersion
4.02.19
13264 Plinth and [40 days 55 days
Anchorage 40319 27.04.19
13265 Tie geams [40 days 51 days Tie Beams
29.04.19 18.06.19
13266 Floating Crane 0 days 0 days Floating Crane rental P/O.
rental P/O. # 310718
13267 Floating Crane 102 days 138 days Floating Crane rental period.
rental peried. 131118 — 30.03.19
132682 steel shaft P/O. 0 days 0 days
13269 Steel shaft 270 days 270 days Steel shaft Fabrication.
+abrication. 18 2.01.19
132610 Anchor base P/O. |0 days 0 days Anchor base P/0.
« 3.00.18

Islak havuz ve Kuru havuznin konumu asagidaki sekilde gosterilmistir:

Islak havuz vaziyet plam

Gegici Kopri

.

Dip Tarama ve Kazik Cakma Calismalar: Faaliyetleri

Keson (Sualt Temel Sandig)

Bu faaliyet icin insaat metodolojisi asagidaki adimlarda sunulmustur:
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Sekil 2-31

e Dip tarama;

o Kazik siirme;

o (Cakil doseme; ve
e Batirma.

Stirtiklemeli Emme Sekmeli Tarayic1 (SEST) seyrederken tarama yapabilen ve
haznesini doldurabilen ve taranan malzemeyi tasiyabilen kendiliginden
cekisli bir gemidir. Bu boliimde, SEST in tipik ¢alisma dongtisti tarama ve
dokim alanma bosaltma i¢in tanimlanmistir. SEST’in ana kisimlar1 asagidaki
fotografta verilmistir.

Siiriiklemeli Emme Sekmeli Tarayictimn Ana Kisumlari (SEST)

STERN I BOW

Main engine and pump room

Draghead Suction pipe (stowed) Hopper well

Bow coupling

Pump discharge chutes

SEST asagidaki ana kisimlara sahiptir;

a) Surme kafali stirtiklemeli emme su borusu/borular1 ve zaman zaman su alt1
pompast;

b) Tekne yerlesimi (camur dubasi ve ana motor ve pompa odalari, seyriisefer
ekipmanlar1 ve konaklama)

c) Pruva baglant1 sistemi, gaz alma ekipman gibi istege bagl ekipmanlar.

Direkt bosaltim i¢gin tipik SEST dongtisii asagidaki faaliyetleri icerir:

a) Ariyet alanina dogru ytikstiz yolculuk

b) Ariyet alaninda tarama

c) Bosaltma sahasina dogru ytiklu yolculuk

d) Yiikiin bosaltilmasi (dip vanalar1 acarak ytikiin tahliyesi).
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Sekil 2-32 Koprii ayag temeli icin SEST'in tarama calismalari- akis semast

N Taramadan Once
Batimetri Arastirmasi

Geminin Konumlandirilmasi
(Tarama Aleti)

Tarama
(Asya Koprii Ayagr)

Derinlik Arastirmasi

Tarama
(Final)

HAYIR Taramadan Sonra
Derinlik Arastirmasi Disinda

EVET

Bir sonraki noktaya kaydirma

ri

HAYIR|

Nihai Lokasyon
Avrupa Koprii Ayagr Temeli

\\/ EVET

[Bitis ||

SEST, sahalar arasinda kendi gticiiyle seyahat eder. Eger taranan malzemenin
bosaltim metodu denize bosaltim ise tarama gemisi kendi kendine yetebilen
ve calisma sahasina ulasir ulasmaz galismaya baslayabilen bir gemidir.
Uygulama esnasinda, giimriik ve go¢men kontroliine tabi olabilir. Ayrica,
miirettebat1 degistirmek ve yakit tankindan alim yapmak gerekli olabilir.
Cogu zaman, konum sabitleme ve gelgit seviyesi 6l¢ciim aletlerinin
kullanilmas: ve/veya kalibrasyonu gerekli olacaktir.

Deniz suyu ile temas ancak dip tarama ve kazik stirme ¢alismalarinin
yliriitiilmesi sirasinda gerceklesecektir. Toplam hafriyat alan yaklasik 31.000
m? olup yaklasik 103.000 hacminde toprak kaldirilacaktir.

Dip tarama ve kazik cakma calismalarinin yiiriitiilmesine iliskin plan asagida
sunulmustur.
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Sekil 2-33

244

Dip taramna ve kazik cakma aktiviteleri programm

working 2017 2018 2019 2020
WEBS | Task Name v | Days » CalendarDays »| H2 H1 H2 H1 H2 H1 Hz H1
1.3.2.1 4 Foundation 547 days |0 days Foundstion Preparation (Europe Side)

Preparation (Europe : g v
Side) :
13211 Dredging 69 days 103 days Dred
25.01.15 ia
13212 Inclusion Filing 91 days 116 days .
8.05. :
13213 Gravel bedding 81 days 115 days Grave| bedding
26.12.18
13214 Gravel Leveling 19 days 34 days Gravel Leveling
9.01.19
13215 Scour Protection 15 days 23 days Scour Protection Works
Waorks : 260210
132186 Dredging Subcon. [0 days 0 days Dr;edgin; Subcon.
5 » 26.00.17
13217 Steel Pile P/O. 0 days 0 days i Steel Pile P/O.
: +26.11.17
13218 Steel Pile 90 days 90 days © stesl Pile Procurement.
Procurement. . 16.02.18 pmm 16.05.18
13219 Pile Driving Subcon. |0 days 0 days pile Driving Subcon.
f . 81217
1.3.21.10 Gravel Bedding and |0 days 0 days Graviel Bedding and Scour Protectipn Subcon.
Scour Protection : + 30.06.18
Subcon :
1.3.2.2 4 Foundation 507 days |0 days Foundatjon Preparation (Asja Side)
Preparation (Asia L
Side) :
13221 Dredging 57 days 90 days : Dredging
$ 61217 jmm 5.02.18
13222 Inclusion Piling 66 days 91 days : Inclusipn Piling
6.03.18 4.06.18
13223 Gravel Bedding 109 days [137 days : Gravel Bedding
5.06.18 19.1018
13224 Gravel Leveling 27 days 40 days Gravel Leveling
: 22.10.18 1.18
13225 Scour Protection 15 days 21 days : Scour Protdetion Works
Warks : 27.03.19 . 16.04.10
13226 Steel Pile P/O. 0 days 0 days Steel Pile P/O.
: &+ 261117
13227 Steel Procurement. |90 days 90 days Steel Procurement.
18.05.18 pmm 15.08.18
Islah Calismalar

Kuru havuz, insaat asamasiin sonunda sokiilecek gecici bir insaat olacaktir
ve alan, ilk insaat asamalarinda hafriyat1 yapilan topragi ve materyalleri
yeniden dolgu materyali seklinde kullanarak, ilk durumuna getirilecektir.

Hem Beton Santralleri hem de sulu havuz gecici yapilar olarak dizayn
edilmistir ve insaatin sonunda sokiilecektir.

Kesonlar ve kaziklar denize kalici olarak batirilacaktir.
Koprii
Kdprii ingaat asamasi

Koprii Ingaat asamalar1 asagidaki sekilde olup, asagida yer alan sekillerde de
sunulmustur:

1. Kule temeli
- Temel konumunda tarama
- inkluzyon Kaziklarinin Siiriilmesi
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Cakil Yatagmin Tesviye Faaliyeti
Kesonlarin Cekilmesi

Keson Daldirma

Keson ¢alismasmi tamamlama

2. Germe Mesnedi/Kulesi

Ankraj 6ntinde dolgu ve tesviye

Zemin lyilestirme (sadece Avrupa ankrajt igin)
Bolge Duvar1 Montajt

Halka Kiris destegi ile hafriyat

Duvar saglamliginin kontrolii

Cakil ikamesi

Temel saglamliginin kontrolu

Taban dosemesinin ve duvarlarin insaati
Ust dosemenin/Haznenin insaati

PT / T-ankrajinin montajt

T-ankraji konumunun kontrolii

Hangar betonu dokme ve Tamamlama

3. Kedi Yolu kurulmasi

Calisma platformu dahil olmak {izere asma sistem montajt

4. Kablolarin ve aski halatinin montaji

PPWS Kablolu Ana Kablonun montaji (kablo demeti)

5. Tabliye montaji

Tabliye karada tiretilerek hidrolik krikolar ile koprii
direklerinin tizerine itilir

Tedarik / Teslimat (kiris tiretimi, Yiikleme ve Tasima, Insaat
Noktasinda Depolama ve Tasima)

Asma bolum (ytizer ving, kaldirma aleti)

Anahtar bolim (arka takviye sistemi, kapatma kirisinin insast)
Saha Birlestirme (gecici baglanti, sabit baglanti)

6. Kopriintin tamamlanmasi

Yiizey Islemi
Kaplama
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Sekil 2-34 Koprii yapim asamalar: - Kule Temeli

1. Kule Temeli

Sekil 2-35 Koprii yapun asamalar: - germe mesnedi/kulesi

2. Germe Mesnedi/Kulesi

KULE VING

[§

3 .
pheninnrrvs’

[
|
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Sekil 2-36 Koprii yapim asamalari kedi yolu kurulmast

3. Kedi Yolu Kurulmasi

KEDIYOLU

DENGE KIRIST

Sekil 2-37 Koprii yapun asamalar: kablolarin ve ask: halatimn kurulmast

4. Kablolarin ve Aski Halatinin Kurulmasi
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Sekil 2-38

Sekil 2-39

Tablo 2-12

Koprii yapun asamalar - tabliye montaji

5. Tabliye Montajt
/Ty A

T3 Tt

/ | 1 | N

\

18 SAHHNE |
e — — ]
& &y ) &2

Koprii yapum asamalar: - kopriiniin tamamlanmast

Kopriiniin Tamamlanmasi

Kopriiye iliskin hammaddeler

Ko6priintin insaat1 i¢in ihtiya¢ duyuldugu ongortilen insaat materyalleri

asagidadir:

1915 Canakkale Kopriisii icin ana hammmaddelerin miktarlan

Siniflandirma Ana Miktar Birim

Asma Koprii 38.000 ton

Yap1 Celik 125.000 ton

Beton 483.000 ton
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Képriiye iliskin ekipman ve makineler

Asagidaki tablo, Insaat yonteminde sunuldugu sekilde koprii insaati icin
ihtiya¢ duyuldugu 6ngoriilebilen makineleri ve ekipmani sunmaktadir

Tahmini Makine ve Ekipman Listesi

Makine ve Ekipman Listesi

Aktivite No. Makine ve Ekipman Cinsi Giig/Kapasite Adet /Sla(til:;f: ::;a/ Leasing
1 Forklift 10 ton 2 Kiralama
2 Paletli Ving 300 ton 2 Kiralama
3 Kamyon Rémorku 100 ton 1 Kiralama
4 Yiik Vinci 15 ton 2 Kiralama

Ortak . i
Ekipmanlar 5 Arazoz 20000 LTR 2 Kiralama
6 Mavna 3000 p 4 Kiralama
7 Cekici Rémorkor 1000 hp 1 Kiralama
8 Capa Teknesi 750 hp 1 Kiralama
9 | lletisim Teknesi 60 pax 2 Kiralama
10 | Tirnakli Kovali Tarayici 7m 1 Kiralama
11 Dizme Dubast 6000 P 1 Kiralama
Kule Temeli 12 Hidrolik Cekic lizie;rlr\l/[aEHZJOfO}(f)a 2 Kiralama
13 Cakil Yatak Makinesi - 1 Kiralama
14 ?:Slic;gila ve Balast Suyu ) 1 Kiralama
15 Yiik Asansorii 2 ton 4 Kiralama
Kule 16 Yiizer Ving 1200 ton 2 Kiralama
17 Kule Ving 60 ton 2 Kiralama
18 Tekli Genel Ving 5 ton, ®18 mm 4 Kiralama
19 Tekli Genel Ving 10 ton,®25mm 8 Kiralama
20 Ciftli Genel Ving 10 ton, P25mm 4 Kiralama
Kablo 21 Mobil Ving 37 ton, P40mm 4 Kiralama
22 Halat Salic1 7 ton, ®40 mm 4 Kiralama
23 Sikistirma Makinesi 250ton,6¢eneli 4 Kiralama
24 Sarma (Wrapping) Makinesi 1000 mm cap 8 Kiralama
25 | Sarma (Reeling) Makinesi O-kablo (3mm) 4 Kiralama
26 Yuzer Ving 1200 ton 1 Kiralama
Tabliye 27 | SPMT 1500 ton 1 Kiralama
28 Kaldirma Mekanizmasi 400 ton 6 Kiralama
29 Paletli Ving 700 ton 2 Kiralama
30 Beton Pompas1 Aract - 3 Kiralama
Viyadak 31 | Sondaj Kulesi BG 50 1 Kiralama
32 Vibro Cekig (2 Kiskagli) 150 KW 1 Kiralama
33 Servis Vinci 100 ton 1 Kiralama
34 Ekskavator 1m?3 4 Kiralama
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Sekil 2-40

35 Hendek Kazici - 2 Kiralama
36 Bentonit Aritma Tesisi - 2 Kiralama
37 SCW 3-eksenli 1 Kiralama
Ankraj
38 Ekskavator - 4 Kiralama
39 | Damperli Kamyon - 5 Kiralama
40 Beton Pompasi Aract - 3 Kiralama
41 Kule Ving - 4 Kiralama
42 Uzun Bumlu Beko Tarayic1 - 1 Kiralama
Kuru havuz 43 Ekskavator 1m3 8 Kiralama
ve Keson
44 Damperli Kamyon - 20 Kiralama
45 Beton Pompasi Aract - 10 Kiralama

Képriiniin Bakum

Asma kopriiniin bakimi kopriintin dizayn asamasinda planlanmistir. Koprii
omriintin 100 yi1ldan uzun olmasini garanti etmek tizere, asagidaki bakim
calismalar: diistintilmektedir: ilk olarak ana yapilara korozyon ve yorgunluk

korumas1 uygulanmaktadir ve ikinci olarak kopriiye kolay ve dogru bakim
uygulanmasini saglayan cesitli 6l¢tim ekipmani planlanmaktadir.

Ozellikle ana kablo igin ginko kapli tel, 3 mm tel sargi, elastomer sargi

kullanim1 ve korozyondan korumak tizere nem alma planlanmaktadir.

Kopriiicin planlanan bakun igleri

Yap1 Bakim Ogesi
Celik Kazik Kurban korozyonu kalmlik uygulamasi
Temel
Kompozit Kazik Katodik Koruma
Celik Ic & Dis Yiizey Boyama
Kule Pilon Kamo Nem Alma
Semeri
Tesis i(; Asansor, Bakim Merdiveni
Ic Cinko Kapli Tel, Nemsizlestirme
Cable Dis 3 mm Tel Sarmalama + Elastometrik
Sarmalama
Tesis Kablo Muayene Arabasi
Ig Nem Alma, Boyama
Koprii Dis Boyama
Tabliye -
. Tabliye Alt1 Bakim Arac1 (Disarida) ve
Tesis oo
Muayene Arabasi (Iceride)
Kazadan . i .
Korunma CCTV / Ruzgar Uyari Isareti
Koprii Biitiinii fkaz Isig Hava Tagitlar1 / Navigasyon / Sis
Olgtim Veri toplama ve kaydetme sistemi
KBS Koprii Bakim Sistemi
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Sekil 2-41

Kopriiniin Aydinlatmast

Yol aydinlatmasi: Gii¢/aydinlatma oran1 bakimindan elverisliligi, uzun
omiirliliigii, bakim kolayligs, otoyollara uygunlugu ve sisli ortamlardaki
yiiksek gecirgenligi dikkate alinarak, yol aydinlatmasinda ytiiksek basincli
sodyum lamba onerilmistir.

Hava Tasitlar1 Uyar Isig1: Kopri icin yiiksek, orta ve duisiik aydinlik
kombinasyonu saglanacaktir. Kulenin Tepesindeki uyari 1s1§1inin aydmnlig:
(yanip sonen beyaz 1s1k tipi) Hava Tasitinin giivenligini saglayacaktir

Estetik Aydinlatma

Dis aydinlatmadaki ana tema rengi olarak Tiirkiye'nin milli rengi olan mavi
renk secilmistir. Gortintti yonii, Ttirkiye Cumhuriyeti'nin gecmisini,
bugiiniinii ve gelecegini géren mavi goz mucizesini sembolize edecek sekilde
belirlenmistir.

Top atislarini temsil eden giiclii renkleri iceren cesitli 1s1klar ile yumusak asil
aydinlatma araciligiyla, goriintti normal zamanlarda ve etkinlikler sirasinda
ayirt edilecek sekilde degistirilebilir.

Diger Aydinlatma

Yelkovan kusu gozlem ¢alismalariin sonuglarina gore (bkz. Biyogesitlilik
boliimii), destek kuleleri tizerinde bulunan projektor 1siklar: ve ana destek
kablolarmdaki ekstra aydilatma dikkate almacaktir. Ilki, deniz trafiginin

gecisi icin bir uyar1 15181 gorevi de gorecektir.

1915 Canakkale Kopriisii - Gece manzarast

Deniz Trafigi Giivenligi

Calisma alanini ve umumi deniz trafigine yonelik bir seyriisefer kanalimni
isaretlemek {izere suya samandiralar yerlestirilir. Seyrtisefer kanalinin
glivenligini saglamak tizere samandiralarin konumlari detayli dizayn
asamasinda belirlenecektir.
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Insaat icin kullanilan deniz araclar: biiytik gemilerden uzak durmaktan
sorumludur. Kanallarda biiytik gemilerin gegisini engellemeleri yasaktur.

Proje alanindaki veya 3. taraf gemilerin bulundugu yakin cevredeki baska
gemilerle carpismay1 6nlemek tizere, asagidaki tedbirleri alinmasi
gerekmektedir:

- Dogru seyriisefer yardimcilariin kullanimai. (seyir haritasi, GPS
(ktiresel konum belirleme sistemi), radar, vs. gtincelleme)

- Siirekli telsiz takibi

- Her bir faaliyet Liman Baskanligina raporlanmalidir, diizgtin
haberlesme saglanmalidir ve gecen veya yolu kesisen her bir gemi
mesafesini korumalidir ve yavaslamalidir.

- llgili deniz ticareti yonetmeliklerine, seyriisefer kontroliine, dogru
isaretlemeye, aydinlatmaya ve sinyalizasyona uyulmasi.

- Siddetli ve tehlikeli akintilara dikkat edilmesi; kritik manevralar i¢in
yardimeci romorkor bulunmasi.

- Sahada kullanilan biittin gemiler iyi ve saglam durumda olacaktur.

- Gemiler kanala / seyir glizergahina / trafik seridine girmeden 6nce
erisimin acik oldugundan emin olacaklardir

- Diger gemi ve liman bagskanliklari ile diizgtin haberlesme.

Koprii Ayagt Deniz Giivenligi Prosediiriine gore su alt1 guriiltiist igin
aliacak yonetimsel eylemler ve stratejiler sunlardir:

- Sudaki giirtiltii seviyeleri dlgtilecek ve giirtiltii seviyelerinin izin
verilen sinirlara indirilmesi icin gerekli etki azaltma 6nlemleri
alinacaktir;

- Yiksek seviyede giiriiltiiye neden olan aktiviteler, yakinlardaki fauna
bilesenlerinin uzaklasabilmesi icin isin basinda dustik giirtiltu
(yumusak baslangic) ile baslatilacaktir;

- Acik deniz insaat faaliyetleri (kazik cakma gibi) esnasinda ytiksek ses
basing seviyelerinin, 206 dB olan zirve esigini asmadiklarindan emin
olmak ve 10 metre mesafedeki baliklar1 korumak i¢in izlenecektir. Bu
nedenle, Canakkale Denizinde sik gortilen deniz yasamini olumsuz
yonde etkileme ihtimali diistiktiir. Giirtiltii etkisini azaltmak igin;

o Ekipmanlarin standartlar1 yiiksek tutulacak. Motor ve iticiler,
sualt1 gtirtiltiistinti ve titresimlerini en aza indirmek igin stirekli
olarak bakimdan gecirilecektir.

o Calisma saatleri 23.00-05.00 ile sinirli olacaktir.

o Domuzbalig1 ya da yunuslarin, kaziklarin 500m icinde tespit
edilmesi durumunda (levha kazma isleminden 6nce ya da
kazik cakma islemi esnasinda), operasyonlar
baslatilmayacaktir.

o Sualt1 sesinin olumsuz seviyelerine maruz kalan balik say1ismni
en aza indirmek icin kaziklar, kuvvetli akim alanlarinda akim
azaldiginda stirtilecektir.
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2.4.5

Tablo 2-14

Otoyol insaat

Tipik insaat faaliyetleri saha temizligi calismalarmi, atiklarmn hafriyat ve
tasima islerini, dolgu insaatini, gesitli Otoyol elemanlarmin (ana Otoyol,
erisim yollar, viyadiikler, kopriiler, altgecitler, menfezler, vs.) ve bunlarla
iliskili alt elemanlarin (6r. alt temel, yol yiizeyi, kaldirimlar, beton ve celik
isleri, istinat duvarlari, drenaj altyapis1 ve ozellikleri, vs.) insaatini, yumusak
peyzaj ve sert peyzaj 6zelliklerini, ve bitirme islerini (aydinlatma, tabelalar,

yol isaretleri, vs.) kapsayacaktir.

Ana santiye sahasimn genel bilesenleri

e Konaklama ve diger

Formen yurtlari/koguslar:

Arag park alan1 ve yesillik

Isci yurtlar

Denetleme binalar1

Sosyal alanlar/tesisler

Teknisyenler icin birimler

Ofis binalar1

Revir

Kantin

Giivenlik kuliibesi

Camasgirhane -ibadethane - kantin

Acil toplanma alam

Oyun alanlar1 (basketbol, futbol)

e  Yapim Tesisleri

Agrega depolama

Onyapimli kiris imalat tesisi

Beton tiretim birimi

Sicak-soguk karisim alani

Laboratuvar

Ongermeli betonarme kirislerin
depolama alani

Makine parki, atdlye, yiikleme odasi, dinlenme -
bakim alany, atik (kat1 olmayan) havuzu, oksijen
tiipleri icin depolama alant

e  Dagitim Tesisleri

Jenerator

Trafo binasi

Isiklandirma sistemi

Anten bolgesi

Igme suyu tanki

Atiksu aritma tesisi

Tehlikeli maddeler igin depolama alar

Yakit tanki

Atik depolama alanm

Tehlikeli atik depolama alan1

Bilesenler ilgili Bolumii ve konumun gereksinimlerine gore degisiklik

gosterecektir. Asagidaki tablo planlanan insaat sahalari i¢in halihazirda

mevcut bilgilerin tamamina yer vermektedir.

Yol Kesimi igin geleneksel insaat teknikleri ve metodolojileri kullanilacaktir.

Bu kesimdeki buiytik viyadiikler icin kademeli stirme yontemi kullanilmasi

planlanmaktadir. Viyadiigiin insaat calismalari i¢in asagidaki adimlar

izlenecektir:

e Temel Zemin i§leri;

o Kazik cakma isleri

e (Cimento dokme

e Demirli Beton Temel Isleri;

o Iskeleve Dayanak i¢in Demirli Beton isleri
e Ongerilmeli kiris kurulmast

¢ Yaklasim dosemesi ingast
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e Giiverte insas1

e Suyalitim isleri

e Geri doldurma

e Bitirme & Aksesuar

KM 168+750 Viyadugii Plan Cizimi

N T R

il

KM 168+750 Viyadugii Kesit Alan Gizimi

) 1525 [ 23 2y I 3 5

] i N

DEPREM TAROZU ASFALT KAPLAMA FIRMIZIHAT  TABLIYE BETONU 3

e e

OTOYOL EKSENI

RN S N S— ENKESIT o

Sekil 2-42 Kademeli Siirme Yontemi (Ornek Gorsel)
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2.4.6

Toprak islerinin tamamlanmasindan sonra alt zeminden baslayarak kaplama
islemleri yurtttilecektir. Her bir katmanmn kalinliklar1 asagidaki sekilde
olacaktir:

g 77— Wearing Course

AN _..—~—' Binder Course

e Brtuminous Base Course

5
2

%— Plant-mix Base Course

oXx

—% Plant-mix Subbase Course

....................

N

A e e

E{;.?:?;-,d».'d‘:-?n IS :f',;;{

f‘%b‘;d%ﬁ# (5

e ? ,‘\a.'}({": ,?j £ :?d
e v~ Selectkd Material
-0 0 -0-0-9-9-0- (If needed)

LA BB BB

Bl e o0 -0-0-0-0-9:

Pavement Layers

Kaplama isleri asagidaki asamalar: takip edecektir:

e Plantmiks alt temel insas1
o Temel ingas1

e Bitiimlii temel insas1

e Binder tabakasi

e Asimma tabakasi

NOFMAL CHINC CEIML DTOPOLCMGCEM

Drenaj isleri, toprak islerinin baslamasiyla beraber baslayacak ve kaplama
calismalarimnin sonuna kadar devam edecektir.

Ingaat Ekipmam

Tum kesitler icin kullanilan genel insaat ekipmanina asagidaki ti¢ tabloda yer
verilmistir. Yogun calisma esnasinda kag adet tasit ve ekipman kullanilacagina
dair bir fikir vermek {izere tek bir calisma yeri i¢in ihtiya¢ duyuldugu
varsayilan maksimum ekipman ytikii asagidaki tablolarin her birinde
agiklanmuastir.
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Asagidaki tablo, karayolunun insaat icin kullanilacak baslica toprak isi
ekipman tiplerinin toplam miktarlarini gostermektedir. Bir toprak isi
santiyesinde ayni1 anda maksimum 2 dozer, 4 ekskavator, 2 yiikleyici, 6
kamyon, 1 greyder, 2 silindir ve 1 su piiskiirtme makinesi ¢alisacag1
varsayilmaktadir.

Tas ocaklari icin, bazilari farkli zamanlarda birden fazla tas ocaginda
kullanilacak olan yaklasik 10 kiricinin kullanilmasi planlanmaktadir. Kiricilar
200 ton/saat ve 400 ton/saat arasinda degisen farkli kapasitelere sahip
olacaktir.

Yine farkli konumlarda ve farkli1 zamanlarda (240 ton/saat tipik kapasiteli) bir
asfalt tesisi ve 15 mekanik tesis (500 ton/saat) kullanilmas1 éngoriilmektedir.
Ayrica, gerekirse (150 ton/saat kapasiteli) bir mobil kiric1 ve (400 ton/saat
kapasiteli) bir mobil mekanik tesis kullanilacaktur.

Beton Otoyolda (149+000) bulunacag1 6ngoriilen bir beton tesisinde
hazirlanacaktir ve tiretiminden sonra en geg 1 saat icerisinde dokuilmek tizere
transmikserler ile tasinacaktir. Gerekirse bir mobil tesis kullanilacaktir. Ayrica,
Koprii insaatina hizmet veren beton tesisleri de kullanilacaktir. Proje
genelinde yaklasik 450.000 m? betona ihtiya¢ duyulacaktir.
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Tablo 2-15 Toprak isleri ve tas ocaklari talinini ekipman listesi

IS TANIMI MAKINE ACIKLAMASI ADET
MERCEDES 4145K 8X4+HIDROSANER 24M3 DAMPERLI 154
KAMYON
CATERPILLAR D7E PALETL{ DOZER 5
CATERPILLAR DST PALETLI DOZER 6
CATERPILLAR 336D2L PALETLI EKSKAVATOR 9
TOPRAK ISLERI CATERPILLAR 349D2L PALETLI EKSKAVATOR 17
CAT 950H LASTIK TEKERLEKLI LODER 4
CATERPILLAR 966H TEKERLEKLI LODER 4
MERCEDES 3342K+DOGAN TANKER 20.000L-SU TANKERI 5
CATERPILLAR 140M MOTOR GREYDER 6
CATERPILLAR CS74B ZEMIN SIKISTIRICI 10
GELEN MAKINA 550 T/H MEKANIK TESIS 4
TAS OCAGI ATLAS COPCO SMARTROC T35-SONDA] MAKINESI 4
CATERPILLAR 966H TEKERLEKL{ LODER 2
Kaynak: COK, Aralik 2017
Tablo 2-16 Kazi ve doldurma-serme-sikigtirma tahmini ekipman listesi
Performans Yalat
Ekipmanin Ad: (m¥/sa) Tiiketimi Calisma Alam1
(It/sa)
Caterpillar 349d2l Paletli Ekskavator 75 44.00 Kayalik Alan Kazis1
Caterpillar D8t Paletli Dozer 300 33.20 Kayalik Alan Kazis:
Caterpillar 140m Motor Greyder 600 14.60 Kayalik Alan Kazis
Atlas Copco Smartroc T35 150 18.93 Kayalik Alan Kazist
Caterpillar 349d21 Paletli Ekskavator 122 44.00 Yumusak Zemin Kazisi
Caterpillar D8t Paletli Dozer 300 33.20 Yumusak Zemin Kazis1
Caterpillar 140m Motor Greyder 600 14.60 Yumusak Zemin Kazis1
Caterpillar D7e Paletli Dozer 300 % Doldurma-Serme-
Sikigtirma
Caterpillar 140m Motor Greyder 600 14.60 Doldurma-Serme-
Sikigtirma
Caterpillar Cs74b Zemin Sikistirict 300 1418 Doldurma-Serme-
Sikigtirma
Mercedes 3342k+Tanker 20.0001 600 730 Doldurma-Serme-
Sikistirma
Kaynak: COK A.S., Aralik 2017
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Tablo 2-17 Asfalt ve beton isleri talmnini ekipman listesi

IS TANIMI MAKINE ACIKLAMASI ADET

HAMM HD+140VV YOL SILINDIRI 4

HAMM GRW280-12 PNOMATIK ASFALT SILINDIRI

VOGELE SUP1900-3 ASFALT SERIiCI PALETLI FINISER

ASFALT ISLERI — —
VOGELE SUP2100-3 ASFALT SERICI PALETLI FINISER

MERCEDES 3342K+OKUR ASFALT SERICI

N[N @ | DN O,

BENNINGHOVEN ECO 3000/240 ASFALT TESIisi

MERCEDES 3342B+IMER 10M?* TRANSMIKSER 28

MERCEDES 3342K+PUTZMEISTER BSF 36-4.16H BETON POMPASI

BETON ISLERI MERCEDES 3342K+KARDELEN KD90000K6KL4 MOBIL VINC

SEMIX TURKMOBIL 100G MOBIL BETON SANTRALI

N | | Q|

IVECO MP720E42 LOW BED
Kaynak: COK A.S., Aralik 2017

2.4.7 Gecici Insaat Alanlart

Genel personel barinma alani santiyeye yakin gtivenli bir alanda olacaktir.
Kamp biinyesinde gerekli uyuma alanlar: ve sihhi tesisatlar saglanacaktir. Bu
tesis yerel gereksinimleri karsilayacaktir ve tiim yerel standartlara ve
yonetmeliklere uyacaktir. Elektrik, temiz su ve atik bertarafi bakimindan
tamamen kendi kendine yeterli olacaktir. Santiye tesisinin tamamu sirket
personeli tarafindan izlenecektir.

Koprii i¢in iki ve otoyol i¢in bir adet olmak {izere, proje i¢in tic kamp alan
bulunacaktir:

e Bir kamp Kuru havuzda yer almaktadir ve 1000 kisiyi barindirma

kapasitesine sahiptir;

e Bir kamp koprti glizergahinin Asya yakasinda yer almaktadir. Kamp, 500
is¢iyi barindirma kapasitesine sahiptir;

e Bir kamp ise otoyola yoneliktir ve Avrupa yakasinda, bir servis alani olan
Korukdy'e (km 149+000) yakin olup 400- 500 kisi kapasitelidir.
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Sekil 2-43 Kuru havuz insaat sahas: plam

~
/l Kuru havuz sahasi plani

Bitkisel Toprak

Depolama Alani
\_ )

Sekil 2-44 Kopriiniin Asya kampina genel bakas

(EUROPEAN SIDE)
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Sekil 2-45

2.4.8

Otoyol kesimi Korukoy kampr

Kaynak Gereksinimleri, Toprak Bertarafi ve Atik

Projenin ve ilgili tiim altyapinin insaat1 icin, gesitli tipik insaat materyallerine
biiytik miktarlarda ihtiya¢ duyulacaktir; bunlar arasinda beton, prefabrik
bolumler (6r. istinat duvarlari), gelik, agregalar ve asfalt yer almaktadir. Buna
ilaveten, otoyol icin biiytik hacimlerde topragin/{ist topragin hafriyatinin
yapilmasi ve dolgu materyali olarak kismen yeniden kullanilmasi
gerekecektir. Ayrica, kopriiye iliskin insaat islerinden biiytik miktarda tarama
materyali meydana gelecektir. Bu, yetkili makamlar tarafindan gosterilen
alanlara dokiilmeden 6nce yogun laboratuvar testlerine tabi tutulacaktir.

Kullanilacak Tas Ocaklar1 ve bunlarla iliskili diger tesisler (6r. elektrik hatlari,
trafo merkezleri, kanalizasyon hatti, atiksu aritma tesisleri) ve atik yonetimine
iliskin bilgiler (yani hangi atik bertaraf tesislerinin kullanilacagt) Projenin ileri
asamalarinda yetkili makamlardan 6n onay alinmasi tizerine belirlenecektir.
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[nsaatta kullanilan materyallerin miktarlari ve kaynaklari, kazi ve dolgu dengesi tahmini, hafriyat meydana getirme ve bertaraf etme, diger

atiklar (yikim vs.)

Sekil 2-46 Proje icin gerekli malzemelerin kabaca tahmini

KISIM - A
MALKARA — GELIBOLU GUMEY BAGLANTISI

]

W - C

GELBOW & LANTISE — CANAREALE 1 CANANEALE 1 BASLANTIS! — CANAKKALE 2 BASLANTIS ToRLAM
& ABLANTIS! (RGFRID DAH
B ETON T3 m (83%) 18.0%0,45 m* [2%) 129539,30 m" [15%} BB0%5249m3
RAERANIE A324.705,39 tea (81%) 185.964,32 ton [3%) E13.872,08 ton [15%] 5.334.546,79 ton
ASFALT 2.101.896,55 tom (81%) T7.058,58 tom (3%) 417.878,18 ton [16%) 2.596.833,31 ton
YARMA KATISI 18.111.562,62 m* (62%) ETL16736m* (2%) 10.264.44262 m3 [35%) 29.048.172,60 m3
BIT. TOR. Az 1653.030,90 m* (85%) TEEN B0 m" [4%) 21147754 m3 [11%} 1983138 24 m3
DoLEU 12.113.570,81 m* (87%) 553.027,10 " (2%) LBE7.331,72m3 [11%) 2555400963 md
ARIVET AL DOL MAL 743088939 m* [a&%) 3N 58 m' [4%) 0Mm3 [0%) 1.750631,07 m3
7153 km 8,02km 7.89km B84 km
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2.4.9

Gegici Trafik Yonetimi

Otoyolun ilk dizayn asamasina bagl olarak, insaatla ilgili trafige dair mevcut
bilgiler smirlidir. Bununla birlikte, diger yol trafiginin yonetimindeki gegici
degisiklikler, yani gtizergah degisiklikleri, yol kapatmalar, vs. ile
karsilasilacag1 ongortilmektedir.

Yollarin tipine bagh olarak KGM'den veya ilgili belediyelerden gerekli
onaylarin alinmasi icin takip eden asamalarin birinde izin alinmasi gerekli
olacaktir.

Santiyede Insaat Trafigi Yonetimi

Projenin mevcut asamasinda santiyede trafik yonetimi hala planlanmaktadir
ve Ulastirma Kontrol ve Saha Erisim Prosediirii'ne (UKSEP) dahil edilecektir.
Trafik prosediirleri stirticti egitimleri, uygun isaretleme, hiz limitleri, acik yol
hakki vs. gibi cok cesitli tedbirleri kapsayacaktir. Bu Prosediirler hem insaat
hem de isletme asamalarinda trafige bagh kaza riskini, emisyonlar1 ve
glriltiyti minimuma indirmek tizere dizayn edilmistir. UKSEP hem
santiyedeki hem de santiye disindaki trafik icin gegerlidir ve insaatin ana
baslangicindan énce COK'un EPC ytiiklenicisi tarafindan giincellenecektir.

Insaat Sirasinda Santiye Disinda Trafik Yonetimi

Otoyolun ve yaklasma yollarmin insaati sirasinda trafik kontrolii hala
planlama asamasindadir ve tamamen KGM'nin Teknik Sartnamesinin 154.
Boliimii olan Insaat, Bakim ve Onarim Isleri Sirasinda Trafik Kontrolii ile (asagida
yer alan 4. béliimde sayilan) ilgili Kreditor Gereksinimleri uyarinca
gerceklestirilecektir. S6z konusu 154. Bolum sorumluluklar: agikca
belirtmektedir ve isaretleme, serit genisligi, insaat ekipmaninin depolanmas,
bakim ve trafik emniyeti sorumlusunun tecriibesi ile ilgili standartlar1
olusturmaktadir. Ayrica, tiim sorunlarin kaydedilmesini ve haftalik emniyet
toplantilarinin diizenlenmesini saglayan bir UKSEP olusturmaktadir. UKSEP
hem santiyede hem de santiye disinda trafik yonetimini kapsayacaktir.

UKSEP, gece gortisti icin gereken reflektorlii tabelalar ve/veya yanip sonen
1s1klar ile stirmekte olan insaat isine dikkat cekmek tizere uygun uyari ve bilgi
tabelalarinin yerlestirilmesini gerektirmektedir. Uygun goriilen hiz
limitlerinin belirtilmesi, keskin doniis uyarilar1 veya diger 6zel yol kosullar1
dahil olmak tizere tabelalarin, sinyallerin ve diger cihazlarin kurulumu ve
bakimi yoluyla trafik diizenlenecektir.

Insaat asamast sirasinda trafik yonetiminden sorumlu personel her tiirli
olumsuz kosulu, kazay1 ve/veya kurallara aykir1 olay1 kaydedecektir ve takip
edecektir.

UKSEP kapsamindaki ytiktimliiltikler, digerlerine ek olarak asagidaki
sekildedir:
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2.4.10

e Ingaat trafigi kaynakli yaralanmalarin ve dliimlerin &nlenmesi ve
kontrolii; IFC Saglik, Giivenlik ve Cevre Kilavuzu: Halk Saglig: ve
Givenligi gereklilikleri uyarinca, trafik kazalarina karsi en savunmasiz
olanlar da dahil olmak {izere, proje calisanlar1 ve yol kullanicilari icin
koruyucu 6nlemler alinmasini igerecektir. Proje, UKSEP’in bir parcasi
olacak olan trafik kazalarinin 6nlenmesi ve yaralanmalarin en aza
indirilmesi amaciyla projede tiim yonleriyle en iyi ulasim gtivenligi
uygulamalarmin benimsenmesi igin asagidaki verilen standartlara
uymay1 taahhiit eder.

o Arag arizalarindan ve bozulmalardan kaynakli potansiyel
ciddi kazalar1 en aza indirmek igin araglarin diizenli
bakimlarmin yapilmas: ve tiretici onayli yedek parcalar
kullanilmasz;

o Insaat araglariyla yayalarin etkilesiminin en aza indirilmesi;

o Yollardaki isaret ve levhalarinin, bunlarm gortintirltigtintiin
ve genel yol gtivenliginin, 6zellikle okul gibi cocuklarin
yakininda bulunabilecegi alanlarda gelistirmek igin yerel
halkla ve sorumlularla koordine olunmasi;

o Trafik ve yaya giivenligi hakkinda yerel halkla koordine
olunmasi (okullarda egitim diizenlenmesi gibi);

o Kaza anlarinda ilk yardimi saglayacak olan acil durum
elemanlariyla koordine olunmasi;

o Miumkiin oldugunda, ulasim mesafelerini en aza indirmek
icin yerel pazardaki malzemeleri kullanmak. Calisan
kamplar1 gibi tesisleri miimkiin oldugu kadar proje alaninin
yakinlarina yerlestirmek ve isci servisi ulasimlarini dis
trafigi en aza indirecek sekilde ayarlamak;

o Yol igaret ve isaretcileri de dahil olmak iizere tehlikeli
durumlarda uyar1 yapilmasi,

Insaat Istihdam

[lk calismalarin yiiriitiilmesi icin gerekli insaat isgticii, Kuru havuz palplanst
stiirme ve kazis1 sirasinda 100 personel ve keson insaat1 sirasinda 200 personel
arasinda degisecektir.

Kopriiniin insaatma yonelik insaat isgtictintin 1400 ila 1700 arasinda
degismesi ongoriilmekte olup, otoyolun insaatina yonelik olarak yaklasitk 1000
kisi istthdam edilecektir. Bu rakamlar EPC personeli ile alt yiiklenicinin
isgtictinti icermektedir.

[k calismalar asamasmda yaklasik 250 personelin, insaat asamasinda ise
ortalama olarak yaklasik 1.000 ve yogun zamanlarda yaklasik 1.900 kisinin
istihdam edilmesi 6ngoriilmektedir.: Isciler esas olarak Tiirkiye'nin en yakin
bolgesinden gelecektir. Alt yiikleniciler 6zellikle vasifsiz personele uygun isler

1 Deloitte, Canakkale 1915 Kopriisii ve Otoyolu Projesinin Ekonomik Etkisi, rapor taslag, 23 Agustos 2017
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(or. idari destek, temizlik, kantin ve barinma, gtivenlik personeli, sof6r, bazi
operatorler, vasifsiz isgiler vs.) icin bolge sakinlerini ise almaya sevk ve tesvik
edilecektir.

2.4.11 Kamulastirma

Kamulastirma planlari, temel dizayn belgeleri uyarinca hazirlanan
kamulastirma planlarina ve emlak degerlemesine dayanarak KGM tarafindan
asagidakine benzer bir tazminat prosediirii izlenmek suretiyle

yurttilmektedir:
Sekil 2-47 Tiirk kamulastirma prosediirii
Yethili Malam
Cmay1
laEre— 'E:hulﬂ:gp:n Famm
“Yazan Haram Almman 5
Y Py e ) Daha ince
Hzmwalzyerms Flaseres jzlam haritalanmarmig
wmerlar rr Rmsslammam " alanlarm makam
tarafindan kadastro
Makam tarafmdan I Glgmlerinin yapiimas
) vevel miilld sshibinin ya da saldnin danmea
:.ﬂ.i.r':g.": baf"m e doldlrentaaonu )
| | Tapuldaresi bilgisi
Diért uzman ve (kamulaghrma
muhtann yer Prie. serhi)
imcel ; Fadastra bilpk
Vapmasl mavout mu?
Takdir
E Femisyonunun
B Enrlmasi
Maknm, knchatr lotmtnsn Adredlerin Saptanmaa
simez s mal aiesme -
laylzmayanva 2 mel asicrinn y T | Uzlagma
aztms emmadip verle dpn vendl Makamn tarafmdan sl Fomisyonunun
e ] sahibinin Hlplendiriine st Furulmas
uzleorave davet edimesl
Mal sahibinin

Mal sahitd sarafmdan 15
glin irinde yetld

45 piin yoinda mal
sahibing Sdemae
vaparaa
Dhunuzma: e
Anlacra
saflandr mea?

’ Yeni Bk

Hevelt it ldvetin devrd
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Proje i¢in alinacak araziye iliskin giincel tahmine gore, kamulastirmaya tabi
alan 16,4 milyon m?'dir. Kamulastirilacak arazilerin tipi, miilkiyet bakimindan
asagidaki sekildedir:

Kamulastirma planlar1 halihazirda KGM tarafindan hazirlanmis ve koprii igin
2017 y1ilinin sonu itibariyla, otoyol igin ise 2018 yilinin basinda uygulanmaya

baslanmustur.
Tablo 2-18 Kamulastirma arazi miilkiyetleri
N T
Ozel Arazi 12,07
Mera Alani 0,66
Orman Alani 2,50
Hazine 0,34
Diger 0,8
TOPLAM 16,37

KGM tarafindan kamulastirmaya tabi tutulacak yaklasik 2400 parsel
bulunmaktadir.

Kamulastirma stireciyle ilgili kapsamli bir degerlendirme yapilmis ve V.
Boliim’de (Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Cercevesi
Politikas1) bu degerlendirmeye yer verilmistir.

COK A.S., Canakkale Otoyolu ve Kopriisui Projesi'nin kamulastirilmasi ve
tazminat ile ilgili Turk Mevzuati ile uluslararasi gereklilikler arasinda
bosluklar bulunmaktadir. Yine de Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve
Yeniden Yerlesim Cercevesi (TAKOYYQ) baghiginda anlatildig1 gibi, devlet
tarafindan KGM araciligryla ytiruitiilen kamulastirma nedeniyle COK A.$. nin
bu gereklilikleri karsilamasinda bir dereceye kadar kisitlamalar
bulunmaktadir. KGM politikasi geregi araziye 6zel kamulastirma bedeli
bilgileri son derece gizli tutulmakta ve PEK 6zelinde bedel 6denmesine izin
verilmemektedir.

TAKOYYC de de agiklandigi tizere COK A.S., KGM'nin onayiyla Toplum
Diizeyine Destek Programi (TDDP) uygulayacaktir. TDDP'nin nihai hedefi,
uluslararasi standartlarin temel hedeflerini karsilamaktir. Bu da Proje’den
etkilenecek insanlarin sosyo-ekonomik agidan ncekinden daha kotti
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durumda olmamalar1 ve tercihen daha iyi bir durumda olmalaridir. Bu TDDP,
Taginmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Plani’n1 yansitacaktr.

2.4.12 CSG Yonetimi Sistemi

Mevcut CSED Calismasinin pargasi olarak, Projeye yonelik bir Cevresel ve
Sosyal Yonetim Plan1 (CSYP) gelistirilmistir. Bu CSYP'nin amact:

e Proje icin gegerli cevresel, saglik ve giivenlik, sosyo-ekonomik ve kiiltiir
miras1 (CSG) politikalarina, yonetmeliklerine ve standartlarma dair bir
genel bakis sunmak.

e llgili CSG politikalarma, yonetmeliklerine ve standartlarina uymak tizere
Projenin insaat asamasi sirasinda Proje CSG risklerinin nasil yonetildigine
iliskin COK A.S. Personelini belgelendirerek yonlendirmek ve EPC
Yiiklenicilerine rehberlik etmek ve ayrica Proje Taahhtitlerinin
gerceklestirilmesini saglamak.

e Projenin insaat asamasi sirasinda CSG uyum saglama gorev ve
sorumluluklarini netlestirmek;

e Ingaat faaliyetlerini Proje CSG politikalari, yonetmelikleri ve standartlart
karsisinda uygun bicimde izlemek tizere yeterli stireclerin mevcut
olmasini saglamak;

¢ (SG uyum saglama performansini COK A.$. yonetimine iletmek tizere
raporlama sistemlerinin gelistirilmesini ve uygulanmasini saglamak;

e Sirekli iyilestirme ve CSG uyum saglama giivencesi tesis etmek.

CSYP, insaat asamasi sirasinda Proje CSG riskini tanimlamaya, 6nlemeye,

azaltmaya ve yonetmeye iliskin stireglere genel bir bakis sunar. CSYP Proje

CSG yonetimi sisteminin ana belgesidir ve Proje ve EPC Yiiklenicisi

diizenlerinde uygulanan bir dizi alt CSG yonetimi plan1 ve prosediirti ile

desteklenmektedir:

e (COK AS. tarafindan Projenin insaat asamasi sirasinda Proje
politikalarinin, standartlarinin ve taahhiitlerinin yerine getirilmesini
saglamak ve CSG yonetim sistemlerinin bir parcasi olarak Projeye yonelik
uygulanacak gereksinimler ve planlar hakkinda EPC Yiiklenicilerine
rehberlik etmek {izere uygulanan stirecleri detaylandiran yonetim
planlarina genel bir bakis i¢in Proje Cevresel ve Sosyal Yonetimi Planlar: -
bkz. asagida yer alan Sekil 2-45.

e Kendi Proje insaat faaliyetleri sirasinda Proje politikalarinin,
standartlarinin ve taahhtitlerinin uygulanmasini saglamak tizere EPC
Yiiklenicileri tarafindan devreye alinacak CSG yonetimi planlarina genel
bir bakis icin Taseron Yonetim Prosediirleri.

e Bunlardan baska, EPC Yiiklenicisi Kaynaklara (su ve enerji) da deginen bir
Cevresel Yonetim Plani olusturacaktir. Taahhititler; politikalarin, amaglarin
ve kaynak verimliligi hedeflerinin tiretilmesini ve uygulanmasini ve
bunlarin CSYS’ye dahil edilmesini de igerecektir. Bu taahhtitlerin yerine
getirilmesine dair program CSYP kapsaminda verilmistir.
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Sekil 2-48 Projenin CSYS Yapisina Genel Bakis

Kimah-Tekirdag- Canakkale- Savastepe Otoyol Projesi. Malkara - Canakkale Kesimi

C5Y5 Yapis1
Frojenin Teknik [hale Ulusal ¥azak Llll.lslaaa's;Baim A YE 3 Tirk GED

Proje ilkeler,

Yinetmelik ve
Standartlar

e ———

_______________________________________________________________________________________________________________________

- ettt .
T & = 1
i\ E4 :
H @ = '
' =g '
b r
-
=}
L]
’Jl‘. ___________________________________________________________________________________________________________________________ "
i 4
s |
1 :E : !
i == :
. EE :
5% ,
- L |
' > '
1 1
1 1
L :
‘\ ’J
e e e e e e e e e e e e e o o o o o o o o o -
= Dhikdlilmee Tepkisi, Hava Emisyonlan, Giiniiltd, Su Degarlan e igll bakes apilanm icarir.
== Tesadiifi Bulgu Prosediiri, karada ve denizde Patlamamug Mihimmat ve dijer (ilitiirel olmayan miraslar) tesadifi bulgulan igerir
L fhs venerm babg spann an
===* Saha Gdiwenbgi bakig acilanm ipenr
PrOJE NO. 0403910 NIiHAI MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 81



2.5

EPC ytiklenicisinin mevcut bir CSG y6netimi sistemi bulunmaktadir. Bu,
asagidaki amaclar ve hedefler bakimmdan COK A.S."nin CSG Yonetimi
Politikasina paraleldir:

® Amaglar ve stratejileri planlayacaktir ve belirleyecektir, faaliyetleri
uygulama 6ncesinde planlayacaktir, stiregleri iyilestirmek ve
uygunsuzlugu, kazalari, cevresel olaylari, tekrar calismayt, vakit
kaybin1 ve kagimnilabilen maliyetleri ortadan kaldirmak tizere takip
edecektir ve siirekli ¢caba sarf edecektir;

® Proje biinyesinde yer alan herkesin CSG gereksinimlerinin farkinda
olmasini ve calismaya baslamadan 6nce gorevlerine uygun deneyime,
egitime, atamaya ve vasiflara sahip olmalarmi saglayacaktir.

® Bu Proje icin ‘Once Giivenlik’ felsefesini vurgulayacaktir.

® Yonetim, temel olarak ¢evreyi koruma prensibini benimsemektedir ve
insaat faaliyetleri sirasinda kirliligi 6nleme ve atik yonetimi
gereksinimlerini olusturmay: taahhiit etmektedir.

® Proje Yonetimi Ekibi Projeyi Giivenli bir sekilde, Cevreye 6nem
vererek insa etmeyi ve zamaninda, kabul edilen tamamlanma tarihi
itibariyla tamamlamay1 taahhiit etmektedir.

® Proje Yonetimi Ekibi 18 yasindan kiictik calisanlarin galistirilmasinm
onlemeyi taahhtit etmektedir.

®  OAS'in nihai hedefi, KGM'nin ve Miisterinin Temsilcisinin yani sira
hak sahiplerinin (son kullanicilar) beklentilerini karsilamak ve
memnuniyetini saglamak; Istanbul sakinlerinin ve Tiirkiye
vatandaslarmin diinya standardinda ulasim imkanlarindan gurur
duymasini saglamaktir.

e OAS, modern Uluslararasi Insaat uygulamalarma elverisli daha etkin,
kapsayici ve 6zlii bir sistem saglamak tizere halihazirda OHSAS 18001:
2007 & ISO 14001:2004 uyarinca 1915 Canakkale Kopriisii Projesine
yonelik bir CSG Yonetimi sistemi gelistirmektedir.

ILiskiLi TESISLER
Tas Ocaklar1 ve Ariyet Alanlar1

Miskili tesisler, Projenin bir parcasi olarak finanse edilmeyen ve Proje mevcut
olmasa insa edilmis veya genisletilmis olmayacak ve mevcut olmamalar:
halinde Projenin uygulanabilir olmayacag ti¢linctii taraf tesisleridir.

CSED cercevesinde, bu tesislerin insa edilmesi ve igletilmesi ile iligkili
faaliyetler de Proje ile iliskili bilesenler sayilmaktadir.

Bilesen Projeye, Proje ise bilesene bagimli oldugundan, Projenin iliskili
tesislerin gevresel ve sosyal performanslar: tizerinde tist diizey kontrol sahibi
olmasi beklenmektedir.

Digerlerinin yani sira, CSED kapsaminda dikkate alinacak baslica iliskili
tesisler sunlardir (Proje’nin mevcut durumu, bu asamada yeterli bilgi
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bulunmadigidan kapsamli bir cevresel ve sosyal degerlendirmenin
yapilmasina izin vermemektedir):

- Tas ocaklary;

- Ariyet alanlary;

- Giizergah disi1 altyapy;

- Enerji nakil hatlar1 ve trafolar;

- Kanalizasyon sistemleri, atiksu aritma tesisleri.

Su iligkili tesisler gtizergah dis1 altyap1 olarak degerlendirilmektedir: ulusal
karayolu altyapisi (baglanti/ulasim yollar1 dahil), atik depolama alanlari, dip
tarama camuru depolama sahasi. Tim ana Proje sahalar1 mevcut otoyolun
yakin gevresinde bulunmakta ve KGM izinleri dogrultusunda birbirine
baglanmaktadir. Tek istisna, mevcut bir otoyol yakininda bulunmayan
Korukoy sahasidir. Bu saha icin Proje kapsaminda mevcut yolun
rehabilitasyonu ve gelistirilmesi bulunmaktadir. Giizergah dis1 tiim tesislerin
ilgili yasal mevzuat kapsaminda izinleri alinacaktir. Detayli otoyol tasarim
hala devam ettiginden bu asamada daha fazla bilgi edinilememektedir.

Proje giizergahina yakin ve potansiyel olarak kullanilmalar1 goz ontinde
bulundurulan toplam 12 kiregtas1 ve bazalt ocag ve ariyet alan1 mevcuttur.
COK A.S. halihazirda hangi ocaklarin kullanilacagina hentiz karar vermemis
olup, baska bir secenek ise s6z konusu materyallerin tedarikinin/bertarafinin
bir tictinctii taraf ytiikleniciye ihale edilmesidir. Her haltikarda, halihazirda g6z
ontinde bulundurulan potansiyel tas ocaklar1 asagida sayilmustir:

o Tepekoy Tas Ocagr (Kireg Tas1) - Teklif edilen Proje gtizergahindan 28
km uzakta. Ulasim icin bir erisim yolu insa edilmesine gerek yoktur.
Halihazirda ariyet alani isletilmektedir.

¢ Yenikoy Tas Ocag (Kireg Tast) - 5,5 km uzakta

e Kizilcaterazi Tag Ocagi (Kireg Tas1) - 6 km uzakta

e Sahinlikoy Tas Ocagr (Bazalt) - 12,5 km uzakta

e Akcaalan Tas Ocag1 (Bazalt) - 14,6 km uzakta

o Kiugtikhidir Ariyet Alani - 2,9 km uzakta

e (Cimendere 1 Ariyet Alani - 0,5 km uzakta

e Cimendere 2 Ariyet Alan1 - 1 km uzakta

e Cokal Baraj1 Ariyet Alani - (127+500) 4,5 km. Ulasim icin bir erisim
yolu insa edilmesine gerek yoktur. Halihazirda ariyet alan1
igletilmektedir.

* Yenikoy Ariyet Alani - 6,3 km uzakta

e Demirtepe Ariyet Alan1 - 1,4 km uzakta

e Findikli Ariyet Alam - 5,7 km uzakta

Kazi faaliyetlerinden elde edilen materyalin dolgu faaliyetleri i¢in kullanilip
kullanilamayacagmai belirlemek tizere, yalmizca Malkara - Canakkale kesitini
degil, otoyol giizergahinin tamamini temsil eden toplam 45 test ocaginda
calisma yurutiilmustiir; 42 test ocagindan alinan sonugclar kazi faaliyetlerinden
elde edilen materyalin dolgu faaliyetleri i¢in kullanilabilecegini
gostermektedir.
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Sekil 2-49

Malkara-Canakkale COK A.S. otoyol kesiti, 324 km uzunlugundaki Kinali-
Balikesir Otoyolunun sadece 88,5 km boliimiinii temsil etmektedir. Mevcut
bilgilere gore, Kinali-Balikesir Otoyolunun kalani icin ihale stireci hentiz KGM
tarafindan baslatiilmamistir. Bununla birlikte, Proje mevcut ulusal karayolu
trafiginde gerceklesmesi 6ngoriilen artistan besleneceginden, Malkara-
Canakkale boltiimtintin fizibilitesinin ve isletilmesinin otoyolun tamaminin
gerceklestirilmesine bagimli olmasi sart degildir. Ayrica, 1915 Canakkale
Kopristi, halihazirda feribotlarin tistlendigi agir kamyon trafigini devralarak
Canakkale Bogazi gecisi icin etkin bir alternatif teskil edecektir. Dolayisiyla,
otoyolun diger kesitleri Projenin uygulanmasi igin gerekli olan Iligkili Tesisler
tanimi kapsamina girmemektedir.

Proje i¢in secilecek tas ocaklarina ve ariyet ocaklarma iliskin arastirmalar
stirmektedir. Izin prosediirleri icin danisman olarak bir sirket atanmustr.

COK A.S., hangi tas ocaklarmin ve ariyet ocaklarmin kullanilacagina karar
verilmesine yonelik degerlendirme stirecindedir.

Proje icin potansiyel tas ocaklari ve ariyet alanlar: deerlendirmesi

Tas ocaklarinin ve depolama sahalarinin se¢imi ve onaylanmasimda KGM ile
isbirligi icerisinde COK A.$. tarafindan asagidaki kistaslar uygulanacaktir:

e Halihazirda agik ve onayl tasocaklarinin 6nceligi bulunmaktadir;

e Giizergaha uzaklik;

e Peyzaj ozellikleri;

¢ Yogun orman alanlarindan, dogal ya da kiiltiirel degerli alanlardan
kaginma;

e Izni alinmis herhangi bir uygulamadan 6nce teknik testlerin yapilmass;

¢ Yerlesim bolgelerine uzaklik;

e Arazi miilkiyeti (kamu arazisi tercih edilir).

Potansiyel risklerden kaginmak igin onay siirecinde COK A.S. tarafindan
alinacak eylemler asagidaki sekildedir:

e COK AS, tasocaklar i¢in degisiklik yonetimi kapsaminda cevresel ve
sosyal calismalar ytiriitecektir.
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e Tlave cevresel ve sosyal calismalar, Cevresel ve Sosyal Gereklilikleri
karsilamak adina, gerekli gortildiigti durumlarda EPC yiiklenicisi ve
COK AS. tarafindan gergeklestirilecektir. Bu calismalarin sonuglari
kreditorlerle paylasilacaktir.

COK A, trafik giivenligiyle ilgili (insaat ve isletme asamalarinda) potansiyel
etkiler tanimlamustir. Isletme asamasinda trafik kazalar1 kaynakl1 halk
tizerindeki risklerin 6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrol edilmesi amaciyla
almacak onlemler asagidaki sekildedir:

o Kazalarm ¢ok sik gerceklestigi gtizergahlar icin stirticti davramslarinin
gozlemlenmesi ve kazalarin tekrarlanmasini engellemek igin gerekli
tedbirlerin alinmasi;

o Yetkili yerel otoriteler ve halkla beraber, yerel trafik yon ve isaret
levhalarmin gelistirilmesi;

e Otoyol ve kopriide planlanan bakim ve onarim isleri i¢in gerekli trafik
kontrol planlamasiin uygulanmasi;

¢ Kaza durumunda gerekli ilk yardimi saglayacak olan acil durum
ekipleriyle koordine olunmasi;

¢ Otoyol icine girmeye kars1 gomiilii kontrol elemanlarinin kontrol
edilmesi ve bakimlarinin yapilmasi;

e Girisin yasak oldugu noktalarda, otoyol tizerinden gececek arac ve
yayalar icin yeterli gegisin saglanmasi.

[nsaat asamasinda, Toplum Saglig1 ve Giivenligi ile ilgili belirlenen riskler
arasinda mevcut yollar tizerinde insaat trafiginden kaynaklanacak trafik
sikisiklig1, tehlikeli malzemelerin tasinmasi ve karayollarina ve insaat
alanlarina yetkisiz girisler de dahildir.

Detayli bir tasarimin yapilabilmesi igin ilgili Tiirk standartlar1 ve IFC Ucretli
Yollar i¢in CSG Kilavuzu'nun da aralarinda bulundugu uluslararasi
standartlar COK A.S. ve EPC yiiklenicilerince dikkate alinacaktir. Kilavuzda
belirtilen 6neriler (6r. yol gtizergah1 boyunca gtivenli koridorun saglanmasi,
acil durum giris/¢ikis yollar1 ve insaat alanlari, yerel halkin ihtiyagclarini
karsilayabilecek gtivenli gegis noktalar1 vb.) CSYP altindaki ilgili yonetim
planlarmin (6r. UKSEP, Toplum Saglig1 ve Guivenligi Prosediirti, Paydas
Katilim Plani) tasariminda g6z éntinde bulundurulacaktr.

COK A.S., Cevre ve Sosyal prensiplerini ve tasarim kriterlerini mtimkiin
oldugu olctide, etkilerden kacinmak / etkileri azaltmak i¢in uygulayacaktir
(bu gibi projelerdeki olas: riskler, trafik etkileri, giiriiltii ve hava kirliligi,
biyocesitlilik kaybs, ytizey ve yeralt1 sular1 tizerindeki etkiler vb.)

Lokasyonun tamamlanmasi/ iliskili tesislerin tasarimu ile ilgili takvim
kapsaminda teknik degerlendirmeler devam etmektedir. Malzemenin gerekli
kaliteye sahip olup olmadigindan emin olabilmek i¢in numuneler
laboratuvarlara gonderilmistir. Uygun sahalar belirlendiginde, Nisan 2018
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2.6

2.6.1

icerisinde degisiklik yonetim stiireci takip edilecektir. Teknik degerlendirme
tamamlandiktan sonra gerekli izinler alinacaktir.

FAALIYETLER
Projenin uygulanmasindan sonraki trafik tahmini

Trafik uzmanlari, imtiyaz koridorunun Marmara Denizi etrafindaki otoyol
agini ve kilit trafik modellerini de kapsayan son derece detayli bir trafik
modelini gelistirmistir. Model 2016 yil1 baz almarak basariyla kalibre
edilmistir ve dogrulanmistir. 2023 ve 2033 tahmin ufuklari icin
makroekonomik senaryolar ve ulasim senaryolar: gelistirilmistir. Ayrica,
uzmanlar, Canakkale Bogaz1 gecisi trafigini ve farkli senaryolar gercevesinde
kopriintin ve feribotun nispi paylarini tahmin etmek {izere bir logit gtizergah
se¢imi modeli gelistirmistir.

Gelecekteki feribot hizmetleri icin ti¢ senaryo tanimlanmuistir:

(i) Feribotlarin mevcut siklik ve tarife diizeylerinde devami,

(if) Kopriiyle rekabet etmek tizere daha seyrek ve tarifelerde %25 indirim
uygulayarak calisan indirgenmis bir feribot hizmeti ve

(iif)  Kopri acilisinda biittin feribot hizmetlerinin tamamen
sonlandirilmasi.

Modelleme sonuglar1 asagidaki egilimleri ortaya koymustur:

¢ Canakkale Bogaz1 gecisi talebi, Avrupa ve Asya arasindaki kopriintin
ve yeni otoyol baglantisinin tesvik ettigi talep dolayisiyla art1 %10
olmak tizere 2023 yilina kadar mevcut diizeylere gore %40 artis ve
zaman degerindeki biiytimeye bagl olarak %22,5 ilave artis
gosterecektir.

e 2023 yilinda Kopriiniin pay1 %58 olacaktir (hafif tasitlar icin %55 ve
agir tasitlar icin %66). Uzmanlar, artan hane geliri karsisinda zaman
kazanmak i¢in 6deme yapma istekliliginin artis gosterecegini ve bunun
neticesinde kdprii payimnin 2033 yilinda %62 olacagini 6ngormektedir
(hafif tasitlar icin %61 ve agir tasitlar igin %67).

e 78,78 km uzunlugundaki otoyol boyunca YOGT 2023 yilinda 9.900
tasit/ gun (artis dahil) ve 2033 yilinda 16.700 tasit/ giin olacaktir. Trafik
akislariin %386 hafif trafik ve %14 agir trafik olacag1 ongoriilmektedir.

¢ Hem otoyol hem de koprii kesitinde trafik imtiyaz donemi boyunca
gelir garantisi diizeylerinin altinda olacaktir.

e Trafik uzmanlarinin Kuzey ve Giiney uzantilarinin insa edilmemesi
halinde imtiyaz tizerindeki etkiyi degerlendirmek tizere ytriittigi
hassasiyet testlerine gore. Bu test, uzantilarin mevcut olmamasmin
otoyolda %6, kopriide ise %5 trafik azalmasina yol acacagmni
ongormektedir.

e Ayrica, bu uzantilar icin uygulanacak gegis ticreti ile ilgili belirsizlikler
de s6z konusudur. COK A.S."ye yonelik maksimum faydaya iliskin bir
ol¢tim saglamak tizere gegis ticreti bulunmayan bir senaryo test
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2.6.2

2.6.3

edilmistir. Bu, 6ngoriilen trafigin yaklasik olarak otoyolda %10,
koprtide ise %6 artmasina yol agmustir.
e Talepteki %10'Tuk artis trafikte yaklasik %34 artis yaratirken, %10
diistis imtiyaz tizerinde %20 daha az trafik yaratmaktadir.
Otoyol dizayni hala ilk asamalarmdadir; dolayisiyla, projenin yakin
cevresindeki trafik yonetiminde yapilmas: planlanan degisikliklere iliskin
bilgiler degerlendirmeye sunulmamustir.

Acil Durum Planlamasi

Acil durum planlamasi, tasarimin kilit unsurlarindan biridir. COK A.S.,
CSYS'nin bir parcasi olarak, ariza, dokiilmeler, yangin, patlama, sel, deprem
gibi farkl: tiirde olaylarin meydana gelmesi halinde uygulanacak
miidahaleleri belirleyecek olan bir Kirlilik Onleme ve Acil Durum Miidahalesi
yonetim plani gelistirecektir.

EPC Yiiklenicisi tarafindan da soz konusu kazalar veya olaylar halinde sahaya
0zgu eylemleri detaylandiracak ve ortaya koyacak benzer bir plan
hazirlanacaktir.

COK Isletme ve Bakim

COK A.S., YID yiiklenicisi olarak, YID sozlesme siiresi boyunca insaattan
sonra yerel makamlara devredilecek olan yaklasim yollar1 haricinde yeni
Otoyolun ve kopriiniin yonetilmesinden, isletilmesinden, bakimmin
yapilmasindan ve onarimindan sorumludur. Ana yapilar ve ilgili tesisler
yukarida yer alan Bslum 2.3'te aciklanmustir.

COK A.S., YID Imtiyaz Siiresi sonunda Koprii ve Otoyol KGM'ye iade
edildiginde belirtilen kosullara uyulmasini saglamak tizere YID Sozlesmesi
uyarinca bir Bakim Programui gelistirecektir ve uygulayacaktir. Bakim
Programu, diger hususlarin yani sira asagidaki bilgilere yer veren detayl bir
kilavuzda aciklanmalidar:

e rutin inceleme ve bakim faaliyetlerinin belirtilmesi,

e prosediirlerin ve kontrol formlarina yer verilmesi,

o gerekli standartlardan sapmalar gerceklesmesi halinde alinacak
kararlarin 6zetinin tanimlanmasi ve

e oOngoriilemeyen olaylara miidahale edilmesine iliskin prosediirler.

Tiim sonuglar KGM'ye sunulacak bir Yillik Raporda derlenecektir.

COK A.S., Otoyol ve Koprii Projesinin isletme asamasini tistlenmek tizere bir
“Isletme ve Bakim Yiiklenicisi” gorevlendirecektir (bu sozlesme hentiiz
imzalanmamustir). [&B Yiiklenicisinin Otoyolun bakimma ve igletilmesine,
cevresel korumaya ve bu CSED Raporunda agiklanan diger ilgili konulara
iliskin sorumluluklar1 COK A.S. ve O&M Yiiklenicisi arasinda yapilacak ana
hizmet s6zlesmesinde netlestirilecektir.
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Asagidaki aktiviteler Isletme ve Bakim yiiklenicileri tarafindan
uygulanacaktir;

e Trafik ve giivenlik islemleri:
o Rota devriyesi;
o Trafik ve gtivenlik cagr1 merkezlerinin isletme ve bakimyi;
o Kaza ve hadiselerden sonra acil operasyonlar ve trafik
yonetimi;
o Bakim islemleri icin yollarin kapatilmasy;

o Rutin bakimlar, temizleme ve otoyol bakimlari, degis-tokus ve
ilgili yapilardaki yol baglantilari, alt yapi, yardimcilar, drenaj
sistemleri (asfalt ve beton kaldirim yamalar1 ve gatlak
onarimlari, bordurlarin tamir ve degistirilmesi, ¢itlerin tamir
edilmesi, koruyucu parmakliklarin yenilenmesi, yatay ve dikey
yol isaretlerin tamir edilmesi, drenaj sistemlerin deblokajlarr);

o Bakim, sulama dahil, diizenleme ve dekoratif olmayan yesil

alandaki ¢cimlerin bicilmesi;

Onleyici ve diizeltici kig bakim aktiviteleri;

Isletme ve rutin bakimlar, gise yapilariin temizleme ve tamiri,

altyapilar, binalar ve yardimcilar;

Altyapmin bakimi (kopriiler ve viyadiikler dahil);

Enerji kaynakli ekipmanlari bakimyi;

Tum otoyollar i¢in rutin denetlemeler;

Elektrik ve Makine ekipmanlarinmn bakimi;

o O O O

o Gise islemleri;

o Tum tcretli yol seritlerinde nakit para toplanmasi ve para
yonetimi (nakit paranin transit sirkete nakline kadar)

o Ucretli gigelerin isletme ve bakimi, kullanic bilgi yénetimi
dahil (arag siniflandirilmasi, plaka numarasi, ticretli yol giris/
cikis diizenlemeleri, illegal gegisler, vb.)

o Giselerde trafik yonetimleri;

2.6.4 Isletme Istihdam

Gegis ticreti tahsilati ve hizmet tesislerinin igletilmesi ile 1918 Canakkale
Koprisii ve Otoyolunun bakimi i¢in ¢alisanlara ve Acil Durum Miidahale
Ekibi (ADME) gibi cevre saglik ve gtivenlik personeline ihtiya¢ duyulacaktir.
COK A.S.'nin mevcut tahminine gore, tiim ytiikleniciler dahil olmak tizere
isttihdam edilecek ortalama TZE (Tam Zamanh Esdegeri) personel sayisinin
yillar boyunca 300 ila 400 TZE arasinda degismesi beklenmektedir. Bu
tahminler detayli dizayn calismalar1 ve uygulama sirasinda daha da
gelistirilecektir. Bu kisilerin birgogu I1&B Yiiklenicisi tarafindan istihdam
edilecektir.
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2.6.5

Gecis Ucreti Tahsilat

Gelibolu Giiney kavsagmin hemen kuzeyinde bir anayol ticretli gecis gisesi
bulunan bir ‘kapali” ticretli gecis sistemi ve Gelibolu Kuzey, Bolayir ve
Malkara kavsaklarinda otoyola giren veya otoyoldan cikan araclarmn yolu
tizerinde rampa giseleri. Gegis ticretleri otoyol ana hatt1 (70,52 km) tizerinde
ve bazi erisim yollarinda (8,27 km) seyahat edilen kilometre basina alinmakta
olup, toplam ticretli yol uzunlugu 78,788 kilometredir. Canakkale 1 ve
Canakkale 2 baglantilar1 arasindaki baglanti, gegis ticretine tabi degildir ve
COK A.S. herhangi bir gecis ticreti geliri veya gelir garantisi 6demesi elde
etmeyecektir.

Otoyol ve koprii kesitleri igin farkli maksimum gegis ticreti oranlar1
belirlenmistir. Gegis ticretleri her iki yonde tahsil edilir. Otoyol kesitinde %18
KDV alinir.

Gegis ticretleri 2016 Avro fiyatlarina gore belirlenmistir. Otomobiller icin
otoyol kesiti gegis ticreti kilometre basma 0,05 Avrodur. Gegis ticretleri her
yilin 1 Ocak tarihinde Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi tarafindan ilan
edilen alis fiyat1 tizerinden Ttirk Lirasima donusttirtiltir. Ayrica, gegis ticretleri
her y1l Avro Bolgesi TUFE orani uyarinca revize edilerek her yilin 1 Ocak
tarihinde gegerli Avro / Ttirk Liras: kuru tizerinden Tiirk Lirasina
dontistiirtiliir.

Bu, Avrupa Merkez Bankasmin (AMB) ‘Uyumlastirilmis Ttiketici Fiyatlar
Endeksi'dir (UTFE).

Turk imtiyazlarinda farkl gecis ticreti siniflari icin alinan gegis ticretlerinin
oranlari (‘gecis ticreti oranlar1” veya IC-PCU) otoyol ve koprii kesitleri
arasinda alisilmisin disinda degisiklik gostermektedir. Koprii gegis ticretleri,
otoyol kesitine kiyasla biiytik kamyonlar igin gorece yiiksektir.

KGM tarafindan verilen bir minimum gelir garantisi bulunmaktadir. Yillik
Ortalama Giinliik Trafik (YOGT) i¢in 45.000 birim otomobilden elde edilen
gelir olup imtiyaz donemi boyunca sabittir. Bu trafik diizeyi hem otoyol hem
de koprti kesitleri i¢in garanti edilmektedir.

Fiili trafik 45.000 birim otomobili ast1g1 takdirde, fazla tutar COK ve KGM
arasinda 70/30 oraninda boliiniir.

Turk otoyollarinda gecis ticreti tahsilati, araclardaki alici-vericileri kullanan
HGS elektronik gecis ticreti tahsilat sistemi araciligiyla gerceklestirilmektedir.
Bu, gecis ticretlerinin araclar durmadan tahsil edilmesine imkan tanimaktadir.
Gecen bir aractan basariyla deme tahsil edilemediginde ihlal meydana
gelmektedir.

Yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin kopriilere erismesine izin
verilmediginden feribotu kullanmalar1 zorunludur.
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Tablo 2-19

2.7

Otoyol giseleri

Arag Esdeger
Katsayis1 (IC-PCU
Faktorleri)

2016 Gegis
Ucret Bedeli

Sinif1
Koprii Otoyol

© (€/km) Koprii ~ Otoyol

Aks aral1$1 3.20 m’den kiigiik 2 aksh

1. Siaf araglar (otomobil, kamyonet, minibtis)

15.00 0.050 2 1 1

Aks aralig1 3.20 ve 3.20 m’den biiytik 2
2.Smuf | akshi araglar (kamyonet, pikap, 20.25 0.080 2% 1.35 1.60
midibiis, otobiis, kamyon)

3 aksli her tiirlii arag (otobtis, kamyon

3.Smuf | ve treyler - bir ekstra aksl1 1. ve 2. Siif | 37.50 0.095 3 2.50 1.90
araclar)

4 Siaf 4 ya da 5 aksl1 araglar (otobiis, kamyon 45.00 0126 45 3.00 252
ve treyler)

5. Siraf 6 ve yukari aksli araclar (traktor ve 82,50 0159 >6 550 318
treyler)

6. Smif | Motosikletler 3.75 0.0125 0 0.25 0.25

Kaynak: Leigh/Fisher Trafik Calismas:

Kopriiniin kuzey ucuna, Gelibolu Giiney kavsaginin hemen giineyine bir
anayol ticretli gecis gisesi yerlestirilecektir. Burada, gegis ticretleri gegis
basina alinir. Koprii kesiti igin %8 oraninda KDV alinir.

Gegis ticretleri 2016 Avro fiyatlarina gore belirlenmistir ve yillik revizyonlara
tabidir. Koprii kesitine iliskin gecis ticreti otomobil gegisi basina 15,00
Avrodur. Daha fazla detay yukarida yer alan Boliim 2.3.1'de bulunabilir.

PROJE GEREKCESI

Canakkale 1915 Kopriisii ve 80 km uzunlukta otoyol projesinin toplam
maliyeti yaklasik 3,0 milyar Avro civarindadir. Otoyol hari¢ kdprii gegis
ticretinin otomobil basina 15 Avro art1 KDV olmasi planlanmakta olup devlet
garantisi giinliik 45.000 otomobildir; bu da yetersiz trafik halinde operatdriin
glinltiik tazminat alabilecegi anlamina gelmektedir.

Canakkale 1915 Kopriisii ve Otoyolu Projesinin, dogrudan, dolayli ve tesvik
edilen etkilerle birlikte, 14,5 milyar Avro toplam ekonomik faaliyet yaratmasi,
Gayrisafi Katma Degere 11,2 milyar Avro katkida bulunmasi, 285 bin kisiye
istthdam yaratmas1 ve 2017 yilindaki ilk insaat harcamasindan 2034 yilinda
imtiyaz doneminin sona ermesine kadar 2,5 milyar Avro vergi geliri
olusturmasi beklenmektedir?.

1 Deloitte, Canakkale 1915 Kopriisii ve Otoyolu Projesinin Ekonomik Etkisi, rapor taslagi, 23 Agustos 2017
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Demografik ve ekonomik yapilar ile ulasim aglar1 hep birlikte sunlar1 ortaya
koymaktadar:

e Bolgenin genis hinterland tizerinde bulunan en gelismis ve yogun
niifuslu sehirlere yakinligina ragmen, bolgenin gelisimi Ttirkiye
ortalamasinin tizerinde degildir ve genis hinterlandin biiytik olgtide
ardinda kalmaktadir.

e Proje Canakkale Bogazinin iki yakasini baglayarak Bolgenin sahalar1
arasinda tarim, sanayi ve hizmet sektorleri agisindan daha iyi
etkilesimi tesvik etmektedir.

e Bolge, artan erisim imkani ve iyilestirilmis ulasim alternatifleri ile agiga
cikmay1 bekleyen, gticlii bir daha fazla biiytime potansiyeline sahiptir.

Proje hem uzun mesafeli trafik akislarin1 hedeflerken (6r. Anadolu ve
Asya’dan Avrupa’ya (Yunanistan ve Bulgaristan vasitasiyla) vb.) hem de
gorece yerel trafige sahip olan Istanbul- Izmir arasindaki endiistriyel ve
turistik faaliyetlerin aktif oldugu bolgedeki trafigi de hedeflemektedir.
Bunlarin yaninda, projenin trafik akisini 2 cevresel vilayette harekete
gecirmesi de beklenmektedir (genellikle tetiklenmis trafik olarak adlandirilir).
Ayrica Istanbul ve Bogazici Képristi ile kitalar arasindaki geleneksel
baglantiya alternatif bir yol olarak isletilecek ve asagidaki gibi faydalar
saglayacaktir:

e Zaman kazanimi ve Tiirkiye'nin otoyol baglantilarindaki
performansinda iyilesme;

e Avrupa ve Istanbul arasindan Ege Denizi ve Orta Doguya dogru olan
baglantiy1 gelistirme (Ttirkiye nin ticari baglant1 noktasi)

e Tiirkiye'nin Bat1 (Avrupa) tarafiyla izmir (Tiirkiye nin en biiyiik 3.
sehri) arasinda alternatif baglant1 saglamak;

e Gebze-Izmir ve Kuzey Marmara arasinda baglanti saglamak;

Proje alan1 ve genis hinterland: arasindaki ucurumun baslica sebeplerinden
biri, verimli ve etkili mal, hizmet ve insan transferine imkan taniyacak uygun
bir lojistik ve ulasim altyapisinin bulunmamasidir.

Proje, Canakkale Bogazinin iki yakasimi birbirine baglamanin yan sira, tarim
arazilerini, toplu sanayi bolgelerini ve cazip turizm noktalarin1 da birbirine
baglamaktadir.

Birbirinden farkli ancak karsilikli olarak birbirini tamamlayan turizm
faaliyetleri araciligiyla hem yabanci hem de yerli turistler icin ¢cekim merkezi
haline gelmek tizere ¢ok gticlii bir aday olan bolge icerisinde diinyaca taninan
¢ok sayida antik ve tarihi alan, 38 mavi bayrakl: plaj, ¢ok sayida marina, 12
termal turizm merkezi, 6 milli park ve popiiler adalar bulunmaktadir.
Erisilebilirlik artisinin ve ulasim kanallarmin zenginlesmesinin dogru ve
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2.8

2.8.1

proaktif turizm politikalari ile desteklenmesi halinde, bolgenin ekonomik
acidan daha hizli biiytimesi ve potansiyeline ulasmasi beklenmektedir.

1915 Canakkale Kopriisii insanlarin Canakkale Bogazini (ytikleme ve
bosaltma icin bekleme stiresi dahil olmak tizere) feribot ile 1 saatte gecmek
yerine otomobil ile 3 dakikada ge¢melerine imkan taniyacaktir. Ayrica,
Projenin yeni ve iyilestirilmis karayolu ulasimi segenegi saglayarak mesafeyi
kisaltmas1 beklenmektedir. Buna ilaveten, Canakkale 1915 Kopriisiiniin insa
edilmesi, Canakkale Bogazinda Avrupa ve Asya arasindaki karayolu
ulasimina yonelik alternatif bir gtizergah olacak bir otoyol gegisi
saglayacaktir. Bu alternatif gtizergahin Trakya ve Ege bolgeleri arasinda
ulasim icin halihazirda Istanbul Bogazi tizerindeki kopriileri kullanmakta olan
kullanicilarin kat ettigi mesafeyi biiytik olctide kisaltmas1 beklenmektedir.

Su anda Canakkale Bogazini gecen feribotlar yarim saatte bir calismaktadir.
Feribotlarin ara¢ kapasitesi sinirina bagli olarak, dini ve milli bayramlari,
festivalleri, vs. kapsayan yogun sezonlarda uzun kuyruklar olusmakta olup,
feribotun kagirilmasi halinde bir sonrakine binmek icin en az 30 dakika
beklemek gerekmektedir. Sis, siddetli yagmur ve riizgar gibi kotii hava
kosullarinda feribot gecisleri biiytik olasilikla iptal edilmektedir. Dolayisiyla,
Canakkale Bogazini gecen feribotlarin kullanilmasi, feribotu tam anlamiyla
gilivenilir bir ulasim secenegi olmaktan ¢ikaracak bicimde, 6ngoriilmeyen
gecikmelere yol agabilmektedir.

Bu acgidan bakildiginda, proje kotii hava kosullarindan etkilenmeyeceginden
ya da feribotlar gibi kuyruklara ve bekleme stirelerine yol agmayacagindan
glivenilir bir ulasim segenegi saglayacaktir. Giivenilirlik, ngoriilmeyen
gecikmeleri ortadan kaldirarak bolgedeki isletmeler agisindan lojistik
faaliyetlerini daha da iyilestirecektir ve hane refahin1 artiracaktir.

Proje, vergi gelirlerine ilaveten, yeni istihdam firsatlar1 yaratacak olup,
bolgede faaliyet gosteren firma sayisinin artmasiyla ve pazarin genislemesi
sayesinde diger bolgelere daha iyi erisilebilirlik imkanlarmin ortaya
cikmasiyla ticari biiytimeyi tesvik edecektir. Biitiin bunlar bolgede geliri ve
bunun neticesinde tiiketimi ve talebi artiracak olup, buna bagl olarak
bolgeden toplanan gelir vergisi, kurumlar vergisi ve diger ilgili vergi tutarlar
artacaktir.

PROJE ALTERNATIFLERI

Yerel CED, fiili bilgilere yer vermeden, bazi alternatif giizergahlar {izerinde
calisildigini ve degerlendirmelere devam edilecegini ifade etmektedir.

Mevcut trafik referans verileri

Gectigimiz 26 y1l boyunca, Ttirkiye'nin niifusu yillik %1,6 bilesik ortalama
biiytime orani (BOBO) tizerinden stirekli olarak artis gostermis olup, 1990
yilinda 53 milyon olan niifus 2016 yilinda yaklasik 80 milyona ulasmstir.
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Sekil 2-50

Sekil 2-51

Turkiye'de yerlesik halkin yarisindan fazlasi kentsel alanlarda yasamaktadar.

Projenin calisma alan 6zellikle ytiksek bir niifus yogunluguna sahip degildir.
Bunun sebeplerinden biri, bu bolgedeki altyap: yatirimlarmin eksikligi
olabilir. Ancak Istanbul'dan ve Istanbul Bogazindan kagmarak Avrupa'y1
[zmir'e ve 6tesine baglayan stratejik bir konum olarak goriilebilir.

Ttirkiye'de 1.000 kisi basina diisen tescilli otomobil sayis1 son yirmi alt1 yil
icerisinde 6nemli ¢lctide artis gostermistir: yeni milenyum 1.000 kisi basina 70
otomobilin altinda baglamasima ragmen 2016 itibariyla bu dtizey 1.000 kisi
basina 140 otomobilin iizerine ulagmustir.

Tiirkiye'nin otomobil sahipligi trendi
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Kaynak: LeighFisher TurkStat

Tiirkiye niifus yogunlugu
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Kaynak: LeighFisher, Encyclopaedia Britannica

Proje, Malkara, Bolayir, Gelibolu Kuzey, Gelibolu Giiney, Canakkale 1 ve
Canakkale 2 seklinde alt1 kavsaga sahiptir (yukarida yer alan Boltim 2.3.1'deki
ayrintili bilgilere bakiniz).
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Sekil 2-52

Sekil 2-53

KGM'nin Proje alamndaki trafik sayaclar
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Kaynak: Leigh/Fisher -Trafik Calismas:, Temmuz 2017

2004-2015 donemi dikkate alindiginda, Avrupa yakasindaki trafik Sarkoy
Kuzey'de %4,5 ila Gelibolu'da %7,7 arasinda bir ortalama biiytime hizi
kaydetmis olup, basit ortalama degeri %6,2'dir.

Trafik gelisimi- Projenin Avrupa tarafi icin gecerlidir

KGM Sahalarn Avrupa
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Kaynak: Leigh/Fisher —-Trafik Caligmasi, Temmuz 2017

e
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Sekil 2-54

Asya yakasindaki trafik Lapseki Dogu'da %5,5 ila Canakkale'de %8,3 arasinda
bir ortalama biiytime hiz1 kaydetmis olup, basit ortalama degeri %7,1'e
esdegerdir.

Trafik gelisimi- Projenin Asya taraft icin gecerlidir

KGM Sahalar: Asya
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Trafik tagit/giin
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Yillik Ortalama Gunlik
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0
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Kaynak: Leigh/Fisher ~Trafik Caligmast, Temmuz 2017

Kaynak: Leigh/Fisher -Trafik Calismasi, Temmuz 2017

Agr tasitlarin payi toplam tasitlarin %20'si ila %30'u arasinda degisiklik
gostermektedir. En yiiksek agir tasit ytizdeleri bulunan alanlar yaklasik %30
ile Kavakkoy, Canakkale, Lapseki ve Lapseki Dogu'dur.

Giineye dogru D 550'yi kullanan trafigin kaynag esasen Edirne ve Tekirdag
illerinden (%50) gelmektedir. Yunanistan ve Bulgaristan da ayrica %7 trafik
olusturmaktadir.

Giineye dogru- Canakkale ili [zmir seyahatlerinin yaklasik %60'm1 gekerken,
Bursa ve Balikesir illeri yaklasik %20 trafik almaktadir. Ankara, Denizli ve
Aydin illeri seyahatlerin %5'ini cekmektedir.

Kuzeye dogru- Seyahatlerin yaklasik %50'sini Canakkale ili olusturmaktadr.
Uzun mesafe seyahatler esas olarak [zmir, Bursa, Balikesir ve Manisa
illerinden kaynaklanmaktadir.

Seyahatlerin yaklasik %15'inin hedefi Edirne ve Tekirdag illeridir. Yunanistan
ve Bulgaristan tilkelerinin her biri seyahatlerin %5'ine tekabiil etmektedir.

Kuzey Gelibolu'da D550 boyunca hafif tasitlarin pay1 2004 yilinda %67 ile 2016
yilinda %75 arasinda degisiklik gostermistir. 2010 yilindaki %21 trafik
azalmasi biiytik ihtimalle mali krize baglidir.

2004-2016 donemi boyunca, hafif ve agir tasitlarin ortalama biiytime hizlar
strastyla yillik %7,9 ve %4,3 olmustur. Toplam (hafif ve agir) tasit
biiytimesinin yillik ortalamasi %6,9 olmustur.
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Sekil 2-55 Trafik calismast icin arastirma noktalar: - Gelibolu Kuzey ve Gelibolu Giiney
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Sekil 2-56 Son 12 yalda Gelibolu Kuzey bolgesinde agr tasit/hafif tasit trafigi gelisimi
Gelibolu Kuzey
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Kaynak: Leigh/Fisher —Traftk Calismasi, Temmuz 2017, temel kaynak: KGM

Trafik ¢alismasinin detaylandirilmasindan sorumlu uzmanlar tarafindan 1
Mayis- 7 Mayis 2017 haftasi i¢in otomatik trafik sayaglar: kullanarak toplanan
Ol¢tim verileri, haftalik ve saatlik profilleri yeniden olusturacak sekilde analiz
edilmistir ve asagidaki verileri ortaya koymustur:

e D-550 tizerindeki ortalama akislar Gelibolu Kuzey'de gtinliik 10.600
tasit (%27 agir tasit) ve Gelibolu Giiney'de giinliik 4.400 tasit (%33 agir
tasit) seklindedir;

e Haftalik trafik pazartesi giinti ve hafta sonu turist trafigini yansitarak
daha yiiksek hacimler sergilemektedir;
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e Agr tasitlarmn ytizdesi, %30 ila %44 arasinda degisiklik gosterdigi
Giiney Gelibolu kesitinde daha ytiiksek olup pazartesi giinii 6nemli bir
diuisiis sergilemekte, hafta sonunda ise tavan yapmaktadir; diger
yandan, Kuzey Gelibolu kesitinde carsamba giinii tavan yapmaktadar.

e Olgiimde kaydedilen en yiiksek hacimler, ortalama is giintinde 2.726
tasit/saat ve hafta sonunda 2.869 tasit/saat degerlerine sahip Kuzey
Gelibolu'dadir. Genel olarak, saatlik trafik hafta sonunda biraz daha
yiiksektir (Kuzey Gelibolu: hafta sonunda iki yonlii 5.467 tasit/saat ve

is glintinde iki yonlii 5.245 tasit/saat).

Canakkale Bogazini gecen 4 feribot hatt1 bulunmaktadir: Canakkale-Eceabat,
Canakkale-Kilit Bahir, Lapseki-Gelibolu ve Gelibolu-Cardak.

Lapseki-Gelibolu giizergahi 24 saat faaliyet gostermektedir. Sefer siklig1 giin
icerisinde yaklasik 30 dakika olup, gece saatlerinde daha azdir. Eceabat-
Canakkale hatt1 saatliktir. Mesafenin kisaligina bagli olarak 7 dakika siiren
Canakkale-Kilit Bahir haricinde seyahat stireleri yaklasik 15-20 dakikadr.

Sekil 2-57 Canakkale Bogaz1 giincel feribot servisleri
Gelibolu  Gelibolu
I \ Cardak
Gelibos ¥
-Lapseki ‘ D,
BN
) \
1915 Bridge Lapseld
=]
Eceab;l Ecealiat:
Canakkale
-
Kilitbahir * Canakkale * Kilithahir-
Canakkale
Kaynak: LeighFisher Google Map tizerinde
Tablo 2-20 Giincel feribot fiyat ve kapasiteleri
Feribot Feribot Haﬁf tagit Agn: tagit Se_yah?t Kapasite
Hath isletmecisi tarifesi tarifesi siiresi (tasit
$ TL TL (dakika) say1s1)
Canakkale- Gestas 35 40-135 15 60 dk, 24 sa. 62
Eceabat
30 dk., 08-23:30
Ganakkale- Gestas 30 40-60 7 23:30’dan sonra 62
Kilit Bahir
sadece 3 sefer
Lapseki - 30 dk., 07-23:00
Gelibolu Gestas 35 40-135 20 60 dk., 23-07:00 86
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Gelibolu
Cardak 35 60-90 20 30 dk, 24 sa. 90-150
Denizcilik

Cardak-
Gelibolu

Kaynak: LeighFisher, Gestas web sitesi

UDHB (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1) trafik verilerine gore,
toplam Canakkale Bogazi feribot trafigi 2016 yilinda 2,7 milyon tasit olup
gtnliik ortalamasi 7.300 tasittir. En ytiksek ara¢ miktarma sahip hat Gelibolu-
Lapseki olup 2016 yilinda 1,1 milyon tasit tasinmustir.

Sekil 2-58 Feribot servislerini kullanan tasitlarin paylart

2016 Paylari, %

Gelibolu-
Canakkale- Cardak

Eceabat 16%
18%

Canakkale- .
Kilitbahir Gelibolu-
259% Lapseki
41%

Kaynak: LeighFisher, UDHB verileri

2012 ila 2016 yillarinda, toplam trafik %9,5 BOBO ile yilda 1,9 milyon tasittan
2,7 milyon tasita ytikselmistir. Feribot trafigi gectigimiz yillarda (yilda 10,4'e
varan) daha ytiiksek ortalama biiytime oranlari ile nemli 6l¢tide ytikselmistir.

En ytiiksek sayida agir tasit Lapseki-Gelibolu hattinda tasinmasina ragmen,
feribotlardaki sayimlar Cardak-Gelibolu feribot hattindaki araclarin %52'sinin
agir tasitlar oldugunu gostermektedir.

En yiiksek paya sahip seyahat amaci %58 ile serbest amach seyahat olup
aligverisi, kisisel isleri ve turizmi kapsamaktadir. Ticari ve ise gidip gelme
amagch seyahatler trafigin yaklasik %20'sini olusturmaktadar.
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2.8.2

2.8.3

Otoyol Konseptine Kars1 Hi¢ Alternatif Olmamasi

Projenin bir pargasi oldugu Kinali-Balikesir Otoyolu, Istanbul ilinin Avrupa
yakasindaki Kinali'dan baglayarak Tekirdag ilinden gegen, Gelibolu
Yarimadasina ulasan, Canakkale Ilinin ilgeleri olan Siitliice (Avrupa Yakast)
ve Sekerkaya (Asya Yakasi) arasindaki Kopriiyii gegen bir arterdir. Koridor
Balikesir iline yonelerek son olarak Balikesir'in batisindaki Gebze-Izmir
Otoyoluna baglanmaktadir. Otoyol konseptine kars: higbir alternatif
olmamasi, asagidaki sekilde kiyaslanabilir:

e Kinali-Balikesir Otoyolu konsepti, Avrupa'dan izmir ve Aydin gibi bir
sanayi bolgesi olan Tiirkiye'nin Giineybatisina dogrudan erisim icin ve
Marmara Denizi aglarmin etrafindaki genis bir cevre yolunun
gelisimine katkida bulunan ve ayni zamanda Tiirkiye'nin Bat1
Bolgesinin gelisimini tesvik eden tek alternatiftir;

e Otoyolun mevcudiyeti, Istanbul Sehrinde Avrupa'dan gelen trafik
akisinin yol actig1 trafik probleminin azaltilmasina katkida
bulunacaktir. Ayni zamanda Istanbul Bogazinin trafik gegisine
alternatif olacaktir;

¢ Otoyolun tamamlanmasi diistik standartl yollardaki trafik yiikiinti
azaltarak etki alaninda trafik emniyetini iyilestirecektir.

Proje tasarimi1 KGM tarafindan yillar 6nce hazirlanmis olup, proje kararinin
arka planiyla ilgili daha fazla bilgi sunulmamustir. Fakat digerlerinin yan sira,
oncelikle temel tasarim asamasindaki ana noktalar asagida verilmistir;

¢ Yogun niifuslu bolgelerle tarim alanlarindan kaginilmasi,

e Dogal koruma alanlarindan ve kiilttirel miras alanlarindan kacginilmas,
e Ulusal ve uluslararasi teknik normlar,

e Alan topografyasi,

e Deniz ve yol trafigi ve tahmin edilen projeksiyonlar ve talepler, vb.

KGM tarafindan talep edilen ihale dokiimanlari, gecerli tasarim
kodlar1.

Dolayisiyla, proje tasarim alternatifleri icin 6nemli hicbir geometrik tasarim
yoktur.

Dizayn Alternatifleri

Projeye yonelik dizayn alternatifleri geometrik dizayn ile koprii tipinin, kule
temeli, ankraj, tabliye tipinin secimi idi. Degerlendirmeler asagidaki
sekildedir:

e Asagida yer alan 6geler KGM tarafindan kullanilan geometrik dizayn
kosullari-kriterlerini temsil etmektedir (“Otoyol Projeleri Miithendislik
Hizmetleri Kriter Raporu” ve “Otoyol Dizayn Kitab1”). Dizayn
elemanlarmin bazilar1t AASHTO Standardina “Otoyol ve Caddelerin
Geometrik Dizaynina yonelik Politika 6. Basim (2011)” veya Japon
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Standartlarina atfen elde edilmistir. KGM Otoyol projelerinin

belirlenmis standartlarina bagli olarak, Projeye yonelik geometrik
dizayn hususlarma iliskin dizayn alternatifleri bulunmamaktadar.
Bunlar asagida belirtilmistir:

Otoyolun geometrik tasarim kosullar

Kopriilii Kavsak
Dizayn Unsurlar Birim Otoyol Rampasi Agiklamalar
Donel Diger
Tasarim Hizi km/sa 120 40 60
Kesit Unsurlari
Serit Sayist . Her .. Giizergah basina 1
- gtizergah icin .
3 serit serit
Serit Genisligi m 3,75 3,75
Dis m 3,00 2,00
e Banket
Banket Genisligi ic
Banket m 1,00 1,00
Mergin m 1,00 1,00
Refiij (Banket harig) m 5,00 3,00
et . R<130m
Viraj Boliimiinde Genisleme m 30xn/R (>0,5m) .
n:gerit sayist
Istimlak Sinirt m Egimin siirindan disa dogru 15 m
Normal Enine Meyil - %2,5
Maksimum Dever - %6,0
H<15m: 1/4
1,5m<H<3,0m: 1/3
o . Dolgu Sevi - 3,0m<H<5,0m:1/2
Egim Degisimi 8% H>5,0m: Stabilite/ Analizi ile
belirlenir
Kazi Sevi - Stabilite Analizi ile belirlenir
Yatay Hiza
Min. Viraj Yaricapt m 1000 80 130
. C he s . 350 60 80
Min. Gegis Egrisi Parametresi m R/3<A<R
Min. Viraj Yaricap1 (gecis egrisiz) m 3000 280 410 as\jz(é;é 248S),
Min. Viraj Yaricap1 (deversiz) m 5000 550 1250 i_‘yzlzz,gi%%
Tekil UI}SUI’ Kismi Maksimum m 3000
Uzunlugu
Dikey Hiza
o Yiikselirken: %5
Egim Maks. j %40 Algalirken: %6
Min. - %0,5
Min. Diisey Egrilik Tepe K 200 15 20 K=R/100
Orani Cokme K 100 7,5 10  |K=R/100
Durus Goriis Mesafesi m 275 60 80
Diisey Agiklik m 5,00
Kavsak
Serit Genisligi m - 3,75
Anayola Hizlanma xm m - 345
Seridi zunluk
Tiir - Paralel
SAer;eiigioldan Ayrilma Il\,/T[;EnIuk m - 280
Tiir - Paralel

e Asma koprii, Canakkale Bogazinin 4 km civarindaki mesafesi dikkate
aliarak en uygun tasarim ¢6ztimii olarak degerlendirilmistir. JICA
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raporu asma kopriiyti meteorolojik kosullar ile sismik tehlikeler
bakimindan degerlendirmistir.

¢ Kule temelinin kesondan, iki bacadan ve baglant1 kirisinden olusmasi
gerekmektedir. Biiytik tankerlerin/ gemilerin olusturdugu yogun deniz
trafiklerine bagl olarak, carpismaya kars: koruma bakimindan koruma
i¢in yunus veya yapay 0geler kullanilmas1 uygun degildir.

e Potansiyel riizgar stabilitesi sorunlarina dayanmak tizere ¢6ziim olarak
makas tipi veya ikili sandik tipi tabliye dizayni diistintilebilir.

e JICA calismasi, bogaz gegis kopriistiniin diisey hizalamasina dair bir
karsilastirmali calisma yurtatmustiir. Alternatif secenekler (i)
maksimum egim olarak %4,0 diisey egim ve (ii) dizayn hizinin yarisina
kadar kabul edilebilir olacak sekilde, tipik bir agir kamyon icin
rampalarda yavaslama icin kabul edilebilir egim olarak %2,5 diisey
egim. Bu karsilastirmali calisma neticesinde, agir kamyonlarin
yavaslamasi ve estetik bakis agis1 goz ontinde bulunduruldugunda
%2,5 diisey egimin onerilecegi sonucuna varilmaistir.

Dip Tarama Metodolojisinin Se¢imi

Kazik cakma ve kum yatag1 insasi icin, 6ncelikle duba tizerinde ceneli kova ya
da Stirtiklemeli Emme Sekmeli Tarayic1 (SEST) metotlar1 kullanilarak tarama
yapilacaktir. Asagida iki metot icin 6zet tanimlamalar verilmistir;

e SEST, demirleme halati, boru hatt1 ve dubasi olmayan, kendiliginden
calisan bir hidrolik tarayicidir. SEST tarama, tasima ve dokme islemleri
icin kullanilabilir. En biiytik SEST lerde iki adet emme borusu bulunur.
Her bir emme kolunun sonunda, stirme kafas1 baglanmistir. Tarama
icin stirme kafasi deniz zeminine kadar indirilir. Tarama dubas1
yavasca uzanir ve camur dubasini pompalanan malzemeyle doldurur.
SEST biiytik hacimli kum ve siltlerin taranmasi igin idealdir. Modern
SEST’ler stirme kafasi ile beraber ytiiksek basingli su jetleriyle
donatilmislardir ve kohezif topraklar i¢in de uygundur. Ancak, camur
dubasi kaya taramalari icin uygun degildir. SEST'in maksimum tarama
derinligi yaklasik 155 metreye kadar ¢ikmaktadir.

e Ceneli Kovali Tarayici, dubaya monte edilmis/ yerlestirilmis hidrolik
bir kazicidir. Bu tip tarama aletleri 60 metreye kadar uygun
hidromekanik kaldirma ekipmaniyla tarama yapabilirken, tiretim
oranlar1 diger tarayicilara gore genellikle diistiktiir. Ceneli kova
tarafindan toplanan kum, bélmelendirilmis yedek mavnada toplanir
ve bosaltim icin gegici ytikleme iskelesine cekilir. Eger taranan
malzeme kil gibi sertse, etkili bir sekilde ¢ikartilmasi igin 6n aritmaya
tabi tutulmalidar.

Yapilacak ise en uygun, gorece makul fiyatli, verimli ve ileri teknoloji
gerektiren is programi gereklilikleri nedeniyle, tarama isleminin SEST ile
yapilmasi tercih edilmistir. Tarama islerini yapacak sirketin belirlenmesi igin
yiritiilen segme siirecinde sona gelinmis olup stire¢ EPC ytiklenicisi DLSY
AO. Tarafindan tamamlanacaktir.
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2.84

2.8.5

Kazik Cakma Metodu Secimi
Kazik cakma islemlerinde, kiyidan uzak insaat isleri kapsaminda
kullanilabilecek asagidaki iki metot bulunmaktadar:

e Secenek 1: Dizel Ceki¢: Yardimci kazik, yonlendirme bosluguna
yerlestirilir ve yonlendirmeye gore inkltizyon kazigmin tistiine dogru
indirilir. Ytizen ving, hidrolik ¢ekici kaldirir ve yardimci kazigin
tisttine oturtarak yardimci kazikla beraber cakma islemini yapar.

e Secenek 2: Hidro-Cekic: Yiizen ving hidrolik cekici kaldirir ve kazik
yonlendirme boslugunun tam tistiine konumlandirir. Cekicin
yonlendirme cercevesi de kazik stirme yonlendirme yonii
dogrultusunda konumlandirilir. Ceki¢ daha sorma kazik stirme
yonlendirmesi dogrultusunda 6rs tam olarak kazigin tist seviyesine
oturuncaya kadar asag1 indirilir.

Kazik cakma islemleri Avrupa ve Asya yakalar icin sirastyla yaklasik 40 m ve
48 m’de gerceklestirilecektir. Segenek 1, diisiik kurulum gereklilikleri
sagladigindan yeterli ve insa edilebilir degildir. Ayrica Secenek 1 ciddi
cevresel ve deniz alt1 guirtiltiistine neden olmaktadir. Segenek 2 ise sadece bu
derinliklerde kazik ¢cakma islemleri i¢in uygun bir yontemdir.

Konumlandirma Alternatifleri

e Kinali-Balikesir Otoyolu koridorunu tanimlamak tizere kullanilan
potansiyel konumlandirma kosullarina iliskin bilgiler bir fizibilite
calismasi raporunda sunulmustur.

e Yukarida belirtilen geometrik dizayn kriterleri, arazi kullanimi
kosullari ile birlikte koridor secimini yonlendiren etmenlerin biri idi.
Genel koridor secimi dikkate alindiginda, secilen konumlandirmanin
bolgedeki mevcut yola yakin ilerledigi, Kinali'dan Képrii baglantisina
uzanan en kisa gtizergahi temsil ettigi gortilebilir.

Nihai Koprii giizergahi- secim

[lk proje dizaynmi 3B Alternatifi idi; ancak toprak duraylilig1 ve jeoteknik
sebepler dolayisiyla, 2017 yilinin mayis ayinda detay dizaynina ulasirken bu
glizergahtan vazgecilmistir ve bunun yerine asagidaki resimde gosterilen
ilave alternatifler, yani 3A ve 3B g6z ontinde bulundurulmustur:
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Sekil 2-60 Koprii diizeni igin diisiiniilen 3 alternatif

Kopri glizergahi icin 3A ve 4A Alternatiflerine iliskin asagidaki hassasiyetler
dikkate alinmustir.

Avrupa yakasinda alternatiflerin her ikisi de mevcut gtizergahtan etkilenecek
yerlesim alanindan daha fazla uzaklasmaktadir.

Secilen alternatiften bagimsiz olarak, ¢evresel sorunlar orijinal giizergaha (3B)
benzer olacaktir; dolayisiyla iki alternatifin kilit noktalar: ve

avantajlari/ dezavantajlari sosyal/yeniden yerlesim konulari ile ilgilidir.
Tartismanin kilit 6geleri, s6z konusu genel alanlarin okla gosterildigi Google
Earth tabanli ekran goriinttistinde gosterilmistir.
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Sekil 2-61

Sosyal/arazi kullanum alternatif iist diizey degerlendirme

Oge A - Sahilde Pansiyon / Oge B - Cogunlukla
Otel (3A) yaztik (35)

#. AtesogullanjOtores
8uerrw'Se;w:;w/
Sanayi'YemekiSalonu -

3A Alternatifine 6zgii hususlar:

- Cok kiigtik rthtimin Google Earth tizerinden goriildiigii noktada deniz
kenarinda potansiyel konaklama yeri/ otel (A Ogesi). Bu, giizergaha
¢ok yakin kalacagindan kamulastirma igin elverisli sayilmaktadir.

- Kiymin devamindaki ev hatt1 (B Ogesi) cogunlukla yazlik evlerdir ve
bunlarin korunabilecegi ancak (esas olarak insaat sirasinda) esas olarak
glriltii ve toz sorunlarin ele alan azaltma tedbirlerinin gerekecegi
diisiiniilmektedir.

- Mevcut yolun kargisinda (C Ogesi), diger 5-6 ev ve etkilenecek sanayi
tesisinde yer alan 10-15 (kaba tahmin) yerel isletme (otomobil ve
traktor servis atolyeleri, oto yikama, bisiklet satis magazasi, lastik
depolama alani, insaat malzemeleri depolama alani) yeniden yerlesim
gerektiren dogrudan proje alani igerisinde kalabilir. Bu noktada, yerel
isletmeler acisindan kreditorlerin yerel ¢calisanlarin (tasinma sirasinda
gecici, potansiyel olarak bazilar1 kalic1 olacak) is kayiplarinin da goz
ontinde bulundurulmasini ve degerlendirilmesini talep edecegi
vurgulanmalidir. COK un tasinma siiresinde yasanacak boslugu
doldurmak veya yeni isler bulmak tizere bu ¢alisanlara destek
saglamasi beklenecektir.

4A Alternatifine 6zgii hususlar:

- Toprak 89 Sitesi (D Ogesi) etkilenecektir. Kiyida bir plaji bulunan bu
site, bazilarinda daimi yerlesim bulunan oldukca yeni evlerden
olusmakta olup, anlasildig1 kadariyla diger evler esas olarak yazlik

PROJE NO. 0403910 NIiHAI MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 1 04



2.9

evlerdir. Bu evler bakimli olup oldukga iyi bir yasam standardmna
sahip kisilere ait meskenlerdir. 4A Alternatifi bu pahali evlerin en az 24
adedini etkileyecektir. Bu evler - proje alanmin kendisine degil ancak-
glizergaha yaklasabilir; bu ytizden potansiyel olarak KGM tarafindan
yeniden yerlesim icin elverisli sayi1lmayabilir (dolayistyla COK'un
kendi basina tazminat 6demesi gerekecektir). Burada yasayan kisilerin
egitimli ve iyi bir gelir sahibi oldugu varsayilmaktadir ve dolayisiyla
(boyle bir durumun s6z konusu olmasi halinde) projeye kars: ¢itkmak
tizere daha organize bir yaklasim sergilemeleri, en azindan
tasinma/tazminat tedbirleri bakimindan yiiksek beklentilere sahip
olmalar1 daha olasidir.

- Mevcut yolun karsisinda, esas olarak giiriiltti ve toz sorunlarini ele
alan benzer azaltma tedbirleri ile korunabilecek 5-6 ev (E Ogesi) daha
mevcuttur.

COK’un tasarimcilarinin nihai karar1 teknik, jeolojik ve gevresel ve sosyal
acidan daha elverisli kosullara bagli olarak 3A Alternatifi ile ilerlemek idi.

TURK CED'INDEKT GOMULU KONTROLLER

Gomiili kontroller (yani proje dizayninin bir parcasi olarak planlanmayan ve
bir etki 6nemi degerlendirmesine yanit olarak ilave edilmeyen fiziksel ve
prosedtire bagli kontroller), (etki degerlendirme stirecinin etki degerlendirme
asamasina girilmeden 6nce) proje dizayninin bir parcasi sayilmaktadir ve
yerel cevresel izin alma stirecinin neticesidir.

Bagimsiz konular icin etki degerlendirmeleri bu kontrollerin uygulandigini ve
dolayisiyla herhangi bir azaltma tedbirinin tiim mevcut / planlanan gomiilii
kontrollerin 6tesinde olacagini varsaymaktadir.

Asagidaki tablo, Projenin etkilerini sinirlandirmak tizere Proje dizaynina
uygulanmis veya uygulanacak olan ve ulusal CED'de isaret edilmis olan secili
gomiilt kontrolleri listelemektedir.

Ttm taahhiitlerin (Ulusal CED'den ve uluslararas1t CSED'den alinan) tam
listesi CSYP'nin eki olan Taahhtitler Kaydi'nin bir parcasidir.
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Tablo 2-21 Segilinis Gomiilii Tasarum Kontrolleri - Ulusal CED

TAAHHUT SAYFA BOLUM ICERIK NOTLAR COK/EPC

YORUMLARI

Tasocag malzemeleri Madencilik Yasasi uyarinca satin 4/25 Bolum 1.1* / Bolum  MEVZUAT Uygun sekilde

alinmali/saglanmalidir. 1.2.3* yapilacaktir.

Orman ve Su Isleri Bakanligi'nin 03.03.2014 tarihli ve 47644 25 Bolim 1.2.3 MEVZUAT “Mutlak ve birinci Uyulacaktir.

numarali genelgesi cercevesinde, Proje kapsamindaki derece koruma

madencilik aktiviteleri (6r. Tag ocaklari) asagidaki alanlarda alanlar1” Su Kirliligi

yiriitiilemez. Kontrolii

1) Otoyol, karayoluy, il veya ilge yerlesim alanlarinin 6n Yénetmeliginde

gortiniimiinde en az 2 km’lik mesafede kalan orman tanimlanmustir.

alanlarinda,

2) Deniz sahili 6n gortintimiinde olup, kiy1 ¢izgisinden itibaren

en az 5 km’lik mesafede kalan alanlarda,

3) Korunan alanlarda,

4) Yeralt1 suyu isletme sahalarinda,

5) Igme suyu temin edilen kuyu, pinar, kaynak, kaptaj, tiinel,

galeri ve benzeri yapilarin mutlak ve birinci derece koruma

alanlarinda.

Ortaya cikan bitkisel toprak uygun alanlarda depolanmali ve 25 Boliim 1.2.4 TEDBIR (BITKISEL Kuru havuz

peyzaj aktivitelerinde kullanilmalidir. TOPRAK) alaninda
halihazirda
baslatilmstir. Diger
sahalarda da
uygulanacaktir.

Otoyol giizergahi, TEIAS Genel Mudirliigii'ntin 380 kV ve 154 30 Bolum 1.4 ONAY KGM ile

kV Enerji fletim Hatlartyla kesismektedir. Guivenli gegisin koordinasyon icinde

saglanmasi icin tiim ¢alismalar Karayollar1 Genel Miuidiirltigt yapilacaktir.

tarafindan yapilmali ve bu minvalde TEIAS Genel Miudiirltgi

ile protokol imzalanmalidir.
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Canakkale i, Lapseki Belediyesi'nin goriis yazisina gore, 39 Bolum 2.4 GORUS Degerlendirilecek.

Lapseki ilge sinurlari icerisinde yer almasi planlanan bakim

alani, 126. Blok 87. Parsel disina insa edilmelidir.

Insaat esnasinda kiiltiirel varlikla karsilagilmast durumunda, 50 Bolum 2.6 TEDBIR / (KULTUREL Uyulacaktir.

isler aninda durdurulacak ve ilgili Miize Miidiirligii VARLIK)

bilgilendirilecektir.

Proje gtizergahi, igme ve kullanim suyu i¢in kullanilan Yenice- 50 Bolim 2.6 MEVZUAT Uyulacaktir.

Gonen Baraji koruma alanlarindan gegmektedir. Su Kirliligi

Kontrolii Yonetmeliginde bahsi gegen ilgili tedbirlere

uyulmalidir.

Proje gtizergahi Kocacay Nehri'ne yakin planlanmustir. Bu 52 Bolim 2.6 MEVZUAT / ONAY Proje gtizergahi

ylizden Sulak Alan Faaliyet Basvuru Formu ve Taahhtitname, disinda.

Sulak Alanlarin Korunmasi Yonetmeligi uyarinca

doldurulmali ve Balikesir Bolge Ofisine sunulmalidir.

Projenin insaat faaliyetleri oncesinde Balikesir, Canakkale, 55 /184  Bolim2.7.2 / Bolim  ONAY Proje gtizergahi Uyulacaktir.

Istanbul ve Tekirdag Gida Tarim ve Hayvancilik il 311 tarimsal ve mera

Miidiirliikleri arazi inceleme ve arastirma raporu alanlarindan gectigi

hazirlamalhdir. igin

Faaliyet alan1 ve yakin ¢evresinde bulunan endemik, nadir ve 101 Boliim 2.13.1 TEDBIR / (FLORA) Uyulacaktir.

tehlike altinda olan tiirlere ait tohumlar Proje alarn

yakinlarindaki uygun habitatlara tasinmalidir.

Bitkisel toprak yonetimi ile ilgili gerekli 6nlemler alinmalidir. 167 Bolim 3.7 TEDBIR (BITKISEL Kuru havuzda

TOPRAK) onlemler alnmaya

baslanmustir.
Gerekli oldugu
yerlerde
uygulanacaktir.

Yerli ve tehdit altindaki flora mensuplarina ait tohumlar 186 3.13 TEDBIR (FLORA) Gerek

toplanmalidir. gortldugiinde
kontrol edilecek ve
uygulanacaktir. Su
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ana kadar herhangi

bir yerli ve tehdit
altinda mensup
bulunamamustir.

Flora mensuplari icin dogal yer disinda koruma 186 3.13 TEDBIR (FLORA) Gerek

uygulanmalidir. goriildugiinde
kontrol edilecek ve
uygulanacaktir. Su
ana kadar herhangi
bir yerli ve tehdit
altinda mensup
bulunamamustir.

Ingaat faaliyetleri sonrasinda uygun alanlarda peyzaj ve 186 3.13 TEDBIR Yapilacaktir.

revejetasyon isleri yiiriitiilmelidir. (FLORA/PEYZA])

Biyolog tarafindan faunanin korunmasi icin Proje personeline 186 3.13 TEDBIR (FAUNA) Yapilacaktir.

egitim verilmelidir.

Arilarin insaat ve isletme faaliyetlerinden etkilenebilecekleri 187 3.13 TEDBIR (FAUNA) Gerektiginde

konumlara riizgar siperleri ve giiriiltii bentleri konulmalidir. degerlendirilecektir.

Kiyidan uzakta yiiriitiilecek insaat faaliyetlerinin, baliklarmn 188 3.13 TEDBIR (FAUNA) Degerlendirilecektir.

yumurtlama ve goglini degistirmemesi saglanmalidir.

Proje gtizergahi, sulama faaliyetleri i¢in kullanilan 7 géletten 192 3.17 TEDBIR (SU Tasarim asamasinda

ve yapim asamasindaki Evrese Kavak Ovasi Sulamasindan KAYNAKLARI) kontrol edilecektir.

gecmektedir. Bu ytizden, Proje giizergahi bu sulama

goletlerinin disindan ge¢melidir.

Proje giizergahi, Devlet Su Isleri 25. Bolge Miidiirltgtiniin 193 3.17 TEDBIR (SU KGM ile koordine

kontroliindeki 11 sulama alani ve/veya su iletim hattindan KAYNAKLARI) bir sekilde

gecmektedir. Projenin tasarimi, bu tesisler goz oniinde degerlendirilecektir.

bulundurularak ve Devlet Su isleri 25.Bolge’nin bu konuda

onay1 alinarak yapilmalidir.

Proje alamindaki mezarliklar korunmalidir. 200 3.25 TEDBIR (SOSYAL) Korunacaktir.
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3.1

3.2

BUGUNE KADAR YAPILAN PAYDAS KATILIMININ OZETI

GIRIS

Bu Boliimde, CSED Kapsam Belirleme ve gelistirme kapsaminda bugtine
kadar gerceklestirilen tiim paydas katilimi faaliyetleriyle ilgili bilgiler
ozetlenmektedir.

Bu Boliimde yalnizca bu Taslak CSED hazirlanirken yapilmis olan paydas
katilimu faaliyetlerinin agiklandigina liitfen dikkat edin. Planlanan ttim gelecek
paydas toplantilari, bildirimler vb. bu CSED Paketinin Cilt V1.’s1 olarak
hazirlanmis olan Paydas Katilim Plani'nda (PKP) yer almaktadur.

2016 YILINDA YAPILMIS KATILIM FAALIYETLERI

Uluslararasi en iyi uygulamalara gore, kapsam belirleme ile baslayarak CSED
stireci boyunca paydaslarin aktif katihmda bulunmasi énerilmektedir.
Paydaslarin, daha sonra CSED kapsam belirleme stirecinde degerlendirilecek
olan endise hususlar1 hakkindaki gortislerini belirlemek igin bir dizi faaliyet
gerceklestirilmistir.

KGM, tiim otoyol projesi icin yiiriitiilen 2016 Tiirkiye CED stiirecinde, projeyle
ilgili yasal ve idari sorumluluklara sahip énemli Turk kuruluslariyla
gortismeler yapmuistir ve onlara brifingler vermistir.

Ayrica Tiirkiye CED siirecinde Istanbul/Silivri, Tekirdag/Stileymanpasa,
Canakkale/Gelibolu, Canakkale/Can ve Balikesir/Balya’da toplam bes halkin
katilim1 toplantis1 yapilmustir.

Kamuya agik olan bilgilere gore asagidaki STK'lar Proje hakkinda goriis
bildirmislerdir:

e Canakkale Ticaret ve Sanayi Odasy;

e TURSAB (Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi);

e Bursa Ticaret ve Sanayi Odasy;

e Tekirdag Ticaret ve Sanayi Odasy;

e Canakkale Turistik Otelciler, Isletmeciler ve Yatirimcilar Birligi
Dernegi;

e Kaz Daglar1 Savunmasy;

e Istanbul Kent Savunmasi;

¢ Kuzey Ormanlari Savunmasy;

e TMMOB (Turkiye Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi) Sehir Plancilar:
Odasy;

e TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi;

¢ TMMOB Ziraat Miihendisleri Odasi;

e Kaz Dag1 Dogal ve Kiiltuirel Varliklar1 Koruma Dernegi;

¢ Emek ve Demokrasi Giicleri Cevre Platformu.
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3.3

3.3.1

Bu STK'lar tarafindan ortaya konan hususlar asagida 6zetlenmistir:

¢ Proje halihazirda insaat tncesi asamasinda olmasina ragmen turizm,
hizmet sektorti, tarim & sanayi gibi ekonomik faaliyetlerde ve
gayrimenkul yatirimlar ve istihdam diizeylerinde artis olmasinm
saglayacaktir;

e Ulasim konusu turizm i¢in ¢ok énemlidir ve 1915 Canakkale
Kopriisti'ntin Canakkale bolgesindeki ulasima biiyiik ¢capta bir olumlu
etkisi olacaktir;

e Proje, bolgedeki tarim arazilerinin kaybina neden olacaktir ve ciftgiler
islerini kaybedip metropollere go¢ edecektir;

e Projeileilgili bir¢ok belirsizlik vardir (6rn. kazi malzemesi bertarafi);

e Projenin sonuglar1 hakkinda STK'larla ge¢miste yapilan gortismelerde
eksiklikler bulunmaktadir;

¢ Projenin doga tizerinde olumsuz etkisi olacaktir ve bolgede halihazirda
bir sorun olan hizli kentlesmeyi de tesvik edecektir;

e Projenin Istanbul Ugtincti Havaalani ve Kuzey Marmara Otoyolu
projeleri ile birlikte kiimiilatif etkileri olacaktir, bu da Istanbul'daki
endiistri ve kentlesme baskisinin artmasimna neden olacaktir.

KAPSAM BELIRLEME SIRASINDA YAPILAN PAYDAS KATILIMI

CSED Kapsam Belirleme ¢alismalarmin bir parcasi olarak Mayis ve Haziran
2017'de bir¢ok Paydas Katilimi faaliyeti ytirtitiilmisttir.

Devlet Kurumlariyla yapilan goriismeler

CSED ekibi tarafindan diizenlenen yiiz ytiize toplantilarda ulusal, il ve yerel
diizeydeki devlet kurumlari (toplam 5 kurum) ile gortis alisverisinde

(COK A.$.) bir temsilcisi de hazir bulunmustur. Toplantilar sirasinda Proje
Bilgilendirme Doktiman, Sikdyet Mekanizmasi ve Sikayet Formu
dokiimanlarinin Tiirkgesi ile birlikte proje bilesenleri sunulmustur. Proje
Bilgilendirme Dokitimani1 PKP’de sunulmaktadir. Sikdyet Formu, Proje icin
gelistirilen Paydas Katilim Planinin (PKP) 4. Boliimiinde, Sikdyet Formu ise
PKP Ek 4'te sunulmustur.

PKP tek basina bir dokiiman olup CSED Cilt VI'smni1 olusturmaktadir.
Yetkililerle yapilan goriismeler sirasinda asagidaki hususlar giindeme
getirilmistir:

e Bolgenin gelisimi i¢in olumlu etkiler;

e Projeye demokratik katilimi artirmak igin Proje bilgisinin saglandig:
faaliyetleri arttirma ihtiyac;
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e Ulasim projelerinin bazi insanlar tarafindan bir kalkinma sembolii ve
sart1 olarak algilanmasi;

e Projenin tarim arazileri ve faaliyetleri tizerindeki etkisi;

¢ (iftcilerin kendi arazilerine erismek icin daha uzun yol kat etmeleri
gerekmesi;

o 5403, 4342 ve 1380 say1il1 Kanunlar (tarimla ilgili kanunlar) uyarinca
ilgili ruhsatlarmn alinmasi ihtiyaci;

e Canakkale Bogazi'nin 6nemli balik gocti (Nisan ortasi- May1s ortast)
yollarindan biri oldugu diistintldiigiinde kdprii insaatinin baliklar
tizerindeki etkisi ve balik¢iligin Canakkale'de 6nemli bir gelir kaynag1
olmasi;

¢ Canakkale'nin demografik yapisinin kisa vadede degismesi;
e Bolgedeki gayrimenkul fiyatlarinin artmasi;
¢ Kuru havuznin ekolojik degerine dikkat ¢ekilmesi.

Devlet kurumlariyla yapilan gortismelerin 6zeti PKP Ek 1'de verilmektedir.
STK’larla yapilan goriismeler

Haziran 2017’de CSED ekibi tarafindan diizenlenen ytiiz ytize toplantilarda bir
dernek (Canakkale Deniz Uriinleri ve Balikgilar Dernegi altindaki Kepez
Balikcilar Kooperatifi) ve bir akademi (Canakkale 18 Mart Universitesi Cevre
Miihendisligi Bolumu) ile goriis alisverisinde bulunulmustur. Bu toplantilarda
KGM temsilcileri ve Proje Gelistiricisinin (COK A.S$.) bir temsilcisi de hazir
bulunmustur. Toplantilar sirasinda Proje Bilgilendirme Doktimani, Sikayet
Mekanizmasi ve Sikdyet Formu dokiimanlarinin Tiirkcesi sunulmustur.

Bu kuruluslarla yapilan gortismeler sirasinda asagidaki hususlar giindeme
getirilmistir:

e Kopriiniin yeri balikcilik faaliyetleri i¢in kullanilmiyor ancak balik
gocil yolunda;

e Canakkale halki Proje ve koprii mevkii hakkinda bilgi sahibi, ama bu
bilgilere genellikle gayri resmi yollarla ulagmuslar;

e Sehirlesme ve Canakkale’nin kisa vadede demografik yapisinin
degismesi.

Yapilan gortismelerin 6zetleri PKP Ek 1'de verilmistir.

Koy Muhtarlariyla yapilan goriismeler

1000 m.'lik (otoyol merkez hattinin her iki yanindan 500 m) bir koridorda
bulunan {i¢ yerlesim biriminin (Yiiltice, Korukdy, Stitliice) Muhtarlar:
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kahvehanede yapilan ytiz ytize toplantilarla ve telefonla CSED ekibiyle
gOrtsmistr.

6-17 Temmuz'da yapilan sosyo-ekonomik temel arastirmaya (Sosyal Saha
Arastirmas1-SSA) Proje giizergahi boyunca 1000 m (otoyol merkez hattinin her
iki tarafindan 500 m) genisliginde bir koridor olan Sosyal Etki Alaninin (SEA)
icinde veya yakininda oldugu tespit edilen 29 etkilenen yerlesim birimi (bkz.
PKP Ek 2) arasindan 15 yerlesim birimi dahil edilmistir. SSA faaliyetlerine
katilanlara Proje Bilgi Doktimani (Proje gtizergahinin bir haritas: da dahil),
Sikayet Formu ve Sikayet Mekanizmasinin Tiirkge basili kopyalar: verilmistir.
lgili yerlesim birimlerinin Muhtarlarina, Proje ile ilgilenen koyliilerin
ulasabilmesi icin ilave basil1 kopyalar verilmistir.

Mubhtarlar ve kahvede bulunan diger erkek koyliilerle yapilan goriismeler
sirasinda asagidaki konular giindeme getirilmistir:

e Kamulastirma stirecinin yeterli diizeyde arazi bedeli 6denerek
gerceklestirilmesi;

e Projenin sulanan ve verimli ¢iftlik arazisi tizerindeki etkisi;

e Projeden dolay1 kaybedilecek tarim arazilerini telafi edebilecek benzer
verimli topraklarin bolgede bulunmamasi.

Mubhtarlarla yapilan gortismelerin 6zetleri PKP Ek 1'de verilmistir.
Halk ile yapilan goriismeler

Yiiltice, Korukoy, Stitltice Muhtarlari ile yapilan goriismelerde kahvede
bulunan halk, proje hakkindaki goriislerini dzgiirce ifade etmistir. Ik halk
gortismelerine yaklasik 54 katilimer katilmistir.

Ayrica Mayis 2017'de Korukoy'de bir kadin grubuyla (6 kadin) bir goriisme
diizenlenmistir.

Kadinlar, mevcut otoyolun (D550 / E87) arazilerini boldiigiinti ve hayvanlarin
mera alanlarina gitmesini engelledigini, dolayisiyla giinliik faaliyetlerini
olumsuz etkiledigini belirttiler. Sonug olarak anlasild1 ki, yeni Otoyolda tarim
makinelerinin ve hayvanlarinin ciftliklere ve mera alanlarina erismesine
olanak verecek altgegitler olmasini istiyorlardi. Ayrica arazilerine makul
bedeller 6denmesi sartiyla Proje yarari igin kamulastirmay1 kabul
edebileceklerini de belirttiler.

Gorilismenin bir 6zeti PKP Ek 1'de verilmistir.

Bu gruplara Proje Bilgi Dokiimani, Sikayet Formu ve Sikdyet Mekanizmasinin
Tturkge basili kopyalar: verilmistir. Bu belgelerin ilave kopyalari, daha genis
bir kitleye dagitilmak tizere Muhtara verilmistir.
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3.4.1

3.4.2

CSED HAZIRLAMA SURECINDE YAPILAN PAYDAS KATILIMI

CSED calismalar1 sirasinda, bir sonraki CSED stireci hakkinda bilgi vermek
icin ilave iki katilim toplantisi gerceklestirilmistir. Bugtine kadar yapilan
katilim faaliyetlerinin 6zeti ve sonuclar1 burada sunulmustur.

Belediye baskanlariyla yapilan goriismeler

KGM'den iki temsilci, COK A.S. den bir temsilci ve bir CSED uzmani 4
Agustos 2017'de Lapseki Belediye Bagkaniyla ve 9 Agustos 2017'de Gelibolu
Belediye Baskaniyla yapilan goriismelere katilmustir.

Yukarida bahsedilen ytiz ytize katilim toplantilar: Tiirkce yapilmustir ve
projeyi gelistirme hedefinin sunulmas: amaglanmustir. Bu toplantilarda
Projenin 6nemli bilesenleri agiklanmis ve Proje Bilgileri Doktimani, Sikéayet
Mekanizmasi ve Sikdyet Formu belgelerinin basili kopyalar: sunulmustur.

Gortismeler sirasinda asagidaki konular giindeme getirilmistir:

¢ Projeden dogrudan etkilenmeyen ilgelerde bile son dort yilda
gayrimenkul fiyatlarinda belirgin bir artis var ve bu trendin devam
etmesi bekleniyor;

e Kamulastirma faaliyetlerinin Projenin énemli bir konusu olacagina
dikkat cekildi;

¢ Yerlesim yerlerindeki artisin tarim arazileri tizerindeki baskisy;

o Gurulti kirliligi ve CO; emisyonlary;

e Proje gerceklestikten sonra niifusta artis;

e Titresim ve aydmlatmanin balik gocti tizerindeki etkisi;

® Evrese bolgesinde (Yiilliice ve Cokal alaninda) hem giirtilttiyt
azaltmak hem de ar1 gecislerini korumak i¢in guirtiltii bariyeri
yapilmasi talep edildi.
Gortismenin bir 6zeti PKP Ek 1'de verilmistir.

Katilim toplantilar1 sirasinda giindeme getirilen hususlar bu CSED
Raporunda ilgili boéliimde ele alinmastur.

Sosyal Saha Arastirmast

Daha genis bir CSED siirecinin bir parcasi olarak 6- 17 Temmuz 2017 tarihleri
arasinda bir Sosyal Saha Arastirmasi (SSA) yapilmaistir.

SSA’nin temel amaci Projeden etkilenen alanlar1 belirlemek, Projeden
Etkilenen Kisileri (PEK) ve bunlar arasindaki hassas gruplari tanimlamak,
sosyo-ekonomik verileri toplamak ve bu faaliyetler araciligiyla insaat
faaliyetleri 6ncesinde Proje igin bir temel olusturmaktir. Toplanan temel

PROJE NO. 0403910 NiHAl MART 2018
CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 113



veriler CSED / Sosyo-Ekonomik Etki Degerlendirmesine ve Paydas Katilim
Plani'na (PKP) dahil edilmistir.

SSA’nin ayrintilar1 Cilt 11 Ek I11.3.1'de verilmistir; katilim ttirtintin kisa bir
Ozeti asagida verilmistir.

SSA hazirlanirken, gtizergah boyunca yer alan ve SSA kapsamina alman 15
koytin Muhtari, planlanan arastirmay: agiklamak icin sosyal saha arastirma
ekibi lideri tarafindan telefonla aranmustur.

SSA calismasi, egitimli erkek & kadinlardan olusan bir gortisme ekibinin 15
koyti ziyaret etmesini igeriyordu. Bu koyler Otoyol gtizergahindan dogrudan
en fazla etkilenen koyler olduklarindan ya da arazi kullanimlari/ekonomileri
bakimindan (deniz kenarindaki kdyler gibi) benzersiz olduklarindan
secilmislerdi. Muhtarlar, yerel kadinlar, ciftciler ve yerel balikcilarla kdylerde
gortusmeler yapildi. Gortisme yapacak temsilciler Muhtarlar tarafindan secildi
/ tavsiye edildi. SSA kapsaminda asagidakilerle gorustildii:

e 15 Mubhtar;
e Kadinlar, yaslilar, gencler ve mevsimlik isciler dahil olmak tizere 18
odak grup tartismasiyla gorustilen 125 kisi;
e Sosyo-ekonomik hane arastirmalariyla gortistilen 386 katilimci ve
e Detayli gortismeler yoluyla gortistilen 386 katilimci.
SSA sirasinda ortaya ¢ikan dnemli hususlar arasindan segilen 6rnekler asagida
Ozetlenmistir (tam SSA, bu CSED II1. Cilt Ek II1.3'e dahil edilmistir):

e Mubhtarlarin ve topluluk tiyelerinin cogu Projeyle ilgili bilgi sahibi,
ancak ¢ok azi1 Proje gitizergahi hakkinda bilgi sahibi.

e Tarim arazisi kayb1 ve kamulastirma stirecinde almacak ikame degeri
bu grup i¢in Projenin en biiyiik olumsuz etkileri olarak
algilanmaktadr.

o Siitltice'deki koyliiler sulanan tarim alanlarinin kamulastirilmasimdan
¢ok endise duyuyorlardi. Ortak algl, Proje i¢in uygulanacak
kamulastirma faaliyetlerinin en verimli arazileri ellerinden alacagiydu.
Koyluler ayrica, sadece Proje i¢in gerekli alanlar kamulastirildiktan
sonra kalan genis arsalarin ulasilamaz olmasindan ve degerlerinin
diismesinden endise ediyorlardi.

e Risk olarak algilanan bir diger unsur da Projenin bolgeyi (ytiksek
diizey kentlesmeyle) Istanbul'a benzer hale getirecegi ve yerel halkin
gilinliik yasamini bozacagryd.

¢ Genel olarak tiim sakinler ve 6zellikle kadinlar Proje insaat1 ve isletimi
sirasinda ortaya c¢ikacak giirtiltiiniin etkilerinden endise ediyordu.

e lstanbul ve diger biiyiik sehirlerden ulasim daha kolay olacag igin
insanlar bolgeye biiytik turistik tesisler kurulmasima devletin izin
vereceginden korkuyor. Saros Korfezi konut yapimi i¢in parsellenecek

PrOJE NO. 0403910 NiHAT MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 114



ve sahil alanlari Istanbul'dan gelen zenginlerin miilkleri ile dolacak. Bu
nedenle, bolgedeki turizm hizla artarken tarim faaliyetlerinde diistis
meydana gelecek. Istanbul'dan tatil igin gelecek zengin insanlar, zaten
biiytk dis goce maruz kalmis bolgeyi daha da kalabaliklastiracak.

e Gayrimenkul degerleri son 5 yilda artti. Genis bir alanda yaklasik 10
kat, 1915 Canakkale Kopriisii'ntin ayaklarinin insa edilecegi Suluca ve
Sttltice gibi ilcelerde ise 20 kat arttu.

e Insaat faaliyetleri icin iscilerin akin etmesinin, etkilenen topluluklar
tizerinde sosyal etkileri olabilecegi algis1 vardi.

e Kadinlar ¢ocuklarmin giivenliginden endiseliydi, otoyola
cikabileceklerini ve bir kazaya karisabileceklerini diistintiyorlardz.

¢ Gecim seviyesindeki kiictik farkliliklara ragmen, kirsaldaki tiim 27
yerlesim biriminde (Lapseki ve Gelibolu haric) halk ge¢im kaynag:
olarak tarim ve hayvancilikla ugrasmaktadir.

e Goristilen 386 haneden 59'unda yalnizca bir kisi yastyordu. 59
haneden 44'tinde kadinlar yalniz yastyordu.

e Saha arastirmasi kapsaminda genglerle yapilan goriismeler,
mahallelerde sosyal faaliyetler i¢in yerler olmadigini gosterdi.

15 yerlesim biriminde yapilan arastirma faaliyetleri ve PKP kapsaminda
paydaslarla yapilan gortismeler, Projenin bolgeye sundugu imkanlar
acisindan halkin beklentilerinin oldugunu ortaya koymaktadir. Bu beklentiler
asagida verilmistir:

¢ Proje, bolgenin Asya ve Avrupa yakalarin birbirine baglamasi ve
ozellikle araclar igin feribot ihtiyacini ortadan kaldirmasi: nedeniyle
ozellikle yaz aylarinda bolgedeki trafik sorununu ¢6zecek veya
hafifletecektir.

e Proje, mal nakliyesi sorununu ¢ozerek Istanbul ile cevresindeki
bolgenin ticari faaliyetlerini artiracaktir. Mallar Anadolu ile Avrupa
yakas1 arasinda daha hizli ve daha ekonomik bir sekilde
nakledilecektir.

e Proje, asagidaki hususlar vasitasiyla bolgenin kalkinmasina énemli
katkida bulunacaktur:

- Bolgeye yapilacak turizm yatirimlarinin niteligini ve niceligini
arttirmak;
- Ogzel sektorii bolgede daha fazla yatirim yapmaya tesvik etmek
(bu da enduistriyel kalkinma ve daha fazla isttihdam imkéamn
anlamina gelecektir).
Cogu kisi, bolge 6nemli ulasim aglarindan uzakta yer aldig: i¢in belirli hizmet
ve mallara erisimin zor oldugunu vurgulamstir. Proje, bolgenin mal ve
hizmetlere erisim sorununu ¢ozecektir.
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3.5.1

Proje Web Sitesi

Haziran 2017'den bu yana, projeyle ilgili bilgilerin yaymlandig: halka agik bir
Tiirkce web sitesi bulunmaktadir: http:/ /www.1915canakkale.com

KAPSAM BELIRLEME BULGULARININ OZETi

CSED Kapsam Belirleme stireci May1s 2017'den bu yana devam etmektedir.
Bu stiregte bugtine kadar yapilan paydas katilimi faaliyetleri degerli
gorislerin toplanmasina neden olmustur. Katilimlarda CSED kapsaminda ele
almacak bazi konular tizerinde durulmustur. Bugtine kadar alinan énemli
derslerin 6zeti asagida verilmistir.

Bugiine kadarki Paydas Katilim Siirecinden alinan dersler

Cesitli paydaslara Proje hakkinda bilgi saglamak ve onlarm goriislerini & geri
bildirimlerini almak icin CSED baslangicindan bu yana farkl: yaklasimlar
uygulanmustir.

Ornegin biiyiik & kiiciik toplantilar ve odak-grubu toplantilar1 / gériismeleri
yapilmis, paydaslara dogrudan veya Muhtarlar vasitasiyla dokiimanlar
verilmistir.

Bu kosullar altinda hangi yaklasimlarin iyi isledigi ve hangilerinin daha az
etkili oldugu ile ilgili baz1 dersler gikarilabilir. Onemli noktalar asagida
aciklanmustir. Paydaslarin Projeye etkin ve anlamli bir sekilde katilmasi igin,
PKP (ayr1 doktimana bakiniz) hazirlama asamasinda ve gelecek planlarinda
bu noktalar dikkate alinmistir. PKP’de ayrica, SSA sirasinda halkin gtindeme
getirdigi bilgilendirme ihtiyaglar1 da gz 6ntine alinmistir:

e SSA sirasinda irtibat kurulan ttim gruplar, Proje ve ilgili prosediirler
(6rn. kamulastirma) hakkinda kapsamli ve stirekli bilgiye ihtiyag
duyduklarmai belirttiler.

e Muhtarlar Projeler Bilgilendirme Brostirlerini ve diger bilgileri
dagitmasina ragmen Proje hakkinda fazla bilgi sahibi olmadigini
hisseden kisiler olabilir. Ayrica, sikayet prosediirtinde belirtilen araclar
kullanilarak Proje ile ilgili herhangi bir sikdyette bulunulmamuistir. Bu
nedenle, kdyliilerin Proje hakkinda yeterince bilgilendirilmesini ve
proje d&mrii boyunca sikayetlerini kolay yollarla iletebilmesini
saglamak i¢in “Halka [liskiler Uzmanlar1" gorevlendirilmelidir.

¢ Yerel halkin, ilge merkezlerinde yapilan btiytik toplantilara kiyasla
koylerde yapilan kiiciik toplantilarda goriislerini bildirirken daha
rahat olduklar1 diistintilmektedir. Dolayisiyla, koy toplantilarinin
say1sinin artirilmasi yerel halkla daha iyi etkilesim kurulmasina ve
fikirlerinin daha etkili bir sekilde alinmasia yardimei olacaktir. Bu
toplantilar igcinde CSED bilgilendirme toplantilar1 ve Halka iliskiler
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Uzmanlari tarafindan gerceklestirilen diizenli toplantilar da yer
alabilir.

¢ Kahvehane toplantilarindaki katiimcilarin ttimiintin erkek oldugu
gozlenmistir. Kadinlara ve hassas kisilere ulasmak i¢in CSED
Bilgilendirmesi sirasinda yapilacak goriismelerin sonraki asamalarinda
ve Halka Iliskiler Uzmanlar: tarafindan diizenli olarak kiiciik odak-
grubu toplantilar1 yapilmasi planlanmaktadir.

Kapsam Belirleme siireci sirasinda odak noktalarindaki degisiklikler

CSED'in planlanan yapisi ve igerigi tiim 6nemli hususlar1 ve endise konularini
kapsamaktadir.

Bununla birlikte, kapsam belirleme ¢alismasina ve paydas gortislerine dayali
olarak CSED siireci boyunca birkag¢ konu/endise 6nem kazanmais ve
dolayisiyla ayr1 bagimsiz belgelerin hazirlanmasimi gerektirmistir. Bu
konularin 6zeti asagida sunulmustur.

Tasinmaz Alini, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Cercevesi (TAKOYYC)

Halkin katilimi sirasinda ortaya ¢ikan 6nemli bir husus kamulastirma
konusudur. Halktan bugiine kadar alinan yorumlarin ¢ogu kamulastirma
stireci, zamanlamasi ve bedeli ile ilgilidir.

Kamulastirma konusunu ele almak icin Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve
Yeniden Yerlesim Cercevesi (TAKOYYC) hazirlama calismasi, CSED
calismasiyla paralel ve yakin is birligi icinde bir calisma olarak Agustos
2017'de baslatilmustir.

TAKOYYC ‘nin amac1 projeden etkilenen kisilerin- 6zellikle hassas kisilerin-
kategorilerini, Projenin bu PEK {izerindeki potansiyel etkilerini ve potansiyel
olarak uygulanabilir etki azaltma dnlemlerini tamimlamaktir. TAKOYYC
ilerideki asamalarda daha da gelistirilecek ve uygulanacak bagimsiz bir
dokiimandir. TAKOYYC dokiimani "CSED Paketinin” bir parcasi olarak
CSED Raporu ile birlikte sunulacaktir.

Kapsam Belirleme sirasinda Ortaya Konan Kamuoyu Endiseleri / Isaret Edilen
Hususlar

Diger hususlarla birlikte ortaya konan temel hususlar ve mevcut CSED
Raporunda bu hususlarm ele alindig; ilgili boltimler asagida verilmistir:

¢ Halkin sosyo-ekonomik durumu (tarimsal arazilerin kaybedilmesi,
arazilerin boliinme olasilig) su eklerde ele almmustir: Cilt III Ek 3.1
Sosyo-Ekonomik Etkiler ve Ek 3.2 Mevcut Arazi, Kullanim, Miilkiyet ve
Insanlarin Yer Degisimi.

e Tas ocaklar ve ariyet alanlari ile ilgili tiim konular su eklerde ele
almmuastir: Cilt 111, Ek 2.1 - Kaynaklar ve Atiklar;
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e Ingaat siirecinin halk {izerinde olusturabilecegi potansiyel tehlikeler ve
istihdam firsatlar1 su eklerde ele alinmstir: Cilt 111, Ek 3.3 - f§giicii ve
Calisma Kosullar: ve Ek 3.4 - Toplum Saghg ve Giivenligi;

e Kopri insaatinin deniz ortaminda (baliklar dahil) yaratabilecegi
potansiyel gegici etkiler su eklerde ele alinmustir: Cilt 111, Ek 2.3- Su
Ortam (Korfezin teknik 6zellikleri ve deniz kosullar1 hakkinda), Ek 2.4
- Biyogesitlilik ve Koruma ve Ek 3.1 Sosyo-Ekonomik Etkiler;

e Biyogesitlilik ve kiiltiir mirasinin kaybi su eklerde ele alinmustir: Cilt
I1I, Ek 2.4 - Biyogesitlilik ve Koruma ve Ek 3.5- Arkeolojik ve Yerlesik Miras;

e Artan hava ve ses emisyonlari su eklerde ele alinmistir: Cilt III, Ek 2.5 -
Hava ve Iklim Faktorleri ve Ek 2.6 — Giiriiltii ve Titresim.

Paydas Katilimi

Paydas katilimi konusu CSED Raporu ve bagimsiz “Paydas Katilim Plan1 -
PKP” dokiimani arasinda ikiye boltiinmiis durumdadir. Bslum 3'te (yani bu
boliimde) yalnizca gegmis paydas katilimi / kamuyu bilgilendirme faaliyetleri
aciklanmustir. Gelecekte yapilmas: planlanmig eylemlerin timu ise PKP
belgesinde derlenmistir. PKP belgesi gelecekteki asamalarda daha da
gelistirilecek ve uygulanacaktir. Ayrica PKP doktimani "CSED Paketinin” bir
parcast olarak bu CSED Raporu ile birlikte de sunulacaktir.

NIiHAI CSED TASLAGININ GORUSE ACILMASI ESNASINDA PAYDAS KATILIMI

Uluslararasi kreditorlerin gereklilikleri dogrultusunda Nihai CSED
Raporu’nun Taslag1, Teknik Olmayan Ozet (TOO), PKP, Cevresel ve Sosyal
Yonetim Plani (CSYP), Kamulastirma Bilgi Rehberi, CSED Brostirii ve Sikayet
Formu 30 giin boyunca halkin yorum ve goriistine agilmistir. Gortise agilma
siireci 8 Ocak 2018’ de baslamis ve 7 Subat 2018 de sona ermistir.

Gortise acilma aktiviteleri Malkara ve Canakkale’de ikiser giinden olusurken,
Gelibolu, Sitliice, Lapseki, Umurbey ve Bolayir da 5 halka acik toplanti
diizenlenmistir. Toplamda 856 kisi toplantiya kaydolmus ve katilmisken,
yaklasik 100 kisi ise kayit olmadan katilmislardir.

Tanitim turunun ana tartisma basliklar: asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

o Proje gerekgeleri (or. glizergah, tasarimda demir yolunun yer almasi,
teknik ozellikler, alternatifler);

e Kamulastirma (6r. farkh tiirdeki arazilerin degerlendirilmesi,
mevsimsel tarim-calisma dongtilerine gore kamulastirilmanin
zamanlamasi, yetim araziler, projeden etkilenen kisilerin gecimlerinin
desteklenmesi, 6zel tarim arazileriyle ilgilenilmesi. Kamulastirmayla
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ilgili sorularn ¢oguna toplantiya katilan KGM yetkilileri cevap
vermistir)

e Ingaat (6r. tagseronlarin varlig1, tasocaklar: ve ariyet alanlarmin
konumu, sahada bulunacak insaat is¢isi sayis, yerel halkin istihdamz)

e Sosyo-ekonomik etkiler (6r. proje icin bolgeye gelecek insaat iscilerinin
yerel egitim ve saglik tesisleri {izerinde olusturacagi baski,
sehirlesmede artis, turizme etki, feribot operatorleri ve calisanlar:
tizerindeki etkiler)

o Cevresel etkiler (6r. vahsi yasam {izerine etkiler, ntifus etkileri, gtrtilti
seviyesi, hava emisyonlari, meyve agaclari {izerine etkiler, Kinali-
Savastepe Otoyol Projesi'nin Kaz Daglari'na etkisi)

Yukarida siralanan sikayetler bu Nihai CSED’de ele alinmistir. Goriise agma
etkinliklerini planlamak icin ytrtitiilen faaliyetler, goriise agilan
dokiimanlarin tiirleri ve 30 gitinliik halkin goriistine agcma stirecinde alinan
yorumlar Konsiiltasyon Raporu’nda sunulmustur. Konstiltasyon Raporu Ek-
A’da Paydas Kaydi da verilmistir. Ayrica, goriise agma siiresince alinan tim
yorumlari ve sorular1 ve bunlarin CSED paketinde nasil ve nerede
degerlendirilecegini isaret etmektedir. Konsiiltasyon Raporu ayrica proje
internet sitesinde yayimlanmak suretiyle halkin gértistine acilmis ve basilt
kopyalar1 Proje Sosyal Etki Alanindaki koylerin muhtarlik ofislerine, tig ilce
merkezinin (Malkara, Lapseki ve Gelibolu) belediyelerine ve Canakkale
Belediyesine verilmistir.
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4.1

IDARI CERCEVE

KURUMSAL CERCEVE

Turkiye'de idari cerceve, merkezi ve yerel idareler tarafindan yonetilmektedir.
Merkezi idare, cografi & ekonomik kosullara ve tilke genelindeki kamu
hizmetlerine duyulan ihtiyaca gore tilkenin illere, illerin daha kiigtik birimlere
(vani ilgelere, belediyelere, kdylere/yerlesim birimlerine) boltiinmesi ile
diizenlenmistir.

Bakanliklar merkezi idare birimleridir. Yerel bakanlik birimleri valilere bagl
il midtrliiklerinden ve kaymakamliklara bagl ilce teskilatlarindan
olusmaktadar.

Belediye baskanlar1 ve koy/mahalle muhtarlar: idari yapmin yerel diizeydeki
temsilcisidir.

Asagidaki sekilde, Projeyle en fazla ilgisi olanlarin vurgulandig: idari
katmanlar gosterilmektedir.
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Sekil 4-1

Tiirkiye’de kurumsal gerceve
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4.2

4.3

4.4

ILGiLi TURK CEVRESEL VE SOSYAL MEVZUATI

1983'te yurtirltige giren Tiirkiye Cevre Kanunu (2872 Sayili Kanun) cevre
konularin ¢ok genis bir kapsamda ele almaktadir. Cevre Kanunu altinda,
ulusal & uluslararasi girisim ve standartlara uygun cevre yonetmelikleri
gelistirilmistir ve bu yonetmeliklerden bazilar1 Tiuirkiye'nin katilim 6ncesi
cabalar1 kapsaminda Avrupa Birligi (AB) Yonergeleri ile uyumlu hale
getirilmek tizere yakin tarihlerde revize edilmistir.

Cevre Kanunu ve yonetmeliklerine tamamlayici olarak, asagida listelenen
kanunlar da ¢evrenin korunmasi, kirliligin 6nlenmesi & kontrolii, kirliligin
onlenmesi i¢in alinacak énlemlerin uygulanmasi, saglik & giivenlik ve isgiicti
hususlari ile ilgili yonergeler igerir:

o Elektrik Piyasasi Kanunu (No: 6446)

e Enerji Verimliligi Kanunu (No: 5627)

¢ Kamulastirma Kanunu (No: 2942)

e Orman Kanunu (No:6831)

e Yeraltisular1 Hakkinda Kanun (No: 167)

e Is Kanunu (No:4857)

o Kiltur ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu (No:2863)

e Zeytinciligin Islah1 ve Yabanilerinin Asilattirilmasi Hakkinda Kanun
(No:3573)

e Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu (No0:5403)

¢ Madencilik Kanunu (No:3213)

¢ Belediye Kanunu (No: 5393)

e Milli Parklar Kanunu (No: 2873)

¢ Mera Kanunu (No:4342)

¢  Umumi Hifzissthha Kanunu (No: 1593)

e Iskan Kanunu (No: 5543)

e Trafik Kanunu (N0:2918)

ULUSLARARASI SOZLESMELER

Turkiye tarafindan onaylanan ve gevresel & sosyal hususlarla ilgili
sozlesmelerin listesi mevcut raporun Ek B'sinde sunulmaktadir. (6rn. ILO
sozlesmesi, MARPOL, UNESCO, iklim degisikligi, Biyogesitliligin korunmasi
vb.).

TURKIYE CED YONETMELIGI KAPSAMINDA CED SURECI

Cevre Kanunu'nun 10. Maddesi, Turkiye'deki Cevresel Etki Degerlendirmesi
(CED) prosediiriiniin genel kapsamini ortaya koymaktadir. Bu maddede,
planlanan faaliyetleri sonucunda gevre sorunlarina yol acabilecek kurum,
kurulus ve isletmelerin gevresel etki degerlendirmesi raporu veya Proje
Tanitim Dosyas1 hazirlamakla yiikiimlii oldugu belirtilmektedir. CED
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Yonetmeligi, bu yasal ¢erceveye gore 7 Subat 1993 tarih ve 21489 sayili Resmi
Gazete “de yayimlanarak ilk kez yiirtirltige girmistir. O tarihten bu yana ilk
yonetmelikte baz1 degisiklikler yapilmis ve 2008 & 2013 yillarinda yeni CED
yonetmelikleri yayimlanmustir. Bunlar ytirtirliikte olan eski yonetmelikleri
yirirliikten kaldirmistir. En son CED Yonetmeligi (2014 CED Yonetmeligi)
25.11.2014 tarih ve 29186 sayil1 Resmi Gazete ‘de yayimlanmistir ve 2013 CED
Yonetmeligi yurtirlitkten kaldirilmastir.

CED Yonetmeligi, yatirimlari, tam CED'e (Ek-1) tabi projeler ve eleme
kriterlerine tabi projeler olarak siiflandirmistir (Ek-2). Bu smiflandirma,
faaliyetin tiirtine ve/veya tesis kapasitesine gore yapilir. Planlanan yatirim
CED Yonetmeligi Ek-1 kapsaminda bir faaliyet olarak tanimlanirsa tam bir
CED Raporu gereklidir. Ek-2 faaliyetleri icin 6ncelikle CED Yonetmeligi Ek-
4'te belirtilen sinirh bir format uyarinca bir Proje Tanutim Dosyasi hazirlanir ve
CSB ("Bakanlik") proje igin bir CED siirecinin gerekli olup olmadigini
degerlendirir.

Otoyol projelerinin simiflandirmasi Tiirkiye CED yonetmeligi uyarinca yolun
tiirtine veya uzunluguna (km) gore yapilir. Asagida ayrintilar verilmistir:

e Asagidaki Ek-1 faaliyetleri icin tam CED stireci gereklidir;

o Otoyollar ve devlet karayollar1 (Madde 8-c);

o Dort ve daha fazla seritli karayollarin yapimi (Madde 8-¢)

o Ik ya da daha az trafik seridi bulunan mevcut sehirleraras:
karayollarinin dort ya da daha fazla trafik seritli olacak sekilde
yenilenmesi ya da genisletilmesi, yeniden yapilan ya da
genisletilen boliimiin siirekli uzunlugunun 10 km ya da daha
uzun olacak sekilde uzatilmasi (Madde 8-d);

e Asagidaki Ek-2 faaliyetleri i¢in sinirli CED stireci gereklidir;

o 20 km ve tizeri gevre yollari, (Madde 31-i)

o Ilyollari, (Mahalle ve K6y yollar1 haric) Madde 31-)

o Ek-1 listesi ve ek-2 listesinde yer alan karayolu projelerinin, 20
km ve tizerinde stirekli uzunlukta gtizergahinin degistirilmesi,
(Madde 31-k)

o Iki veya daha az trafik seridi bulunan mevcut il yollarmin dért
veya daha fazla seritli olacak sekilde en az 20 km stirekli
uzunlukta genisletilmesi, (Madde 31-1).

Tam CED stireci, CED Yonetmeligi Ek IlI'te verilen formata uygun olarak
hazirlanan, Projenin ve etki alaninin 6zelliklerini, potansiyel cevresel etkileri
ve etki azaltma onlemlerini 6zetleyen kisa bir raporun (CED Basvuru Dosyasi)
Cevre ve Sehircilik Bakanligi'na (C$SB) sunulmasi ile baslar.

Daha sonra CSB CED Izin ve Denetim Genel Midtirltigii, Proje sahibinin,
CED raporunu hazirlayacak olan danisman firmanin ve ilgili kamu ve sivil
toplum kuruluslarimin bulundugu bir komite olusturur. Bu komitenin
kurulmasi ile kapsam belirleme asamasi baslar.
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4.5

4.6

Bu komite Proje icin hazirlanacak CED raporunun kapsamini belirlemeyi
amaglar. CED kapsami, komitenin bulgularina ve Proje sahasinda
dtizenlenecek bir halkin katilimi toplantisindan alinan gortis ve dnerilere
dayanilarak belirlenir. Toplantinin amaci Projeyle ilgili bilgi vermek,
kamuoyunun goruistinti almak ve Proje ile ilgili sorular1 cevaplamaktir.

Ayrica CSB, Projeyle ilgili CED stirecinin baslatildigini ve CED stireciyle ilgili
bilgilere internet tizerinden de ulasilabilecegini ilan edecektir. Kapsam
belirleme asamas1 CSB tarafindan Projeye 6zel CED formatinin yayinlanmasi
ile tamamlanir.

Kinali-Balikesir Otoyolunun tamamu icin Otoyol CED Raporu, CSB tarafindan
gelistirilen ve genel sartlar1 ve projeye 6zel sartlar1 diizenleyen Yonergeler
dikkate alinarak gerceklestirilmistir. Proje gelistiricileri tarafindan
yiriitiilmesi gereken CED calismasi onaylandiktan sonra, izin sartlar1 olarak
bir dizi 6nemli kosul tanimlanmustir. Bu kosullar bu rapordaki Ek C “Taahhtit
Kayd1" icerisinde 6zetlenmistir. Bu taahhtitlerin bircogu 6zellikle bu Projenin
Otoyolu (ve Kopriisii) icin de gegerlidir ve bu nedenle COK A.S$ tarafindan
yerine getirilmelidir.

TURKIYE KAMULASTIRMA KANUNU KAPSAMINDA KAMULASTIRMA SURECI

Arazi edinimi ile ilgili ¢ok sayida yasa ve yonetmelik bulunmaktadir:
Kamulastirma Kanunu (No: 2942), Iskan Kanunu (No: 5543), Medeni Kanun
(No: 4721), Kadastro Kanunu (No: 3402), Orman Kanunu (No: 6831), Cevre
Kanunu (No: 2872), Belediyeler Kanunu (No: 5393), Mera Kanunu (No: 4342) ve
Koy Kanunu (No: 442). Yukarida belirtilen kanunlara iliskin gesitli uygulama
yonetmelikleri de bulunmaktadir. Tiirk kanun ve yonetmeliklerine dayanan
kamulastirma uygulama faaliyetleri asagidaki asamalar ile 6zetlenebilir:

¢ Proje onay1 (kamu yararina karar);

e Kamulastirma planlarinin hazirlanmasi;

e Miilk sahiplerinin belirlenmesi ve adres sorusturmasi;

e Kamulastirma karari;

¢ Bir "Degerleme Komisyonu" olusturulmasi ve Degerleme Siireci;

e Bir "Miizakere Komisyonu" kurulmasi ve satin alma stireci,
Proje kamulastirma isleri Kamulastirma Kanunu’'nun ilgili hiikiimlerine
uygun bir sekilde, ilgili idari makam/sorumlu kurum olarak KGM tarafindan
yiriitiilecektir. COK A.$. kamulastirma islerinin yerine getirilmesine iliskin
herhangi bir sorumluluk veya yetkiye sahip degildir.

TURK ISKAN KANUNU KAPSAMINDA YENIDEN YERLESIM SURECI

[skan Kanunu, proje bolgesinde ilgili devlet kurumlarma bagvurup devletin
yeniden yerlesime yardimci olmasini talep eden aileleri ele almaktadir. Kanun
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4.7

ayrica, gocebe ailelerin ve diger iilkelerden gelen go¢men ailelerin yeniden
yerlesim prosediiriinii de kapsar.

Proje alanindaki tasinmaz mallarin sahibi olan tiim kisilere kamulastirma
tazminat1 6demeleri yapilirken, hak sahibi ailelere devlet tarafindan yeniden
yerlesim yardimi saglanir. Etkilenen ailelerin tercihlerine ve taleplerine gore ti¢
tip iskan uygulanabilir: tarimsal iskan, tarim dis1 iskan ve fiziksel yerlesim.
Arazileri kamulastirilacak olan kisilerin yeniden yerlesim ile ilgili hak sahibi
olma kriterleri Iskan Kanunu Uygulama Yénetmeliginde tanimlanmustir.
Yonetmelik uyarinca, yeniden yerlesim talebinde bulunan mal sahiplerinin
projeden etkilenen bolgede ikamet etmesi, yilda aylik resmi asgari ticretin 18
katindan daha az kazanmasi, bir aile olarak goriilmesi ve devlet memuru
olmamasi gerekmektedir.

ILGiLi CSED STANDARTLARI

Projenin, Isveren tarafindan saglanan bilgilere dayanarak asagidaki
standartlara uymast gerekmektedir (topluca '"llgili Standartlar" olarak
anilacaktir):

e Ulusal (Ttirk) cevresel, sosyal, istihdam, saglik& giivenlik kanunlar1 ve
yonetmelikleri;

e [FC Performans Standartlar1 (Ocak 2012);

e [FC Cevre, Saglik ve Guivenlik (CSG) Genel Kilavuzu;

e IFC Ucretli Yollar icin Cevre, Saglik ve Guvenlik Kilavuzu;

e IFC/EBRD isciler icin Konaklama Imkanlari: Siirecler ve Standartlar;

e EIB Cevre ve Sosyal ilke ve Standartlar Beyani (2009);

e OECD Resmi Destekli Krediler ve Cevre Uzerine Ortak Yaklasimlar
Tavsiye Karary;

e Ekvator Ilkeleri III (Haziran 2013);

e AB cevresel, sosyal ve IS&G yonergeleri;

e Uluslararasi Calisma Orgiitii'niin (ILO) ¢ocuk is¢iliginin sona
erdirilmesi, is yerinde ayrimciligin ortadan kaldirilmasi ve zorla &
zorunlu tutularak calismanin ortadan kaldirilmasi ile ilgili temel
sozlesmeleri;

e Uluslararas: Standartlar (ISO 14001, OHSAS 18001, EBRD yol
glivenligi denetim sartlarr)

o Etkilerin azaltilmasi ve azinliklar & hassas kisilerin degerlendirilmesi
ile ilgili uluslararasi en iyi uygulama.
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5.1

5.2

CSED METODOLOJISI

GIRIs

Bu Boliimde Proje icin izlenen CSED metodolojisi tanimlanmaktadir. CSED
calismasinin temel hedefleri Projenin planlanmas, insaat, isletilmesi,
devreden ¢ikarilmasi ve kapatilmasi asamalariyla iliskili potansiyel ¢evresel
ve sosyal etkileri degerlendirmek, olumsuz etkileri 6nlemek, en aza indirmek
veya telafi etmek ve yararl etkileri arttirmak icin alabilecek 6nlemleri
belirlemektir.

CSED SURECINE GENEL BAKIS

Insaat ve isletme gelistirme onay1 ve ilgili izinlerin alinmast igin Proje, Boliim
4'te belirtildigi gibi Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) stirecine tabi
olacaktir.

COK, bir yandan ulusal yasalar1 takip ederken bir yandan da Ekvator
[lkelerine imza atan uluslararasi finans kuruluglarindan fon saglama arayist
icindedir. Bu ilkeler Uluslararas: Finans Kurumu'nun (IFC'nin) CSED
sartlarini (veya performans standartlarini) belirtir. Dolayisiyla COK hem
Turkiye CED stirecini hem de IFC sartlarini yerine getirmeyi taahhtit etmistir.
Bu nedenle CSED terimi bu ikili etki degerlendirme siirecini belirtmek icin
kullanilacaktir.

Bu CSED stirecinin baslica asamalar1 Sekil 5-1'de vurgulanmaistir.
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Sekil 5-1

5.3

5.4

CSED Siirecine Genel Bakis

Degerlendirme

Etkilerin buyukligunun ongorilmesi
Degerlendirme
Etkilerin éneminin degerlendirilmesi .
toplanmasi ve
Proje plan ve yeni absmalar)
eermis Azaltma seceneklerinin araghmlmasi FPaydag
) Katilim
etkilegim

Artik etkilerin yeniden degerlendirilmesi
(gerektiginde)

Yonetim Planlan / Azalhimlann Kaydi

KAPSAM BELIRLEME

Kapsam belirleme asamasi sirasinda baslica potansiyel cevresel & sosyo-
ekonomik etkiler ve bunlardan etkilenen alicilar tespit edilmistir, bir etki
degerlendirme metodolojisi tanimlanmistir ve CSED igin Is Tanimi
gelistirilmistir. Kapsam belirleme asamasinda paydaslarin giindeme getirdigi
hususlar CSED Is Taniminda goz 6niinde tutulmustur.

Kapsam Belirleme Raporunun ilk versiyonu Haziran 2017'de COK A.S.ye
gonderilmistir ve Eylul 2017'de onaylanmustir. Proje Kapsam Belirleme
sonuglarmin genel bir gortintimii CSED'in bu Cildinde yer alan Ek IT A’da
sunulmaktadir.

TEMEL DURUM CALISMALARI (BASELINE STUDIES)

Projenin alic1 ortaminin daha iyi anlagilmasini saglamak icin mevcut durum
¢alismalar1 sirasinda birincil ve ikincil ¢evresel & sosyal veriler toplanmustir.
Mevcut durum calismalarinda mevcut cevresel ve sosyal hususlar
vurgulanmis ve etkilerin tanimlanip degerlendirildigi bir arka plan
olusturulmustur. Bu calismalarda ozellikle, asagidakileri yapabilmek icin bilgi
saglanmas1 amaclanmaktadir:

e Planlanan Proje alani icerisindeki énemli kosullarin ve hassasiyetlerin
belirlenmesi;
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5.5

5.6

5.6.1

¢ Projeden kaynaklanan olasi etkilerin tahmin edilmesi ve
degerlendirilmesi;

e Paydas endiselerinin anlasilmasi ve algilarin & beklentilerin analiz
edilmesi

¢ Projeden kaynaklanan gelecekteki degisiklikleri degerlendirmek ve
etki azaltma onlemlerinin etkinligini izlemek igin bir kriter
hazirlanmasi.

PROJE PLANLAMA VE TASARIM ALTERNATIFLERI VE ETKILESIMLERI

Proje alternatifleri, daha az olumsuz etki yaratabilecek diger uygulanabilir
seceneklerin olup olmadigini arastirmak amaciyla gevresel ve sosyal bir
perspektiften degerlendirilmistir. COK A.S. tarafindan goriistilen KGM
yetkilisinden alinan sozlii bilgiye gore, alternatif bir calisma uzun yillar 6nce
KGM tarafindan ytrtittilmistiir fakat gtiniimtizde bu calismaya dair oldukga
kisith bilgi bulunmaktadir. Anlatilana gore, Proje ilk olarak tasarlandiginda
asagidaki kistaslar dikkate alinmistir:

e Kamulastirmayi en aza indirmek i¢in ytiksek niifuslu alanlardan
kaginilmas;;
¢ Dogal koruma alanlarindan ve girisin yasak oldugu alanlardan
kaginilmasz;
e Topografya ve teknik tasarim sartlarina uyulmast;
¢ Bilinen arkeoloji alanlarindan gecisi onlemek i¢in mikro yonlendirme
yapilmasi vb.
ERM, CSED stireci boyunca COK A.S. Proje Planlama ve Tasarim Ekibi ile
etkilesim icinde olmustur. ERM bu etkilesim vasitasiyla ana CSED raporunun
2. boliimiinde yer alan resmi bir Proje aciklamasi gelistirebilmistir. Bu Proje
aciklamasi, etki degerlendirme siireci ve uygun etki azaltma 6nlemlerinin
gelistirilmesi hakkinda bilgi vermek igin kullanilmistir.

ETKI DEGERLENDIRMESI

Etki degerlendirme asamasinda Projenin kaynaklara/alicilara etki
yaratabilecek fiziksel, biyolojik, kiiltiirel ve sosyal ortam etkilesimleri
degerlendirilmistir. Etki degerlendirme ¢alismasi, asagidakiler gibi bir dizi
asama icermektedir.

Biiyiikliik tahmini

Her etkinin buytklugu ihmal edilebilir, kiigiik, orta veya biiyiik olarak tahmin
edilir. 'Buytikliik' terimi, tahmin edilen etkinin asagidakiler gibi muhtemel
boyutlarin kapsar:

e Kapsam (yerel, bolgesel veya uluslararasi);
e Siire (gegici, kisa vadeli, uzun vadeli veya kalic1);
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5.6.2

5.6.3

e Olgek veya boyut (sabit tanimlama yok);

e Frekans (sabit tanimlama yok) ve

e Sadece planlanmayan olaylar i¢in olasilik (muhtemel degil, muhtemel,

biiytk ihtimalle).

Her bir CSED konu alaninda (6rnegin gtirtiltti, biyogesitlilik, sosyal vb.)
degisikligin buiytikltigiinii disipline uygun olarak tanimlamak icin farkl bir
metodoloji benimsenmistir, ancak kullanilan tanimlamalar tutarlidir. Ornegin
glriltu gibi kolayca nicellestirilebilen etkiler i¢in boyut tanimlamakta sayisal
degerler kullanilirken diger konular icin, 6rnegin sosyal etkilerde daha
kalitatif bir stniflandirma gereklidir.

Olumlu etkiler s6z konusu oldugunda herhangi bir biiytikliik tanimlanmaz.
Kaynaklarin ve Alicilarin Duyarliliga

Etkilenen kaynak ya da alicinin duyarlilig1 da (ya da hassasiyeti/6nemi)
asagidaki tanimlamalardan biri kullanilarak agiklanmustir: diisiik, orta veya
yiiksek. Biiytikliik derecesine gore, her tanimlamanin agiklamasi bir
kaynak/alic1 temelinde degisiklik gostermektedir. Kaynak fiziksel (6rnegin bir
su kiitlesi) ise kalitesi, degisime duyarlilig1 ve 6nemi (yerel, ulusal ve
uluslararasi 6lcekte) dikkate alinir.

Kaynak/alic1 biyolojik veya kiiltiirel oldugunda (6rnegin Saros Korfezi Ozel
Koruma Alani) ise 6nemi (6rnegin yerel bolgesel ulusal veya uluslararasi
onemi) ve spesifik etkiye duyarlilig: dikkate almnir.

Alic1 insan oldugunda ise bireyin, toplulugun, daha genis toplumsal grubun
hassasiyeti dikkate alinir. Her kaynak/alic1 i¢in duyarlilik tanimi, miinferit
konu degerlendirmesi boltimlerinde daha ayrintili olarak agiklanmustir.

Onem Degerlendirmesi

Kaynak/alicinin etki & duyarlilik buytikligi karakterize edildikten sonra etki
onemi Sekil 5-2’de sunulmus olan 6nem derecesi matrisi kullanilarak tayin
edilir.
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Sekil 5-2 Etki Onem Matrisi

Hassasiyet/Hasar Gorebilirlik/Kaynagin Onemi/Alic1

Diisiik Orta Yiiksek
Onemsiz Goz Ardi Edilebilir Goz Ardi Edilebilir Goz Ardi Edilebilir
Kiigiik Goz Ardi Edilebilir Kiigiik Derece Orta Derece

Etkinin Biiyiikliigii

Orta Kiigiik Derece

Orta Derece

Bityiik Orta Derece

Tablo 5-1 farkli etki nem derecelerinin ne ifade ettigini aciklamaktadur.

Tablo 5-1 Etki Onemi Igerigi

Onem Tanimlamas1 Onem Icerigi

[hmal edilebilir

Diistik

Orta

Buiytik

Olumlu

Bir kaynak/alic1 (insanlar da dahil olmak tizere) belirli
bir faaliyetten herhangi bir sekilde etkilenmeyecektir
veya tahmin edilen etki "algilanamaz" kabul edilir veya
dogal arka plan varyasyonlarmndan ayirt edilemez.

Bir kaynak/alic1 hissedilebilir bir etkiye maruz
kalacaktir, ancak etki biiytikliigi (etki azaltma varken
veya yokken) yeterince kiigiik ve/veya kaynak/alict
diisitk duyarlilik/hassasiyet/nem tasimaktadir. Her
iki durumda da biiytikliik gegerli standartlara uygun
olmalidur.

Gegerli standartlar dahilinde bir etki biiytikliigt var,
ama bu biiytikliik, etkinin hafif sayildig esigin
tizerindeki bir nokta ile yasal bir sinir1 ihlal etmeye ¢ok
yakin bir nokta arasinda.

Kabul edilen bir simir veya standart asilmis olabilir
veya yliksek derecede degerli/duyarli kaynak/alict
icin biiytik capta etki yaratmaktadir.

Bir kaynaga/aliciya faydal bir etkisi olacaktir. (not:
olumlu etkiler i¢in herhangi bir biiyiikliik belirlenmez).
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5.6.4

Etki Azaltma Onlemlerinin Tanmimlanmasi

Onemli etkiler tespit edildiginde (diisiik, orta veya biiyiik derecede) olumsuz
etkileri azaltmaya yonelik pratik yollar bulmak ve olumlu etkileri artirmak
icin etki azaltma onlemleri gelistirilir. Temel amag, etkileri 'makul derecede
diistik seviyeye' (MDDS) diistirmektir.

Bir etki azaltma segenekleri hiyerarsisi degerlendirilir. Bu hiyerarsiye gore
oncelik olarak etkinin kaynagindan kagimnilir ve son care olarak ise etkinin
onemini azaltmak icin telafi 6nlemleri veya dengelemeler uygulanir. Bu CSED
calismasinda kullanilan etki azaltma hiyerarsisi Sekil 5-3'te sunulmustur.
Tercih edilen secenek etkinin kaynagindan kaginmaktir ve en az arzu edilen
segenek ise makul olarak kaginmanin imkansiz oldugu artik etkiler icin bir
telafi veya dengeleme saglamaktir.

Sakl1 kontroller (Proje tasariminin bir pargasi olarak planlanmis ve etki 6nemi
tayinine yanit olarak eklenmemis fiziksel veya yontemsel kontroller) Projenin
bir parcasi olarak degerlendirilmistir (CSED Siirecinin etki degerlendirme
asamasindan 6nce). Dolayisiyla, miinferit konu degerlendirme boliimlerinde
etki azaltma onlemleri olarak tanimlanmamaktadir.

21-22 Eylul 2017 tarihleri arasinda ERM ile COK A.S. arasinda bir etki azaltma
atolyesi diizenlenmistir. CSED calismasi sonuglandirilmadan 6nce, nerilen
etki azaltma onlemleri tizerinde tartisilmis ve mutabakata varilmistir.

CSED icinde belirtilen tiim etki azaltma tedbirleri ve CSED stirecinde yapilan
taahhtitler bu CSED’in II. Cilt Ek II C’sinde sunulmus olan Proje Taahhit
Kaydinda toplanmus ve listelenmistir.

Bu CSED'in Cilt IV'tinde Projenin Cevresel ve Sosyal Yonetim Plan1 (CSYP)
ozetlenmistir ve bu Projedeki etki azaltma 6nlemlerinin Proje ve onun
yiiklenicileri tarafindan insaat & isletme sirasinda nasil uygulanacagi
hakkinda genel bilgi sunulmustur.
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Sekil 5-3

5.6.5

5.6.6

Etki Azaltma Secenekleri Hiyerarsisi

PLANLANAN PROJE AKTIVITELERI ICIN AZAL TMA HIYERARSISI

Kaynakta Kacin; Kaynakia Azalt
Proje tasarim esnasmda kaynakta kacinma ya da azaltma odagy, ileride meydana gelecek etkiler yok eder
(or. atik kolunun olugmamas1) va da degistirir (&r. azaltilmig atik hacimleri)

Sahada Azalt
Bu basamak tasarima bir seyler ekleyerek etkinin azaltilmasini icerir (6r. kirlilik kontrolii)

Alicrda Azalt
Bir etkiden kaginilamuyorsa, sahada azaltlmanm ardindan bu etkiyle ilgili saha diginda tedbirler
uygulanabilir (&r. giiriilti kontrolleri)

Tamir Et ya da Iyilestir
Bazi etkilerin kaynaklar iizerinde kagmmilamayacak zararlars bulunur. Tamir etme temelinde onarma ve eski

haline déndiirme tarzi tedbirleri barmdirsr.

Aynen Telafi Ei/Karsila
Diger azaltma vaklagimlars uygulanabilir degil ya da tamamiyle etkinse, kaybin va da zararin telafi edilmesi
bir dereceye kadar uygun olabilir.

Artik (Kalan) Etki Degerlendirmesi

Etki azaltic1 nlemler tannmlandiktan sonra, artik etkileri belirlemek i¢in
etkiler yeniden degerlendirilir. Bu aslinda, yukarida bahsedilen etki
degerlendirme adimlarmnin, etki azaltma 6nlemlerinin uygulandig:
varsayilarak tekrar edilmesidir.

Kiimiilatif Etkiler

Kumdilatif etkilerin degerlendirilmesi CSED stirecinin ayrilmaz bir parcasidir.
Bu degerlendirme, Projeden kaynaklanan potansiyel etkilerin tiim yonleriyle
ele alinmis olmasini ya da gelecekte ele alinmasini saglar. Kiimdilatif etkiler,
Proje insaat1 ve isletmesi asamasindaki degisikliklerle birlikte, gegmis,
glinumiuizdeki veya ongoriilebilir gelismelerin neden oldugu kademeli artan
degisikliklerden kaynaklanmaktadur.

Bir¢ok durumda ge¢mis ve gilintimiizdeki gelismeler Projenin mevcut
durumuna dahil olacaktir (6rnegin giirtiltii dlgtimleri, trafik sayimlari) ve
Projeden mevcut duruma etki "ekleme" uygulamasi kiimiilatif etkiyi
belirleyecektir.

Kumiilatif degerlendirme yaklasimy, 'diger' faaliyetin onay durumunun veya
varliginin degerlendirilmesine ve diger faaliyetin etki buiytikliigtintin
ongoriilmesine yardimc olacak mevcut bilgilerin icerigine dayanmaktadir.

Kiimiilatif etkiler Boliim 8'de agiklanmaktadir.
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5.6.7

5.6.8

5.6.9

5.6.10

Yonetim Planlar

Etkilerin degerlendirilmesinden sonra CSYP gelistirilmistir (bu CSED Cilt IV).
Bu CSYP’de her bir konu alani icin gelistirilecek yonetim planlar: (6rn. hava
kalitesi yonetim plani, giirtiltii yonetim plani, sosyal yonetim plani vb.)
ozetlenmektedir. Bu planlar etki azaltma ¢nlemlerinin nasil uygulanacagma,
izlenecegini ve stirdtirtilecegini ortaya koyacaktir. Ayrica, her 6nlemle iliskili
sorumluluk, zamanlama ve raporlama gereksinimlerinin tanimlanmasini da
icermektedir.

Bilgilendirme

Bu CSED raporu (tahminen) Kasim 2017'de baslayarak Proje web sitesinde ve
Kredi Kuruluslarinin web sitelerinde ilgili paydaslara tahminen 30 veya 60
glinliik bir stireyle aciklanacaktir. Bu katilimin amaci CSED bulgulari,
ozellikle de tespit edilen etkiler ve bunlar1 yonetmek icin 6nerilen etki azaltma
onlemleri hakkinda goriis alisverisinde bulunulmasidir.

Paydas gortsleri COK A.S. tarafindan degerlendirilecektir. CSED ve Proje
tasariminda sunulan etki azaltma 6nlemleri, uygun goriiliirse bu geri
bildirimlere yanit olarak revize edilebilecektir.

CSED bu degisikliklerin ardindan nihai duruma gelince tiim paydaslara resmi
bir sekilde bir nihai taslak olarak aciklanacaktir ve COK A.S., etkilenen
topluluk tiyelerinden ve diger paydaslardan 'onay' isteyecektir.

Nihai CSED raporu kredi kuruluslarina Subat 2018'de sunulacaktir.
Paydas Katilim

CSED siireci boyunca paydaslarla periyodik katilim faaliyetleri yurttilmiistiir
ve paydas goriisleri, degerlendirme siirecine dahil edilmistir. Katilim stireci
IFC Performans Standartlarina uygundur ve Béliim 3'te daha ayrintili olarak
acgiklanmistir. Proje igin gelistirilen paydas katilim planinda (bkz. PKP) CSED
stireci boyunca goriis alisverisinde bulunulan paydaslarin bir listesi
sunulmaktadir.

Etki Azaltmna ve Iyilestirme Prosediirlerinin Tanimlanmast

Bir etkinin 6nemi belirlendiginde bir sonraki adim hangi etki azaltma ve
iyilestirme 6nlemlerinin alinmasi gerektigini diistinmektir. ERM, bu etki
degerlendirmesinin amaclari i¢in yukaridaki Sekil 5.3'te sunuldugu ve asagida
aciklandig gibi bir Etki Azaltma Hiyerarsisi benimsemistir:

¢ Kaynaktan Kaginma, Kaynakta Azaltma: Proje tasarimi vasitasiyla
kaynaktan kaginma veya kaynakta azaltma (faaliyeti hassas alanlardan
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uzak tutarak onlemek veya galisma alanini sinirlandirarak veya
faaliyet siiresini degistirerek azaltmak).

¢ Yerinde Azaltma: etkiyi azaltmak icin tasarima bir seyler eklenmesi
(6rn. kirlilik kontrolii ekipmanlari, trafik kontrolleri, cevre kapatma ve
gevre diizenleme).

e Alcda Azaltma: Bir etki yerinde hafifletilemiyorsa kontrol 6nlemleri
saha disinda uygulanabilir (6rn. yakin yerlesim yerlerinde giirtilti
etkisini azaltmak igin gtirtiltii bariyerleri veya hayvanlarin sahaya
girmesini onlemek igin git).

¢ Onarma veya Duizeltme: bazi etkilerin bir kaynaga zarar vermesi
kacinilmazdir (6rn. erisim, galisma kamplar1 veya malzeme depolama
alanlar1 olusturulurken tarim arazileri ve ormanlarin zarar gormesi) ve
bu etkilerin {izerine onarim veya eski haline getirme 6nlemleri ile
gidilebilir.

o Tiire gore Dengeleme, Diger Araclarla Dengeleme: Diger etki azaltma
yaklagimlarmin miimkiin olmadig: veya tam olarak etkili olmadig1
durumlarda zarar, hasar ve rahatsizlik icin dengeleme yapmak uygun
olabilir (6rn., hasar goren bitki ortiisii yerini alacak bitkilendirme
yapmak, hasar goren iirtinler icin mali tazminat vermek veya balikcilik
erisimi, rekreasyon ve sosyal alanlarin kayb1 icin sosyal tesisler
yapmak).

Etki azaltma isleminde 6ncelik etki azaltma 6nlemlerini etkinin kaynagmna
uygulamak (ilgili Proje faaliyetinden kaynaklanan etkinin boyutunu énlemek
veya azaltmak icin) ve daha sonra, kaynak/alic1 izerinde sonugta olusan
etkilerin tizerine (etkinin biiytkliigunt azaltmak icin makul olan tim azaltma
yontemleri uygulandiktan sonra) azaltma veya telafi edici onlemler yoluyla
gitmektir.
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6.1

6.2

6.2.1

CSED KAPSAMI

KAPSAM BELIRLEME OZETi

Bu Boliimde bu CSED Projesi igin yapilan Kapsam Belirleme calismasinin
yaklasimi ve sonuglar1 6zetlenmektedir. Boliim 3 ‘te CSED Kapsam Belirleme
ve gelistirme kapsaminda bugtine kadar gerceklestirilen cesitli paydas katilimi
etkinlikleriyle ilgili bilgiler sunulmaktadir. Kapsam belirleme uygulamasmin
baslica amaci, bir projenin 6nemli olacag: diistiniilen etkilerini tanimlamaktir.
Boylece CSED degerlendirme ¢alismalar: bu 6nemli hususlara gore
planlanabilir ve bu hususlar tizerinde durulabilir.

KAPSAM BELIRLEME CALISMASINA YAKLASIM

Kapsam belirleme ¢alismas1 CSED ¢alismasinin 6nemli bir ilk adimdir. Bu
calisma Projenin arastirmay: gerektiren muhtemel 6nemli etkilerini saptamak
tizere tasarlanmustir ve daha sonra yapilacak degerlendirme ¢calismalarinda
ayrintili is tanimi belirlenmesine yardimei olur. Bu ¢alismada Projenin
gelistirilmesiyle ilgili faaliyetler ile etkilenebilecek fiziksel, dogal, kiilttirel,
sosyal ve sosyo-ekonomik ¢evrenin unsurlari arasindaki etkilesim potansiyeli
sistematik olarak degerlendirilir. Bu degerlendirmede bu etkilerden
hangisinin énemli olabilecegi belirlenir ve bu muhtemel 6nemli etkiler
hakkindaki goriislerini almak icin devlet ve bir dizi harici paydas ile gortisme
planlanir.

Bu CSED igin gereken genel is kapsami 2017 yilinin yaz aylarinda
gelistirilmistir. Bu is kapsaminda, Ekvator [lkeleri M, IFC Performans
Standartlar1 @ ve ilgili IFC EHS Kilavuzlarindaki @ cevresel & sosyal etki ve
risklerin degerlendirilmesi & yonetilmesi ile ilgili sartlara dayal1 olarak tam
bir CSED calismasinin yapilmasi gerektigi belirlenmistir.

Uluslararas: lyi Uygulama

Isveren tarafindan saglanan bilgilere dayanarak, Projenin bu belgedeki 4.
boliimde belirtilen uluslararas1 standartlara ve Turk Mevzuatina uymast
gerekmektedir.

(1) http:/ /www.equator-principles.com/

(2) http:/ /www.ifc.org/wps/wem/ connect/115482804a0255db96fbffd1a5d13d27/ PS_English_2012_Full-
Document.pdf?MOD=AJPERES

(3) http:/ /www.ifc.org/wps/wecm/ connect/554e8d80488658e4b76af76a6515bb18 / Final %2B-
%2BGeneral %2BEHS %2BGuidelines.pdf?MOD=AJPERES
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Kredi Kuruluslar1 bugtine kadar belirlenmemistir. Bununla birlikte, Is
Taniminda verilenlere dayanarak IFC standartlarinin “ana” uluslararasi kredi
kuruluslar1 standartlar1 olarak diistintilmesi 6nerilir.

IFC Performans Standartlar1 (PS), 6zellikle PS 1 (Cevresel & Sosyal Risklerin
ve Etkilerin Degerlendirilmesi ve Yonetimi), Cevresel ve Sosyal Etki
Degerlendirmesi calismasindan beklentileri ortaya koyar ve rehberlik yapar.
Bu standartlarda 6zellikle, Projeden etkilenen ekosistemler ve topluluklar
tizerindeki olumsuz etkilerden miimkiin oldugunca kacginilmasi gerektigi ve
eger bu etkiler kacinilmazsa uygun sekilde azaltma ve/veya dengeleme
yapilmasi gerektigi belirtilir.

IFC Performans Standartlar1 2-8 belirli cevresel ve sosyal hususlar hakkinda
rehberlik saglar:

PS2: Is Giicii ve Calisma Kosullar

e PS3: Kaynak Etkinligi ve Kirliligin Onlenmesi
e PS4: Toplum Sagligi, Giivenligi ve Emniyeti
e PSb: Arazi Edinimi, Goniilsiiz Yeniden Yerlesim

e PS6: Biyolojik Cesitliligin Korunmasi ve Yasayan Dogal Kaynaklarin
Stirdiirtilebilir Yonetimi

e PS8: Kiiltiirel Miras.

Bu proje icin benimsenen kapsam belirleme yaklasimi, CSED calismasimin
tamamlanmasi icin uygulanacak zorlu programdan etkilenmistir. Bu program,
KGM'nin Projenin insaat1 icin sagladig: sikisik siire dikkate alinarak, borg
verme diizenlemeleri ve finansal kapanisin tamamlanmasi takvimi ile
belirlenir.

Kisa zaman aralig1 goz ontine alindiginda kapsam belirleme ¢alismasi, daha
genis Proje ekibi ve temsilci paydaslarla yapilan gortismelerle bilgilendirilen
CSED Ekibinin mesleki tecriibesine ve projeyle ilgili verilerin saglanmasina
dayali olmustur. Ayrica kapsam belirleme calismasinda Proje insaat1 ve
isletiminden etkilenmesi beklenen alanin ¢evresi ile ilgili bilgiler de 6nemli
olmustur.

Uluslararasi standartlara uygun olarak, kapsam belirleme sirasinda asagidaki
hususlar dikkate alinmistir:

e Etkiler sunlar i¢in degerlendirilmistir: Kazalar ve acil durumlar dahil
olmak {izere insaat, faaliyetler, rutin olmayan faaliyetler;

e (COK A S.tarafindan bilgi saglandiginda (tas ocagy, ariyet alan1 vb.
haric), Projenin bir pargasi olarak ya da diger taraflarca finanse
edilmesine bakilmaksizin, Projenin bagli oldugu ticiincti sahislar
tarafindan yapilan eylemler de dahil olmak tizere, Projenin unsurlar:
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6.3

ve Projeyle iligkili tiim tesisler, altyapilar ve faaliyetler
degerlendirilmistir.

e Degerlendirmede Projenin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ¢evre
tizerindeki ve bunlarin yan sira fiziksel ve dogal cevre tizerindeki
potansiyel etkileri ele alinmistir (saglik tizerindeki etkiler dahil);

e Mevcut veya planlanan diger gelismelere iliskin ktimiilatif etkiler
tizerinde durulmustur;

¢ Degerlendirmede olumlu veya yararl etkilerin yani sira olumsuz
etkiler ve bunlari iyilestirme 6nlemleri tizerinde durulmustur;

e COK AS. ve EPC yiiklenicisi tarafindan gelistirilecek ve uygulanacak
olan Sosyal ve Cevresel Yonetim Sisteminin temelini saglayan bir
Cerceve-diizeyi CSYP plani1 CSED icinde yer almaktadir;

e Olumsuz etkilerin azaltilmasi, kayiplarin tazmin edilmesi ve Projeden
etkilenen insanlara & topluluklara kalkinma yardimlar: saglanmas:
icin takip edilecek prosediirlerin ve atilacak adimlarin belirlendigi bir
Tasmmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Cerceve
Politikas1 CSED icinde yer almaktadir;

e Projenin planlanmasi sirasinda degerlendirilen teknik & mali olarak
uygun alternatifler tizerinde CSED icinde tartisilmustir ve belirli
alternatifin secilme gerekgesi, Isveren tarafindan saglanan bilgilere
dayanarak belgelendirilmistir.

CSED calismas: COK A.S. tarafindan saglanan Proje bilgilerine, mevcut
kaynaklardan edinilecek mevcut durum bilgilerine ve degerlendirme
calismalari sirasinda toplanan diger sosyal ve gevresel bilgilere dayali olarak
yiriitilmistir. Mevcut durumun tam bir agiklamasit CSED Raporu Cilt 111
Teknik Eklerde sunulmustur.

KAPSAM BELIRLEME UYGULAMASININ SONUCLARI

CSED Kapsam Belirleme stirecinde, Proje ile kaynaklar ve alicilar arasindaki
olasi etkilesimler Tablo 6.1 (cevresel) ve Tablo 6.2 (sosyal) icinde 6zetlendigi
gibi degistirilmis bir Leopold matrisi yaklasimi kullanilarak analiz edilmistir.
Matris kaynaklara/alicilara karsi 6nemli Proje faaliyetlerini gosterir (ilgili
yasam dongtisii boyunca) ve her Proje faaliyetinin Proje Etki Alani (PEA)
icinde bulunan kaynak/alic1 yelpazesi tizerindeki potansiyel etkilesimlerinin
metodolojik bir tanimini saglar.

Yapilan analizin sonuglarini gostermek icin, asagida gosterildigi gibi, bir renk
kodu kullanilmastir:

(Beyaz) Makul olarak bir etkilesim beklenmiyor. Husus "kapsam dis1”
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Bir etkilesim makul olarak miimkiin ancak Husus "kapsam dis1"
ortaya ¢ikan etkilerin hicbiri nemli etkilere yol ancak mevcut raporun

(Gri) acmayacak ve/veya ilgili bolimiinde gerekge
Etkilesim sakli etki azaltma 6nlemleri ile ele saglanir
alinir

Bir etkilesim makul derecede miimkiin ve ortaya | “Kapsam ici” - etki
(Siyah) cikan etkilerden en az biri biiyiik ihtimalle degerlendirmesi tabi.
(negatif) bir etkiye neden olacak.

Olumlu olmasi muhtemel etkiler pembe renk “Kapsam ici” - etki
kullamilarak kodlanr degerlendirmesi tabi.

(Pembe)

Beyaz renkte olan etkilesimler etki degerlendirme stirecinde "kapsam dis1"
olarak nitelendirilir ve karar1 desteklemek igin CSED raporunda bir irdeleme
yapilmasina gerek yoktur (potansiyel bir etkilesim olmadigimnin acik olmas
nedeniyle).

Gri renkli olan etkilesimler de 'kapsam disidir' ama etki degerlendirme stireci
sirasinda bu potansiyel etkilesimler, sonucta ortaya ¢ikan etkilerin 6nemli
olmadigini ve/veya bir veya daha fazla sakli kontrol (Rapor Boliim 2’de Proje
Tanimi boliimiinde agiklanmistir) ile uygun bir sekilde ele alindigini
dogrulamak {izere gozden gegcirilmistir.

Siyahla ve pembe ile isaretlenen etkilesimler CSED siirecinin bir parcasi olarak
etki degerlendirmesine tabidir.

Daha 6nce planlanmus sakli kontrollerin tesinde ilave etki azaltma
onlemlerine ihtiya¢ duyuldugunda, bunlar her bir konuya ait etki
degerlendirmesinin sonug boliimiinde 6nerilir.

Not:

e Burada aciklanan Kapsam Belirleme uygulamasit CSED uygulamas:
boyunca devam eden bir siirectir. Yeni bilgiler geldiginde (Proje
faaliyetleri, alicilar, etki etkilesimleri veya diger faktorler hakkinda),
daha once az ilgili veya ilgisiz oldugu diistiniilen ve bu nedenle
kapsam disina cikarilan 6geler daha sonra kapsam icine alabilir.

e Isletmeden cikarma sirasinda ortaya ¢ikan etkiler bu CSED
kapsaminda degildir.

¢ Planlanmayan ve kazayla sonuglanan olaylar icin etkilerin
degerlendirilmesinde etkinin biiytikliigti belirlenirken olayin meydana
gelme ihtimali dikkate alinir. Mesleki takdirler ve nicel bilgiler (6rn.
istatistiksel siklik) temel alinarak olasilik diistik ihtimal, muhtemel
veya yiiksek ihtimal olarak belirlenir.
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Tablo 6-1 Ceuvre kaynaklart iizerindeki etkinin kapsaminin belirlenmesi

Cevre Kaynaklar1

Proje asamasy/faaliyet

Yeralt1 Suyu
Su Kaynaklar1
Deniz Suyu
Giiriiltii ve
Titresim
Biyogesitlilik
Biyocesitliligi

Hava Kalitesi &
Iklim Riski
Jeoloji, Toprak &
Kirlenmis Arazi
Yiizeysuyu, Tath
Karasal ve Sucul
Peyzaj ve Gorsel
Kaynaklar & Atik

INSAAT

Otoyol Koridoru, Servis Istasyonlar1 ve Kamp Alanlar1

Saha ve giizergah agma

Gecici erisim yollarmin insasi

Toprak isleri (dolgu ve kanal ingas1)

Montaj ve kaynak (su yollarindaki kopriiler, viyadiikler vb. dahil)
ve asfalt tesisinin kullanimi

Ariyet alani ve tas ocaklar1

Hizmetler (Su, elektrik vb.)

Atik bertaraf

Insaat faaliyetlerinden kaynaklanacak trafik, malzeme sevkiyati

Koprii

Dip tarama

Kuru havuz ingas1

Koprti erisim yollarinin insasi

Kopri kurulumu
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Kazik cakma (sondaj ve kazik batirma, direk kaldirma ve kurma,
hizalama ve baglama)

Insaat faaliyetlerinden kaynaklanacak deniz trafigi

ISLETME

Otoyol, képrii ve servis istasyonlar:

Isiklandirma dahil operasyonel otoyol ve koprii trafigi

Servis istasyonlar1

Bakim

Kaza, dokiintii ve s1zint1 gibi plan dis1 olaylar, ilgili alici ortam (6r. su ortami) etki degerlendirmesinde dikkate alinacaktir.

Tablo 6-2 Sosyal alicilar iizerindeki etkinin kapsamuun belirlemnesi

Sosyal / Sosyo-ekonomik Alicilar

Sosyo-Ekonomikler Diger Sosyal Alicilar

Proje asamasy/faaliyet

Giivenlik

Yerel ve Makro
Ekonomik
Topluluk Kiiltiirel
Durumu / Sosyal
Biitiinliik
Arazi Kullanimi ve
Gegim (6nceki Mevcut
Arazinin, Kullanimin,
Yer degisimi)

Isci Saglig ve
Giivenligi (Is &
Calisma Kosullari)
Toplum Saglig: ve
Giivenligi ve
Arkeolojik ve
Kiiltiirel Miras

Ekosistem Hizmetleri
Miilkiyetin ve Halkin

Topluluk Demografisi
Altyap1 ve Hizmetler

INSAAT

Otoyol, koprii, servis yollar: ve kamp alanlarinin insaat

Proje bilesenleri icin arazi istimlaki (gecici &kalic1) -I
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Kuru havuz, is¢i kamplari, erisim yollarinin insa ve
igletilmesi

Istihdam ve mal ve hizmet tedariki (yerel pazardan)

Insaat iscilerinin fiziksel mevcudiyeti

Insaat faaliyetlerinden kaynaklanacak trafik (iscilerin ve
malzemelerin tasinmasi)

Temellere kazik cakilmasi

Makinelerin, ekipmanlarin ve jeneratérlerin kullanimi ve
tehlikeli maddeler

Ariyet alanlar1 /Tas ocaklar1

Atik/ Atiksu idaresi ve bertaraf1

ISLETME

Otoyol, koprii ve servis istasyonlarinin isletmesi

Istihdam ve mal ve hizmet tedariki (yerel pazardan)

Koprii ve yollarin fiziksel mevcudiyeti (1siklandirmadan
kaynakli etkiler dahil)

Yol ve koprii trafigi

Servis istasyonlarinin isletilmesi

Ozellikle servis istasyonlarindaki atiklarmn yénetilmesi ve
bertarafi

Yol ve koprii bakimi

Kaza, dokiintii ve sizint1 gibi plan dis1 olaylar, ilgili alicinin (6r. topluluk, saglik ve giivenlik, altyapi1 ve hizmetler, ekosistem hizmetleri vb.) etki

degerlendirmesinde dikkate alinacaktir.
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7.1

INSAAT VE ISLETME ASAMALARINDAKI ETKILER

GIRIS

Bu boliim Proje’nin insaat asamast icin yapilan CSED calismas: sirasinda
belirlenmis énemli, orta derecede énemli ve olumlu etkilerin bir 6zetini
sunmaktadir. Diger etkilere (ufak ya da daha az 6nemli olanlara) iliskin daha
fazla bilgi i¢cin bu CSED Raporu’'nun III. Cilt'i i¢in hazirlanmus ilgili teknik
ekler incelenebilir. Bu etkilerin tespit edilmesi ve degerlendirilmesi icin
kullanilan yontem, bu CSED Raporu'nun II. Cilt'inde Kisim 5.6'da
aciklanmaktadar.

CSED'nin Kapsam Belirleme asamasinda tanmlandig; {izere, insaat
asamasinda gergeklesecek ilgili Proje faaliyetleri asagida belirtilmektedir:

e Kuru havuzlarm, is¢i kamplarmin, erisim yollarinin insasi ve isletilmesi;
e Personel istihdami ve mal ve hizmetlerin tedarigi (yerel pazardan);

e Insaat iscilerinin fiziksel mevcudiyeti;

e Insaat trafigi (iscilerin ve malzemelerin tasinmasi);

o Temeller icin kaziklarm ¢akilmasi;

e Insaat makinelerinin, ekipman ve jeneratorlerin, tehlikeli malzemelerin
isletilmesi;

e Ariyet ocaklar1/tas ocaklari faaliyetleri;
Atiklar/atiksu ellegleme ve bertarafi.

Bu raporun yazildigi asamada tas ocaklari ve atik yonetimi ile ilgili yazili spesifik
bilgiler heniiz mevcut degildir. Bu nedenle, 6zellikle bu konularla ilgili sahaya 6zgii
bir etki degerlendirmesi gerceklestirilememistir. Kullamlacak tas ocaklar: ve atik
yonetimine (hangi atik bertaraf tesislerinin kullanilacagina) iliskin bilgiler daha sonra
COK A.S. tarafindan belirlenecek veya bu kararlar Miihendislik, Tedarik ve Insaat
Yiiklenicisi'nin tasarrufunda olacaktir. Bu konularin degerlendirilmesi Tasarim
Degisikligi Yonetim Plani’na ve CSYP uyarinca yiiriirliikteki Yonetim Planlari’na
uygun bir bicimde gerceklestirilecektir.

Insaat calismalarinin baslangic asamasinda yaklasik 250 kisinin istihdam
edilmesi beklenmektedir; insaat asamas1 boyunca ortalama 1.000 kisinin ve
calismalarin en yogun oldugu donemde yaklasik 1.900 kisinin istihdam

ongoriilmektedir.'

1Deloitte, Canakkale 1915 Kopriisti ve Otoyol Projesi, taslak rapor, 23 Agustos 2017
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7.2

7.2.1

Isletme asamastyla iliskili faaliyetler karayolunun ve kopriintin bakimi olarak
ongoriilmektedir.

KAYNAKLAR VE ATIK
Giris

Karasal su ortami {izerindeki etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu’'nda Cilt IIl, Agiklayict Ek 2.1’de sunulmustur. S6z konusu Agiklayici Ek
Otoyol-Koprii Projesi'nin ingsasi ve isletimi icin ihtiya¢ duyulan kaynaklarmn ve
malzemelerin yani sira bu asamalarda tiretilen atiklarin da agiklamalarin
sunmakta, potansiyel etkileri degerlendirmekte ve etki azaltma onlemlerini
tanimlamaktadir.  Asagidaki kisimlar bu degerlendirmenin bulgularmi
ozetlemektedir.

Bu konuya iligkin ilgili Etki Alan1 asagidaki gibi tanimlanabilir:

e 1000 m’lik bir koridoru (Otoyolun merkez hattinin her iki tarafinda
500’er metre olacak sekilde) kapsayan birincil Proje sahasi. Koridorun
biiytukliigti nihai tasarmm sirasinda Otoyol giizergdhinda olast ufak
degisikliklere alan taniyabilecek sekilde belirlenmistir;

e Proje nedeniyle gerceklestirilen erisim yollarini, tas ocaklarini ve insaat
kamp alanlarin1 kapsayan genisletilmis Proje alani. Bu boliimin
hazirlanmasi asamasinda, bu unsurlar heniiz tasarimcilar/Yiiklenici
tarafindan secilmedikleri i¢in, kesin konumlar bilinmemektedir.

e Atik bertaraf tesisleri ve atik yonetimiyle (¢op depolama sahalari, atik
geri dontisum tesisleri) iliskili yollar. Bunlar da hentiz
tasarimcilar/ Yiiklenici tarafindan secilmemistir.

e Malzeme tedarik edilecek yerler ve bunlarin nakliye edilecegi yollar.
Tasarimcilar/Yiiklenici tarafindan hentiz segilmemistir.

e Tedarik ve atik yonetimi calismalarindan etkilenebilecek alicilarin
(toprak, ytizey ve yeralt1 sular1) bolgesel boyutu; bu asamada spesifik
alicilar heniiz belirlenmemistir.

Not: Kullamlacak tas ocaklar: ve atik yonetimiyle iliskili (hangi atik bertaraf tesislerinin
kulllamlacagr) bilgiler Proje’nin ilerleyen asamalarmmda COK A.S. tarafindan
belirlenecek veya bu karar Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi'nin tasarrufunda
olacaktir.

Risk ve potansiyel etki degerlendirmeleri daha sonraki bir asamada gerceklestirilecek
olup, bu stirece 6ngoriilen trafik miktarlar: ve etkilenen giizergahlar da dahil edilecektir.
Diger etki degerlendirmelerine, malzeme ¢ikarilmasindan ve ingaat malzemesi
iiretiminden kaynaklanacak iklim degisikligi konusu dahildir. Tas ocag, ariyet ocagt ve
kazi ataiklar bertaraf sahalarimin (ve tiim diger saha disi faaliyet alanlarinin) secim
protokoliinii belirleyen CSG temelli bir saha secim plan: yapilacaktir. Saha secim plan
ticiincti sahis tasocaklar: igin bir durum degerlendirmesi c¢alismasina yonelik
prosediirleri igerecektir. Durum degerlendirmesi ¢alismasinda ve uygun tas ocaklarinin
ve erisim glizergahlarimin seciminde g0z dniinde bulundurulmas: gereken CSG
hususlart IFC Genel CSG Kilavuzu'nu (IFC, 2007), ve ayrica, Insaat Malzemeleri
Cikarilmas: Hususundaki IFC CSG Kilavuzu'nu (IFC, 2007) temel alacaktir. Bu etki
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7.2.2

azaltma dnlemleri, Tiirkiye’'deki mevcut izinler gercevesi esliginde, en kétii senaryo
etkilerini en aza indirerek kalan etki degerlendirmesine olanak saglayacak sekilde
uygulanacaktir. CSG temelli saha secim plaminda, belirlenen bosluklarin tigiincii sahis
isletmeciler tarafindan azaltilmas: talep edilecektir. Ugiincii sahis tag ocaklarinin
kullamilmasi IFC kilavuzlarina uygun olup olmamalarina bagl degerlendirilecektir.

Mevcut Duruma Ait Bulgularin Ozeti

Otoyol-Koprii Projesinin ve tiim ilgili altyapmin insasi igin, cesitli insaat
malzemelerinin 6nemli miktarlarda kullanim1 gerekecektir; bunlar arasinda
beton, prefabrik segmentler (6rn. istinat duvarlari), celik, agrega ve asfalt
sayilabilir. Bunlara ek olarak, otoyol insasi icin biiyiik miktarlarda toprak/tist
toprak kazilmasi ve bunlarin kismen dolgu malzemesi olarak kullanilmasi
gerekecektir. Not: denizdeki kazi ¢alismalarinda ortaya cikacak dip tarama
atiklarinin yonetimi Cilt III, A¢iklayici Ek 2.3'te ele alinmaktadir.

Proje’nin insaat asamasmin baslamasimndan ¢nce, malzemelerin ve ekipmanin
onemli bir kismimin bulunmasi ve nakliyesi igin gerekli diizenlemeler
Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi tarafindan gerceklestirilecektir; her
kosulda, bu stiregte yerel, ulusal veya uluslararasi kaynaklarin kullanilmasi ve
karayolu, demiryolu ya da deniz yoluyla nakliye s6z konusu olacaktir. Képrii
ya da viyadtiikler gibi biiyiik yapilarin insasinda cesitli cok biiytik veya agir
bilesenler kullanilacaktir ve bunlar i¢in 6zel nakliye diizenlemeleri gerekebilir.

Proje'nin insast icin 0,86 milyon metrekiip beton gerekecegi tahmin
edilmektedir. Yukarida agiklandig1 tizere, Proje tasariminin mevcut
asamasinda Proje tarafindan kullanilacak tas ocaklar1 hentiiz belirlenmemistir.
Toplam 15 tas ocagl Proje icin kullamilma agisindan su asamada
incelenmektedir. Nihai tasarim icin geoteknik arastirmalar héala devam
ettiginden ve Proje icin kazi-dolgu gerekliliklerinin uygunlugu hentiz
neticelendirilmemis oldugundan, insaat malzemesi gereksinimleri de hentiz
kesinlesmemistir ve bu nedenle gereken malzeme yelpazesi heniiz
degerlendirilememistir. Bu bilgi eksik olmakla birlikte, COK A.$. tasocaklarinin
miktar olarak Proje’nin gereksinimleri igin yeterli goriindiigtine isaret etmistir;
bununla birlikte potansiyel olarak yeni tas ocaklar: gelistirilmesi seceneginin de
bir olasilik oldugu belirtilmistir.

Uygun tas ocagl sahalarmin ve erisim yollariin se¢iminde gtz ontinde
bulundurulmas: gereken CSG hususlar: igin IFC Genel CSG Kilavuzu (IFC,
2007) ve ayrica Insaat Malzemeleri Cikarilmas: Hususundaki IFC CSG
Kilavuzu (IFC, 2007) temel alinacaktir. Bu kilavuzlar, tas ocaklarmin secimi ve
kullanimiyla ilgili diger hususlarin yani sira, guriltii, hava kalitesi, hassas
alicllara yakinlik, toplum saghgi ve giivenligi, titresimle iligkili hususlar
(patlatmalar), habitat ve biyolojik cesitlilik konularin ele alacaktir. Mevcut tas
ocaklarmin IFC ilkeleri ve Tiirk yonetmelikleri tarafindan belirlenmis
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gerekliliklere uygun bicimde degerlendirilmesi i¢in bir denetim prosediirii
gelistirilecektir.

Tesisler hentiz segilmis olmadigindan, ariyet ocaklarina ve tas ocaklarina erisim
yollar1 da hentiz belirlenmemistir.

Toprakisi hacimleri yaklasik olarak su sekilde belirlenmistir: 29 milyon m3 kazi
ve 25,5 milyon m3dolgu ngoriimektedir. Yukaridaki tahminlere bagli olarak,
Proje yaklasik 3,5 milyon m?® net kazi fazlasina yol agacaktir (dolgu amagh
kullanilacak miktardan daha fazla hafriyat malzemesi ortaya ¢ikacagindan). Bu
malzemenin ¢ogu Proje’nin baska kisimlarinin (toprak setler, karayolu temeli,
v.b.) insasinda kullanilabilir; kaz1 ve dolgu malzemeleri arasinda miimkiin
olabildigince bir denge kurmak hedeflenecektir. Nihai tasarim icin geoteknik
arastirmalarin halen devam etmekte oldugu ve bunlarin neticesinde daha kesin
miktarlarin elde edilecegi unutulmamalidir. Kaz1 ve dolgu islmleri sirasinda
malzemenin dogru kullanimin1 saglamak igin olas: kirletici kaynaklarmn
ongoriilebilecegi alanlarda toprak kalitesi test edilecektir (bknz. Boliim 2.2
Jeoloji, Topraklar ve Kirlenmis Arazi).

Diger genel insaat atiklari gecici olarak sahada, uygun konteynerlerde
depolanacak ve daha sonra Proje yakinlarindaki lisansh atik bertaraf tesislerine
transfer edilerek, bu tesislerde bertaraf edilecek veya aritilacaktir. Insaat
sirasinda kullanilacak atik tesisleri Mithendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi
tarafindan secilecektir. Asagida, insaat asamasinda {iretilecek atiklar
listelenmektedir:

e Geri dontstiirtilebilir atiklar: atik metaller, plastik, kablolar, cam, kagit
(ambalaj malzemesi, temiz hava filtreleri, temiz konteynerler, variller,
ufalanmis taslar)

e Insaat kamp alanlarindan ve insaat calismalarindan kaynaklanan atik su

e Insaat kamp alanlarindan ve insaat calismalarindan kaynaklanan tehlikeli
olmayan atiklar (hurda metaller, hafif kirlenmis 1skarta malzeme)

e Karayolu insasi i¢in tehlikeli malzemelerin kullanilmasindan kaynaklanan
tehlikeli atiklar (kimyasallar, yardimci maddeler, boyalar)

e Makinelerin galistirilmasi ve bakimaiyla iliskili atiklar (makine parcalarinin
yenilenmesi, kullanilmus filtreler, vb)

e Beton santralindan, asfalt tesisinden ve boya islemlerinden kaynaklanan
atiklar (atiksu, camur, atik bitum, kullanilmis boya)

e Kamyonlardan, tesislerin mekanik parcalarindan ve depolama
tanklarindan sizan gres ve yaglar

e Tibbi atiklar

o Atk piller ve akiiler.
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7.2.3

Proje’nin isletme asamasinda kullanilan malzemeler ve atiklar oncelikli olarak
servis ve bakim alanlarmin ve ticretli gecis giselerinin isletilmesiyle ve ayrica,
karayolu koridorunun bakimiyla iliskili olacaktir. Isletme ve bakim faaliyetleri
sirasinda  karayolunun yeniden asfaltlanmasi (6rn. eski yol ytizeyinin
soktilmesi), karayoluna ¢op atilmasi, yasalara aykir: bicimde atik birakilmasi
veya dinlenme tesislerinden genel kati atik birakilmasindan kaynaklanan
atiklar, ve ayrica, hayvan oliileri, irtifak hakk: dahilindeki bitki orttisti atiklar:
ve yagmur suyu drenaj sisteminin bakimindan kaynaklanan sediman ve camur
(sediman tutucular ve yag/su aywrict sistemler dahil) gibi kat1 atiklar
olusacaktir. Karayolu ve koprii bakim faaliyetlerinden kaynaklanan atiklar
arasinda boya atiklar1 da sayilabilir (6rn. yeniden boyanmasimdan 6nce yol
ylizeyindeki seritlerin  ve kopriilerin yipranmus boyalarimin kazinmasi
sirasinda bunlar olusabilir).

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-1’de ve isletme asamasi icin Tablo
7-2’de Ozetlenmistir. Etki azaltma ©Onlemleri de ayrica asagidaki tablolarda
belirlenmistir.

Az 6nemli veya 6nemsiz etkilerin degerlendirilmesi icin bknz. Cilt Il A¢tklayict
Ek 2.1.
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Tablo 7-1 Ingaat Asamasinda Kaynaklar ve Atiklarla iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi

1 Toprak isleri ve kaynaklarin
cikarilmasi sirasinda habitatlarin ve
bitki ortiistintin tahrip edilmesi riski

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki

e (COK A.S. veya Mithendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi yiirtirliikteki Ttirk cevre
standartlar1 ve Insaat Malzemeleri Cikarilmas1 Hususundaki IFC Kilavuzu (IFC, 2007)
uyarinca, Cevresel Yonetim Plani’nin bir pargast olarak ayr1 bir Tag Ocagi ve Tlgili Tesisler
Isletme Plan: olusturacaktir. Bu Plan tas ocag1 ve kazi atiklar1 bertaraf sahalarinin se¢im
kriterlerini, ilgili uluslararasi gereklilikleri de entegre ederek ve cevresel ve toplumla ilgili
hassasiyet, seyahat gtizergahlari, madencilik yontemleri vb SG faktorlerini karar verm
siirecinde g6z 6éniinde bulundurarak ele alacaktir. Ayrica:

e Mevcut tas ocaklar1 igin izinlerin gegerli ve ¢alismalarin uluslararasi kilavuzlarla uyum
iginde olmasim saglayacak sekilde bir durum incelemesi yapilacaktir. flgili 6neriler tas
ocaklarinin mevcut standartlarini iyilestirmek tizere yapilacaktir. Tas ocaklar1 sik araliklarla

Etki Degerlendirmesi

izlenmelidir. Saha secimine bagli olarak belirlenen bosluklarin tictincii sahis isletmeciler
tarafindan azaltilmast talep edilecektir. Ugiincii sahis tag ocaklarinin kullanilmast IFC
kilavuzlarma uygun olup olmamalarma bagl degerlendirilecektir.

e Yeni bir tas ocag1 agilmasi halinde, tiim gerekli izinler almacaktir; calismalar uluslararas:
standartlara gore diizenlenecek ve tas ocaklari sik araliklarla takip edilecektir. Miimkiin
olan hallerde, yeni tas ocaklarmin agilmasi yerine, mevcut (tamamen lisansli) tasocaklarinin
kullanimu tercih edilecektir.

e Insaat Malzemelerinin Cikarilmasi siireclerine yonelik IFC Kilavuzu isletme, insaat, hizmetten
¢ikarma asamalarinda ingaat malzemelerinin ¢ikarilmasiyla iliskili hava emisyonlarini,
gurilti ve titresimi, ve ayrica, atik konusu ele almaktadir. Arazinin dontistimii agisindan, bu
CSED’de ele alinmis olan biyogesitlilik bulgular1 goz énitinde bulundurulacak ve sahanin
iyilestirilmesi siirecinde uygulanacaktir. Ek olarak, COK A.S. Ulasim Kontrolii ve Saha erisim
Prosediirii (saha ve saha dis1 i¢in) uyarinca trafik giivenligi prosediirleri
gelistirilecektir. Ttirkiye’deki mevcut izinler cercevesi esliginde bu etki azaltma 6nlemleri, en
kotii senaryo ile baglantili etkilerin azaltilmasina ve kalan etki degerlendirmesine olanak
taniyacaktir.

e COKA.S. Tiirk yonetmelikleri ve IFC Genel CSG Kilavuzu (IFC, 2007) uyarinca bir Tehlikeli
Mazemeler Yonetim Prosediirii gelistirecektir. IFC Genel CSG Kilavuzu her miktarda tehlikeli
malzeme elleclenen veya depolanan tiim projeler ya da tesisler i¢in uygulanabilir ve 6nemli
tehlikelerin yonetimi, tehlikeli malzemelerin sinir miktarlarda veya bu miktarlarin tizerinde
bulunmasi halinde, bu malzemelerin yénetimine iliskin ek kilavuzluk saglamaktadir. Bu
projede, yangin, patlama, s1izint1 veya dokiilme gibi kazalarin engellenmesi icin, gerekirse, 6zel
islemler ve acil durumlara miidahale yontemleri uygulanacaktir.
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No. Etkinin Tarifi
2 Kazi (Hafriyat) atig1 topragin bertarafi

Etki Degerlendirmesi

3 Insaat faaliyetleri sirasinda tiretilen
tehlikeli atiklar

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

e COK A.S./ Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi Tiirk kanunlari, IFC kilavuzu ve
uluslararasi ¢evre yonetim sistemleri uyarmnca bir Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve
Peyzaj Yonetim Plan1 hazirlayacaktir.

e  Saha disinda bertaraf gerekliligini en aza indirmek icin kazilmis topragin miimkiin
olabildigince Proje alaninda yeniden kullanilmasina ve miimkiin olan yerlerde kazi fazlas1
toprak i¢in alternatif kullanimlarin (6rn. Baska projeler icin peyzaj ve toprak isleri)
gerceklestirilmesine calisilacaktir.

Orta
derecede
onemli

e 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu'nun hiikéimleri uyarinca, Proje’nin ingast sirasinda iiretilen
tehlikeli atiklar COK A.S. tarafindan ytizey sularina atilmayacak veya bosaltilmayacaktir.
Tehlikeli atiklar, Atik Yonetimi Yonetmeligi'ne gore yonetilerek bertaraf edilecektir.

e (COK AGS. tehlikeli maddelerin imalat¢inin talimatlar1 dogrultusunda elleclenmesi ve
depolanmasi i¢in prosediirler, yonetmelikler ve en iyi uygulamalar dahil olacak sekilde, bir
Atik Yonetim Plani hazirlayacaktir. Ek olarak, tehlikeli malzemelerin bakimi, elleclenmesi,
nakliyesi ve bertarafi ve acil durumlara miidahale yonetimi tizerine personele sahada egitim
verilecektir.

o  Tehlikeli malzemelerin elleclenmesi ve depolanmasi icin gelistirilen prosediirler imalatginin
talimatlarina uygun gelistirilecektir. Yakitlar, yaglar ve tehlikeli malzemeler uygun
boyutlarda, sizdirmaz ve toprak setle gevrelenmis bir taban tistiinde depolanacaktir. Tehlikeli
malzemeler lisansli atik ytiklenicileri tarafindan bertaraf edilecektir.

Orta
derecede
onemli

Tablo 7-2 Isletme Asamasinda Kaynaklar ve Atiklarla iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi
1 Tehlikeli atik iretimi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Proje’nin isletme asamasinda tehlikeli olmayan ve tehlikeli atiklarin uygun bi¢cimde bertaraf
edilmesini saglamaya yonelik etki azaltma onlemleri, Cevresel Sosyal Yonetim Plani'nin bir parcasi
olan (bknz. CSYP) Atik Yonetim Prosediirii’'nde belirlenecektir. Prosediirler Tiirk yonetmeliklerini
ve IFC Genel CSG Kilavuzunu (IFC, 2007) g6z 6nitinde bulunduracaktir. Bu énlemler
asagidakilerden olusacak, ancak bunlarla sinirli kalmayacaktir:

e  Hizmet alanlarinda, ticretli gegis giselerinde ve benzer yerlerde ¢alisan tiim personele farkli
atik ttirlerinin nerelerde tutulabilecegini gosterecek bir planin gelistirilmesi;

o Atk tesislerinin dogru bir bicimde kullanilmasini, temiz ve tertipli tutulmasini saglamak icin
sahalarin diizenli denetimi;

e  Tim atiklarn tiirti, miktari, bilesimi, kokeni, bertaraf adresi ve nakliye yontemine iliskin
eksiksiz kayit tutulmasi. Kat1 atiklarin diizenli olarak toplanmasi ve belirlenmis bertaraf
sahalarinda uygun bir sekilde beraraf edilmesi;

Orta
derecede
onemli
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Kat1 atiklarin dogru bicimde toplanmasi ve bertarafi {izerine personele egitim saglanmas;
Hava kosullarindan etkilenmeyecek ve atiklar yeterince, emniyetli bir bicimde muhafaza
edecek kati atik konteynerlerinin kullanilmast;

Atik konteynerlerinin atik tlirtinti gosterecek sekilde etiketlenmesi. Dogru etiketleme tehlikeli
atiklarla tehlikeli olmayan kat: atiklarin karismasina engel olacaktir;

Kati atik tiretimini en aza indirecek sekilde, kati atiklarin yeniden kullanim/ geri dontistim
yontemlerinin degerlendirilmesi;

Yeniden kullanilamayan/ geri doniistiirelemeyen kat1 atiklarin nihai bertarafi igin
onaylanmis/lisansli tesislerin kullamilmasi;

Kati atiklarin belirlenmis sahalarin disinda ve herhangi bir yiizey ya da yeralti suyuna
bosalacak sekilde veya potansiyel olarak ¢evreyi ve yerlesim alanlarini etkileyebilecek baska
yerlerde bertarafinin énlenmesi;

Arag kullananlarin ¢6p atmamasini tavsiye edecek sekilde uyar1 ve diger duyurularin asilmasi;
Proje gtizergahi boyunca karayoluna atilmis ¢op veya yasalara aykir: bicimde birakilmis
atiklarin toplanmasi ve uygun bi¢cimde bertarafi;

Karayolunda ¢6p birikimini en aza indirmek igin otopark alanlarina geri déniisiim ve ¢op
konteynerlerinin kurulmasi;

Kullanilmayan tirtinlerin bertarafini en aza indirmek icin tedarik envanteri tutulmasi ve
yonetilmesi;

Yagmur suyu drenaj sistemlerinden toplanan sedimanlarin ve camurun yonetimi ve uygun
bi¢imde bertarafy;

Karayolunun eskiyen yiizey malzemelerinin asfaltlama ¢alismalarinda yeniden kullanilmasi
veya bu malzemelerin yol temeli ya da baska kullanimlar i¢in depolanmasi; bu sekilde
malzemelerin yonetimi;

Tehlikeli atiklarin lisansl: atik yiiklenicileri tarafindan bertarafi. Karayolu asfalt bakim
faaliyetleri sirasinda olusabilecek risklerin azaltilmasina yonelik olarak ticretli yollar igin
gelistirilmis IFC CSG kilavuzlarina uygun hareket edilmesi (¢ukurlarin ve yipranmis asfaltin
tamiri sirasinda kaplama malzemelerinin dokiilmesini azaltmak i¢in dogru etaplandirma
tekniklerinin uygulanmasi)

Proje’nin insaat ve isletme asamalarinda insaat malzemesi ve atik tiretimi, elleclenmesi ve bertarafi
izlenecektir. izleme programi asagidaki temel hususlar1 igerecektir:

Tas ocagi isletmelerinin gozden gegirilmesi ve taahhiitler cercevesinde denetlenmesi
Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi'nin insaat ve isletme malzemelerinin yonetim
yaklagiminin incelenmesi

Atik {iretiminin tiim tiretim noktalarinda (kamplar, tas ocaklary, tesisler, ticretli gegis
istasyonlar1) miktarlarina ve tiirlerine (AB Atik Kodlar1) gore kaydedilmesi
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Gerek sahada gerekse saha disinda atik hiyerarsinin etkinligini degerlendirebilmek tizere,
yeniden kullanilan, geri dontistiiriilen, geri kazanilan ve bertaraf edilen atik tiirlerinin ve
miktarlarinin kaydmin tutulmast

Atik depolama ve ellegleme kosullarinin denetlenmesi ve kaydedilmesi; uyumsuzluklarin
kaydedilmesi

Kullanilan atik bertaraf tesislerinin ve periyodik izin denetimlerinin, tesis ziyaretlerinin veya
atiklarmn tagindigi sahalarda uygulanan muafiyetlerin kaydedilmesi

Atig1 uzaklastiran lisansli isletmecilerin kaydedilmesi

Ttim atik transfer notlarinin ve atigin tasindig yerdeki tehlikeli atik teslimat notlarinmn
kaydedilmesi
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7.3

7.3.1

7.3.2

JEOLOJI, TOPRAKLAR VE KIRLENMIS ARAZI
Giris

Karasal su ortami {izerindeki etkilerin tam degerlendirmesi, bu CSED
Raporu'nda Cilt III Agiklayict Ek 2.2°de sunulmaktadir. Ekte jeolojik ve toprak
ortamuin ayrintil bir tarifi yer almakta, potansiyel etkiler degerlendirilmekte ve
etki azaltma onlemleri tanimlanmaktadir. Asagidaki kistm bu degerlendirmede
elde edilen bulgular1 6zetlemektedir.

Degerlendirmenin kapsam belirleme asamasinda ve bunu izleyen
incelemelerde asagidaki potansiyel etkiler belirlenmis ve degerlendirilmistir:

e Arazide stabilitesizlikte/erozyon risklerinde artis;
e Sismik faaliyetle iliskili riskler;

e Kirlenmis arazinin/¢op sahalarinin potansiyel mevcudiyetiyle iliskili
riskler;

e C(Cevredeki topraklar/peyzaj tizerinde karayolundan kaynaklanan
kirlenmis akintilara bagh etkiler;

e Bilimsel ve kiiltiirel 6nem tasiyan jeolojik yapilarin kayba.
Mevcut Duruma iliskin Bulgularin Ozeti

Jeolojik yap1 tizerindeki etkilerin 6neminin degerlendirilmesi icin saha
incelemelerinden, yapilan degerlendirmelerden, literatiirden ve mevzuat
cercevesinden bilgi edinilmistir. CSED igin sunulan geoteknik-jeolojik
degerlendirmelere dayali bilgi, proje i¢cin derlenmis 6n tasarim verilerini temel
almaktadir. 2013’te KGM admna projenin tamamu icin yapilan arastirmalar
dahilinde, Proje sahasinin jeolojik ve geoteknik tzelliklerinin belirlenmesi igin
jeolojik ve geoteknik saha incelemeleri gerceklestirilmistir. Nihai tasarim igin
detayli bir geoteknik degerlendirme halen yiiriitiilmektedir. On-tasarima
iliskin geoteknik-jeolojik degerlendirme asagidakiler kapsamaktadur:

¢ Yol ekseni boyunca jeomorfolojik degerlendirme,

e 1:25000 olceginde ytiizey jeolojisi haritalar

e Avrupa yakasinda otoyol ekseni boyunca agilan 69 geoteknik sondaj
kuyusu ve Anadolu yakasinda otoyol ekseni boyunca acilan 34 sondaj
kuyusu

e Avrupa yakasinda otoyol ekseni boyunca agilan 52 test gukuru ve
Anadolu yakasinda otoyol ekseni boyunca acilan 11 test cukuru

¢ Geoteknik sondaj kuyularindan alman toprak numunelerine
uygulanan geoteknik ozellik testleri (6rn. tasima kapasitesi, elek
analizi, Attenberg limitleri, konsolidayson testleri ve CBR (Kaliforniya
Tasima Oramni) test edilen parametreler arasindadir).
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2016 ve 2017’ de koprii glizergahi boyunca agik denizde arastirmalar yapilmis
olup, bu arastirmalara asagidakiler dahil edilmistir:

e Batimetrik inceleme: Arastirilan alanlarda deniz tabani batimetrisinin
ve morfolojisinin belirlenmesi;

¢ Yan Taramali Sonar (SSS) incelemesi: Arastirilan alanlarda deniz
taban1 yapilarinin ve engellerin tespit edilmesi;

e Dip Alt1 Profilleyici (SBP) incelemesi: Toprak stratigrafisiyle iliskili
kalitatif bilgi edinilmesi ve ytizeysel geotehlikelerin belirlenmesi;

e Manyetometrik inceleme: Deniz altindaki kablolarin, boru hatlarmimn
ve diger metalik engellerin tespiti;

e Ultra-Yiiksek Cozunitirliikli (UHR) inceleme: Daha derin jeolojik ve
stratigrafik yapilarin ve fenomenlerin belirlenmesi ve haritalanmasi;

e Avrupa ve Anadolu yakasindaki kuleler igin sondaj kuyusu
incelemeleri;

Saha Jeolojisi ve Arazide Stabilitesizlik Riski

Proje gtizergahi boyunca jeolojik 6zelliklerin yani sira genel jeoloji de, jeolojik
mevcut kosullarin ve toprakla ilgili mevcut kosullarin ele alinmasi baglaminda
incelenmis ve arazide stabilitesizlik agisindan kritik alanlar bu ¢alismaya dahil
edilmistir. Yapilan 6n geoteknik-jeolojik degerlendirmede 12 miihendislik
yapist ve bes kazi-dolgu alaninda onemli ol¢tide arazi stabilitesizligi
belirlemistir ki bu da Otoyol Tasarimi'nin jeolojik ve geoteknik boyutlarina
yonelik risklerin varligina isaret etmektedir. Mevcut kosullarda, COK A.S. Proje
Tasarimi’nin kritik boyutlarini daha ileri seviyede degerlendirmek tizere daha
detayli bir saha arastirmasi gergeklestirmektedir.

Proje sahasini temsil eden alt1 ana jeolojik formasyon sunlardan olusmaktadir:
Danismen, Kesan, Korudag, Camrakdere, Kirazli ve Aliivyon.

Toprak Ozellikleri ve Erozyon Riski

Toprak gruplarina ve erozyon derecelerine iliskin veriler Tarim ve Kdyisleri
Bakanligi'min djjital toprak haritalarindan elde edilmistir. Bu kisimda,
erozyon riskleri agisindan ilgili 6zellikleri baglaminda topraklar, insaat ya da
isletme asamasi sirasinda Proje tizerindeki potansiyel etkiler ve arazi
kullanimini (6rnegin tarim amagli) ilgilendiren toprak kosullari esliginde
incelenmistir.

Turkiye’de bulunan pek ¢ok toprak tipinden on sekizi (18) “Baslica Toprak
Ttirleri” olarak degerlendirilmektedir ve bunlarm besi (5) Proje alaninda yaygin
gortlmektedir: Altivyal Topraklar, Kahverengi Orman Topraklari, Kiregsiz
Kahverengi Topraklar, Donen Topraklar (Vertisol) ve Kirecsiz Kahverengi
Orman Topraklar.
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Toprak dagilim haritasma gore, KM 105+000 - KM 145+500 arasmnda agirlikls
olarak Kiregsiz Kahverengi Orman Topraklar1 bulunmaktadir ve bu bélimde
kismen gozlemlenen diger toprak tiirleri Kahverengi Orman Topraklar1 ve
Vertisol'diir. KM 146+000'den baslayarak KM 167+000’a uzanan bolumde
Kahverengi Orman Topraklar1 baskin olarak gozlemlenmektedir. KM 168+000
- KM 180+500 arasinda ise Vertisol ve Kirecsiz Kahverengi Topraklar
bulunmaktadir. Proje’nin kiy1 kesimleri Aliiyyal toprak tiirtiyle kaplidir. KM
185+000 - KM 194+500 arasinda Kahverengi Orman Topraklar1 hakimdir.

Gelibolu Yarimadasi'nin (%75,8) ve Tekirdag ilinin (%61,9) genis kesimlerinde
erozyon riski oldukca diistiktiir. Erozyon riskleri ormalik arazilerde ve ova
tabanlarinda diistiktiir. Ote yandan bolgede, kismen yiiksek egime, zayif bitki
orttistine, derin vadi yogunluguna ve/veya asmabilir toprak tiirtine (ince
karateristikli) sahip ve bu nedenle yiiksek erozyon riskine maruz belirli yerler
de bulunmaktadir.

Boliim 2.4'te Biyogesitlilik ve Koruma, Ekosistem Hizmetleri baslikli kisimda
da belirtildigi gibi otoyolun toplam yaklasik 1.400 hektarlik bir alani
kaplayacag1 ongoriilmektedir. En ¢ok etkilenen habitatin (otoyol tarafindan
kalic1 olarak isgal edilen - kaybedilen habitat) 6nemsiz seviyede hassasiyetle
karakterize edilen tarim arazileri (%74,76) oldugu gortilmektedir (bknz. Tablo
1-6). Her durumda %8’in altinda habitat kaybiyla habitatlarin kalan tizerindeki
etkinin ¢ok daha az olacag1 diisuntilmektedir. Gegici isgal edilen habitatlar
cogunlukla tarim arazileriyle (%47,71) ve dogu Akdeniz garig topluluguyla
(%39,42) smirl olacaktir. Geriye kalan habitatlarin her biri %5’in altinda bir
oran sergilemektedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu veritabanma gore, 2016'da
Tiirkiye'de {iretilen tarmm drtinlerinin %0,6's1  Proje giizergdhi tizerinde
bulunan Malkara, Gelibolu ve Lapseki ilcelerinde yetistirilmistir. Literattir
incelemesi ve tarimsal {iretim verileri temel alinarak, Proje nedeniyle kaybolan
tarim arazilerinin Proje'nin gectigi bu ilge arazilerinin bir parcasi oldugu
diustintildtigiinde, ulusal olcekte kaybedilen tarimsal arazi oraninin énemsiz
seviyede kalacag1 gortilmektedir.

Sismik risk

Arastirmacilar Marmara Denizi'nde ontumitzdeki 30 yil iginde 7,2-7,4
buytkluginde bir ya da iki depremin gerceklesmesini olasi gormekte ve
onumiizdeki 100 yil iginde 8 biiyiikligtinde veya daha biiytik bir depremin
meydana gelmesinin mimkiin oldugunu belirtmektedirler (Hubert ve
digerleri, 2000; Altinok, 2001). Bu nedenle Kuzey Anadolu Fayr'nin (KAF) ve
ilgili faylarin yukarida agiklanmis sismik hereketliligi baglaminda tiim Otoyol
Tasarimi'na ve o©zellikle, KAF'm, Marmara Havzasi’'ndaki uzantis1 da goz
ontine alinarak, 1915 Canakkale Kopriisii'niin ingasiyla ilgili tasarima 6nemle
dikkat edilmesi gerekmektedir (ki Proje tasarimcilar1 gereken bu 6zen ve
titizligi sergilemistir). KAF Proje’'nin KM 134+000 ve KM 135+000 arasindaki
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kesiminde Proje’yle kesismektedir. KAF1n bu béliimiinde en son biiyiik
deprem 1912 yilinin Agustos ayinda gerceklemis olup biytikligi 7,3 seklinde
kaydedilmistir. Canakkale yakinlarinda KAF ve diger daha ufak fay hatlar
tizerinde bagka cesitli depremler de gerceklesmistir.

Kirlenmis Arazi

Turkiye’de kirlenmis arazilerle ilgili herhangi bir resmi kayit veya arsiv
bulunmamaktadir. Bu nedenle Otoyol glizergdh1 boyunca, mevcut veya
gecmisteki sanayi faaliyetleri sirasindaki dokiilmeler ya da atik bosaltimi veya
belediyelerin gayriresmi ¢op yigmast ve benzer nedenlerden kaynaklanmus,
bilinen veya stiphe edilen herhangi, kirlenmis bir arazinin varligma iliskin
mevcut durum bilgisi bulunmamaktadir. Bugtine kadarki Otoyol planlamasi
ve tasarim calismalar: sirasinda yiiriitiilen jeolojik ve baska arastirmalarda da
bu ttir alanlar tespit edilmemistir. Ayrica, bu CSED Raporu’nun hazirlanmas:
sirasinda yapilan kapsam belirleme ziyareti ve Proje alaninin pek ¢ok yerinden
mevcut kosullara iliskin verilerin toplanmasi sirasinda da bu ttir alanlar
gozlemlenmemistir. Ancak, baz istisnai kirlenme durumlarinin varhigi goz ardi
edilemez.

Otoyol boyunca tarim amagh ve ormanlik arazi kullanimlarmin baskin olmasi
nedeniyle, glizergdh tzerindeki kentsel alanlarin yakinlarindaki sanayi
tesislerinin konumlar1 harig, gecmisten gelen toprak kirlenmesiyle karsilasma
olasilig: diisiik goriilmektedir. Otoyol giizergahi tistiinde tanimlanabilir (veya
goze carpan) sanay1 tesislerinin varligin belirlemek icin Proje alaninin kamuya
acik uydu goriintiileri incelenmistir. Bu tiir tesislerin varlig1 insaat asamasinda
bu bolgelerdeki hafriyat calismalar: sirasinda, etkiye maruz kalmis topraklarla
veya atik malzemelerle karsilasma potansiyelinin daha yiiksek olacagim
onermektedir.

Temmuz 2017'de, ENCON Proje alani yakinlarinda toprak kirlenmesi olup
olmadigini belirlemek tizere kisa bir inceleme gerceklestirmistir. Temmuz
2017’de, ENCON Proje alan1 yakinlarinda toprak kirlenmesi olup olmadigini
belirlemek tizere kisa bir inceleme gerceklestirmistir. Bu inceleme sirasinda, 5
farkli konumdan birer kg toprak toplanarak analiz edilmek tizere laboratuvara
gonderilmistir. US EPA (Amerika Birlesik Devletleri Cevre Koruma Kurumu)
yontemleri kullanilarak yapilan analizlerde BTEX (Benzen, Toluen, Etilbenzen,
Ksilen), kadmiyum, kursun, talyum ve wugucu organic bilesik (VOC)
konsantrasyonlar1 tespit edilmistir. Toplam Petrol Hidrokarbonlar1 (TPH)
konsantrasyonu Tiirk Standartlar1 Enstitiisii'ntin TS EN 14039 yontemiyle
olctilmiistiir. Analiz yontemleri Toprak Kirliligi Kontrolii ve Noktasal Kaynaklh
Kirlenmis Sahalara Dair Yonetmelik (Resmi Gazete Tarih /Say::
08.06.2010/27605) uyarinca  gerceklestirilmistir;  Tiirkiye’de  akredite
laboratuvarlar analizlerinde bu standartlar1 uygulamakla ytikiimladiir.
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5 numunenin ttimiinde BTEX, kadmiyum ve VOC konsantrasyonlar: tespit
smirinin altinda gozlemlenmistir. Kursun ol¢timleri 7,71 ila 17,07 mg/kg
seklinde seyretmistir ki bu da ¢evrede bulunan kursun icin dogal seviyenin alt
araligma karsilik gelmektedir. TPH degerleri 75 ila 151 mg/kg seklinde
seyretmistir ki bu aralik da dogal seviyelerin alt sinirlarma yakindir.

Onemli Jeolojik Unsurlar

Otoyol gtizergaht boyunca yapilan cesitli jeolojik alismalarda (yukarida
aciklandig: gibi) bilimsel veya kiiltiirel 6Gneme sahip ya da benzersiz nitelikte
herhangi bir 6zel jeolojik olusum tespit edilmemistir. Ilgili yerel ve bolgesel
yetkililer de Tirk CED calismasmin onaylanmas: siirecinde bilimsel ya da
kilttirel 6nem tasiyan bu tiir jeolojik yapilara dair herhangi bir kayg: dile
getirmemistir. Turk CED calismasi bulgularinin teyidi icin mevcut literattirtin
ayr1 bir incelemesi gerceklestirilmistir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Insaat ve isletme asamalari icin onemli etkiler Tablo 7-3 ‘te dzetlenmektedir.
Tabloda etki azaltma 6nlemleri de agiklanmaktadir.

Az onemli ya da 6nemsiz etkilerin degerlendirilmesi icin Cilt III A¢iklayict Ek
2.2'ye bakiniz.
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Tablo 7-3

Ingaat ve Isletme Asamalarmda Jeoloji ve Topraklarla iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilegtirme Onlemleri Kalan
Etki
1 Toprakta stabilitesizlik riski Tasarim Asamasi: Onemsiz
Degerlendirme yontemlerinin Kritik konumlarda tespit edilen toprak stabilitesi
incelenmesine istinaden, geoteknik Otoyol'un tasarim asamasinda goz oniine almacaktir.
laboratuvar analizlerinde uygun ASTM Mevcut kosullarda tasarimlar hentiz nihai sekle
(Amerikan Test ve Malzemeler getirilmemistir ve etkinin énem diizeyini azaltmak icin
Kurumu) yéntemlerinin ve Sev uygun 6nlemlerin tasarima dahil edilmesi gerekmektedir.
Stabilitesi Analizi'nde Limit Denge
Yontemi'nin temel alindig1 Insaat Asamast:
belirlenmistir. Sev stabilitesinin Sev kazilari sirasinda insaat yonteminde uygun teknik
degerlendirilmesinde kullanilan kilavuzlar temel alinacaktir. Insaat sahasimin yani sira,
slide6.0 akredite bir yazilim olup, statik insaat kamplari, karayollari, tas ocag1 alanlar1 gibi Proje
ve deprem yiikleri altindaki emniyet faaliyetlerinin stirdiiriilecegi diger yerlerde de kazi ve sev
faktorleri (SF) olarak hesaplanan, stabilitesi gereklilikleri i¢in risk degerlendirmelerini goz
strastyla, 1,5 ve 1,0 degerleri kabul oniinde bulunduracak sekilde uygun insaat teknikleri
edilebilir emniyetli risk seviyeleridir. uygulanacaktir. Toprak stabilitesi mevcut toprak kosullari
Oturma riski ytiksek olan bazi ve ingaat teknikleri uyarmca degerlendirilecektir.
alanlarda 6n geoteknik
degerlendirmeler icin yapilan arastirma
kapsaminda, stvilagsma kosullar1
belirlenmistir Daha ¢nce belirtilmis
oldugu tizere, 12 miihendislik yapisinin
ve 5 kazi/dolgu alaninin sivilasma ve
oturma riski agisindan kritik 6neme
sahip olduklar1 belirlemistir. Insaat
asamasindan 6nce kritik yerlerde daha
kapsaml arastirmalar yapilmasi
gerektigi kararlastirilmistir. Bu nedenle
mevcut kosullarda ek geoteknik
degerlendirmeler yapilmaktadr.
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilegtirme Onlemleri Kalan
Etki
2 Toprak Erozyonu Riski Toprak erozyonunun engellenmesi Proje'nin tim Onemsiz
On geoteknik degerlendirme icin ogelerinin ve kazi-dolgu alanlarin yapisal temellerinin
yapilan arastirmada toprak erozyonu uzun vadeli saglamliginin temini i¢in Proje tasariminin
riski tastyan bazi alanlar tespit kilit unsurlarindandir. Asagidaki etki azaltma 6nlemleri
edilmistir. Proje boyunca, ytizeyalti tavsiye edilmektedir:
ozellikleri nedeniyle dogal erozyon
riskine maruz, ¢cokmeye yatkin (altivyal Tasarim Asamasi:
topraklar) alanlar, kazi-dolgu Akintilardan kaynaklanacak erozyonun azaltilmast igin
kesimlerindeki dik sevler gibi, hafriyat erisim yollarinin egim derecesini sinirlandiracak ve yolun
isleri ve toprak hareketi nedeniyle riske genisligine, yiizey malzemesine, sikistirma ve bakim
maruz kalabilecek kesimler islemlerine bagl olarak yeterli yol drenaji saglayacak
bulunmaktadir ve fay zonlarinda sekilde yol tasariminin optimize edilmesi icin Bir Toprak
bulunan orta seviyede stabil topraklarla Erozyonu, Eski Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim Plani
iligkili riskler s6z konusudur. gelistirilmesi gerekecektir.
Bu planlar insaat sahalarinin, calisma ve kamp alanlarmin
yerlesim planlarina karar verme stirecine dahil edilecektir.
COK AS. bu planlarin uygulanmasin: takip edecektir.
Insaat Asamast:
Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim
Plani Toprak Yonetim Prosediirii (TYP) insaat sirasinda
toprak ve su kalitesi tizerindeki etkilerin en aza
indirilmesi ve yonetilmesi i¢in engelleyici ve etki azaltici
onlemleri kapsayacaktir. Prosediir erozyon, sediman ve
kirlilik kontrold, tist topragin ve ayrica, yagmur suyu
akintilarinin yonetimi konularini igerecektir.
Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim
Plan1 asagidaki 6nlemleri ele alacaktir:
e Kaziatif1 ve toprak depolama alanlarinin ve insaat
malzemelerinin tutuldugu acik sahalarin uzunlugu ve
egimi azaltilarak, bu alanlar sedimanlarin atik sularla
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

akip gitmesi ¢nlenecek sekilde tasarlanacak ve
yonetilecektir.

e  Yagmur erozyonu nedeniyle zemin ytizeyindeki yeni
patlaklarin engellenmesi ve yogun yagis gerceklesen
donemlerde ingaat faaliyetlerinden sakinmak icin
planlar.

e  Sevlerin boy ve dikliklerinin konturlamasi ve
minimize edilmesi.

e  Sediman citleri, kontrol bentleri, malg yapilar ve
camur tutucular gibi yerel kontrol 6nlemleri; ayrica
insaat sahalarindaki sediman havuzlar gibi yapilarin
denetimleri.

e  Temiz ve kirli su akintilarinin birbirine karigmasini
engellemek icin, saha disindaki ”temiz” su
akintisinin ingaat alaninin ¢evresinden dolastirilmast
ve gereken sediman havuzlarinin boyutlarmin
kiigtiltiilmesi.

e Tim “kirli” su akintisinin 6nerilen sediman
havuzlarma aktarilmasi.

e Hasar gorebilecek yapinin/calisma alaninin
boyutunun belirlenmesi icin bariyer ¢itlerinin
ve/veya isaretlerinin kurulmasi.

e Sedimanlarin tutulmasi i¢in sediman ¢itleri, kaya
setler, geofabrik bariyerler ve saman balyalar1 gibi ve
bunlarla simirli olmayan kontrol mekanizmalarimin
kurulmasi.

e Insaatsirasinda acikta kalan toprak miktarmin
sinirlandirilmasi ve en az miktarda bozulma
gerceklesmesi.

e  Asinmus verimli zeminin toprak, bitki drtiisii, malg
veya erozyona dayanikli malzemeyle ortiilmesi.
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilegtirme Onlemleri Kalan
Etki

e Tiim drenaj yapilarinin ingasi (6rn. menfezler,
sediman havuzlar1 ve su toplama hendekleri)
Proje’nin olabildigince erken asamalarinda
gerceklestirilmelidir

e  Mevcut drenaj ve sulama kanallari, sediman
bariyerleri, yesil alanlar, drenler, drenaj ve erozyon
kontrol hendekleri gibi unsurlar tastyan koruma
seritleri uygun tedbirler alinarak korunmalidir.

e  Proje’'nin kazi ve dolgu boltimlerindeki ytizey
erozyonu ele almirken, hayatta kalma orani yiiksek
ve proje alaninin iklimiyle toprak yapisina uygun,
secilmisg bitkiler kullanilarak, KGM’'nin sandartlarina
uygun Peyzaj Uygulama Projeleri hayata
gecirilecektir. Bitki tiirleri mevecut dogal bitki 6rtiisti
ve formasyonuyla ayn: konumlara, dengeli bir
bicimde dagitilacaktir.

e Asag yonlii egimli olan toprak
yigmlarin/depolarinn iistiinde, yeterli alan bulunan
ve uygulamanin miimkiin oldugu durumlarda, bitki
ktimelerinin dikilmesi degerlendirilecektir. Bu
uygulanamiyorsa, alternatif erozyon ve sediman
kontrolleri gergeklestirilmelidir.

e  Yagmur suyu drenaj tasarimlarini ¢evredeki arazi
kullanimy, yiizey ve yeralt1 sular1 ya da hassas
ekolojik alicilar tizerindeki etkileri azaltma acisindan
verimli kilmak tizere ek bir yagmur suyu drenaj
riskleri degerlendirmesi yapilacaktir. Bu
degerlendirme stirdiiriilebilir yagmur suyu drenajt
¢oztimlerinin se¢imi, tasarimi ve uygulanacaklar
yerlerin belirlenmesini saglayacaktir. Sizint1
cukurlarinda (dren hendeklerine bagh s1g bir cukur
seklindeki kum ve tas kiriklarindan olusan havuzlar),
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

zararli maddelerin topragin daha derinliklerine veya
yeralt1 suyuna s1izmasini 6nlemek icin filtre olarak
kullanilabilecek kum katman gereksinimi gibi
onlemler degerlendirilecektir.

Gerekli gortiliirse, ek degerlendirme, ayrica, isletme
asamasinda da topraklarin kirlenmesini engellemeye
yonelik stirdiiriilebilir drenaj ¢oztimlerinin takibi i¢in
bir izleme programi daicerecektir. Ek
degerlendirmede her bir senaj igin secilmis drenaj
tuirlerini ve konumlarin gosterir bir plan da yer
alacaktir. Siirdiiriilebilir yol drenajt ve yagmur suyu
yonetim uygulamalari, tasarim asamasinda, yol
tizerinden gelecek akintilarin cevredeki ytizey suyu,
deniz suyu, yer alt1 sulari, arazi kullanimi, toprak
kaynaklari ve hassas ekolojik alicilar tizerinde
yaratacag etkiyi en aza indirmek i¢cin, AASHTO
Otoyol Drenaj Kilavuzu gibi uluslararasi kilavuzlara
uygun bir sekilde uygulanacak ve bakima tabi
tutulacaktir. En yiiksek akis hizin1 yavaslatmaya ve
sediman yiikiinii azaltmaya yonelik tutma havuzlari,
kayalar, tas dolgular gibi 6nlemler bu uygulamalara
dahildir.Kirlenme risklerine ek olarak,
degerlendirmede drenajin agik bosaltim yerinin
belirlenmesi ve tarim arazileri ile diger hassas arazi
kullanicilar1 ve ekolojik alicilar agisindan erozyon ve
taskin olasilig1 da incelenecektir.

Onemli etkilerden sakinabilmek icin,
degerlendirmede etki azaltma tedbirleri
tanimlanacaktir.
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No. Etkinin Tarifi

3 Sismik risk

Proje’nin ingaat veya isletme
asamasinda deprem meydana gelebilir.
Proje alan1 1. derece deprem bolgesinde

bulunmaktadir.

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

Cevresel Yonetim Plani'ni gelistirme siirecinin bir
parcast olarak (6rn. otoyolun dokiilmelere/kazalara
en duyarll oldugu bolgelerin, yerel miidahala
becerisi/yedekleme kapasitesi agisindan hassas
bolgelerin belirlenmesi igin), en uygun acil durum
miidahale ekipmaninin ve konumlandirilacag: yerin
ve stv1 dokiilmelerin elleclenmesinde gerekli goriilen
kapasitelerin belirlenmesine yonelik olarak Birlesik
Krallik Yol ve Kopriilere fliskin Tasarim Kilavuzu )
uyarinca dokiilmelerle ilgili bir risk degerlendirmesi
gerceklestirilecektir. Dokiilme risk degerlendirmesi
otoyolun tasarim asamasinda tamamlanacak ve KGM

tarafindan genellikle yag-su ayiricilarin
benimsenmedigi olgusu g0z ontinde
bulundurulacaktir.

Proje tasarim1 , sismik tasarim ve risk degerlendirmesine
iliskin ilgili Tiirk yonetmeliklerin gerekliliklerini ve ayrica
sahaya 6zgii jeolojik ve geoteknik arastirmalarin
bulgularim gz 6ntinde bulunduracaktir. Otoyol kesimi
icin Proje sahasindaki tiim insaat calismalarinda Deprem
Bolgelerinde Yapilacak Binalar Hakkinda Yonetmelik
(Resmi Gazete tarih/no: 06.03.2007 /26454) hiikiimlerine
uygun hareket edilecektir. Proje ve viyadiikler, menfezler,

Onemsiz
ila az
onemli
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

kopriiler, kazi ve dolgu kesimleri ve tiineller gibi tiim
ilgili yapilarin sismik tasarimi 475 yillik bir dontis
periyotlu sismik tehlike seviyesini temel almaktadir @). Bu
tasarim Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) tarafindan,
Karayolu Yolboyu Miihendislik Yapilari icin Afet
Yonetmeligi® uyarinca onaylanmalidir. Her tilke spesifik
deprem kodlari gelistirmistir. 1999'da yasanan
depremlerin ardindan, halkin ve resmi kurumlarin
deprem agisindan emniyetli ortam ihtiyacina istinaden,
pek cok yap1 sismik emniyet acisindan arastirilmis ve
bazilar: giiclendirilmistir. Sezen ve digerleri (2001)
tarafindan yapilan calismada Tiirkiye’de ve Amerika
Birlesik Devletleri'ndeki mevcut kanunlarin saglamlik ve
ayrintilandirma gereklilikleri acisindan benzer oldugunu
vurgulanmustir. Kanunda 2007 yilinda yapilan
degisikliklerle gerceklestirilen en 6nemli ilerleme alanlar:
sunlar olmustur:

e Sismik emniyet degerlendirmesine ve mevcut
binalarin gii¢lendirilmesine yer veren yeni, kapsaml
bir boliim eklenmistir;

@) 475 yillik déntis periyodu sismik risk degerlendirmesinde sektérde en yaygin kullanilan standarttir. Istatistiksel agidan bunun anlami, 50 yilda asilma olasilig: yiizde 10 olan bir kaybin, 475 yillik etkili bir doniis

periyoduna sahip oldugudur.Ayrica sismik bolgelerdeki binalarin ve diger insaat miihendisligi yapilarinin tasarimina ve insasina uygulanan “ EN 1998: Eurocode 8: Depreme dayanikl yapilarin tasarim” kapsaminda da

bu periyot kullanilmustir.

(3) KARAYOLU YOLBOYU MUHENDISLIK YAPILARI iCIN AFET YONETMELIGT (Resmi Gazete 07.12.2006/26369)
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No. Etkinin Tarifi

4 Kirlenmis Arazi
Proje boyunca tarim ve orman arazisi
kullanimlarinin hakim oldugu goz
oniinde bulundurularak, niifusun
yogun olmadig1 ve uzak bolgelerde

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

e Sismik emniyet degerlendirmesi icin, hasar seviyesine
bagli olarak verilen, kabul edilebilir yaklasik
talep/kapasite oranlar1 acisindan elastik olmayan
davranis1 goz oniinde bulunduran, dogrusal elastik
yontem dahil edilmistir;

e  Sismik emniyet degerlendirmesinde ve
giiclendirmede mevcut yapilarin performans temelli
degerlendirilmesi ilkeleri dahil edilmistir;

e  Cesitli bina tiirleri i¢in tasarim depremlerinin farkli
seviyeleri (6rnegin servis depremi, tasarim depremi
ve maksimum deprem) ve performans seviyeleri
(6rnegin hemen kullanim, can giivenligi ve g¢menin
engellenmesi) g6z oniinde bulundurulacaktir.

1915 Canakkale Kopriisii'niin sismik tasarimi, KGM ve
miisaviriyle koordinasyon igerisinde, Ingiliz Standartlart
(BS), Eurocode, AASHTO (Amerikan Eyalet Karayollar1
ve Ulastirma Kurumu) Teknik Sartnamesi , Avrupali
ve/veya diger uluslararasi standartlar baz alinarak
gelistirilecektir. Bunlar genis capli kabul géren
uluslararasi standartlardir ve sismik hadiselerin zarar
veren sonuglarina dayali her tiirlii riski en en aza
indirecek uygun tasarimin yapilmasin saglayacaktir.
Ayrica, kopriintin Mithendislik, Tedarik ve Insaat
Yiiklenicisi sismik faktorler dahil tasarimlarin teknik
incelemesi icin uzman firmalar gorevlendirecektir.

Kirlenmis topraklarla beklenen veya beklenmedik

karsilasmalar olmasi halinde asagidaki etki azaltma

onlemleri uygulanacaktir:

e Cevresel Yonetim Plani'nda toprakla ilgili 6zel bir
boliim gelistirilerek asagidaki hususlari ele alacaktir.

Onemsiz
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/Iyilestirme Onlemleri

Kalan

Etki
gecmisten gelen kirlenmis toprakla Bu bolum, ilgili diger prosediirlere entegre edilecek
karsilasma potansiyelinin diistik oldugu ve Toprak Kirliligi Kontrolii ve Noktasal Kaynakl
diistiniilmektedir. Kirlenmis Sahalara Dair Yonetmelik seklindeki Tiirk
Uydu goriintiilerinin degerlendirilmesi yonetmeligi ile Kredi Kuruluslari'nin belirledigi
ile baz1 potansiyel kirlenmis alanlar gerekliliklere uygun olacaktir.
tespit edilmis olup, gtizergah boyunca Giizergah tizerinde toprak kirliligi olasiligini temel
su ana dek belirlenmemis kuskulu ek alan bir Proaktif risk degerlendirmesi yapilacaktir. Bu
sahalarin da var olmasi miimkiin risk degerlendirmesi, kirlilik olasiligini
goriilmektedir. Uydu goriinttileriyle degerlendirmek tizere Toprak Kirliligi Kontrolii ve
belirlenmis tesis tiirleri benzin Regiile Edilmis Kirlenmis Alanlar Direktifi ve en iyi
istayonlari, trafo merkezi, organize uluslararas1 uygulamalar: temel alacaktir.
sanayi bolgesi ve bazi endiistriyel Otoyola komsu veya otoyol tizerinde bulunan,
tesislerden olusmaktadir. Mevcut “potansiyel olarak kirlenmis” alanlarda insaat
bilgiler 1s181nda kirlenmenin potansiyel oncesinde degerlendirmeler yapilacaktir.
olarak tiirii ve boyutu Kirlenmenin tespit edilmesi halinde, etki azaltma
saptanamamaktadir. onlemlerinin uygulanmasidan kimin sorumlu
Insaat ekipleri tarafindan kirlenmis olacagimnin netlestirilmesi icin yerel yetkililerle temas
topraklara/yeralt1 sularina rastlanmast kurulacaktir.
halinde, bazi kirleticilere potansiyel Insaat personeli, toprak isleri sirasinda kirlenmis
maruz kalma ingaat ¢alisanlarma ve, toprak alanlari belirleyebilmek {izere egitilecektir.
boyutu daha az olacak sekilde, komsu Insaat calismalar1 sirasinda karsilagilan her tiirlii
ikamet alanlarinda yasayanlara yonelik kirlenmis toprak/atik, her durumda yerel yetkililere
saglik riskleri teskil edebilir. Kirlenmis bildirilecek ve diger tedbirler, ilgili resmi makamlar
malzemelerin uygunsuz elleclenmesi de ve yerel yetkililerle mutabik kalindig sekilde,
ayrica yerel cevre tizerinde ilave kirlilik uygulanacaktir. Az kirlenmis malzemeler icin
etkilerine yol agabilir. koruyucu ortii kullanilacaktir. Daha agir etkilenmis

toprak ve camur uygun sekilde aritilmak ve/veya

lisansli atik sahalarinda bertaraf edilmek tizere

sahadan uzaklastirilacaktir.

Insaat sirasinda ongoriilmedik bicimde karsilasilan

kirlenmis malzemelerin tespiti ve yonetimi i¢in, ilgili

yetkili makamlarla birlikte daha sonraki adimlar
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uygulanana dek, kirlenmis topragin gegcici
depolanmasini saglayacak bir yontem
gelistirilecektir. Gegici depolama sirasinda kirletici
malzemenin herhangi bir akan su kiitlesine karigmast
engellenecek, bu malzeme tabanlar1 ve kapaklar
sizdirmaz olan uygun konteynerlere koyulacak,
akmast ve riizgarla dagilmas: 6nlenecektir.

4 Kirlenmis dékiilmeler ve akintilar Otoyoldan akarsulara dékiilmeleri, akintilar: ve isletme Onemsiz
Insaat ve isletme faaliyetleri sirasinda asamasindaki sizintilar1 engellemek icin, Tiirk ila az
dokiilmeler ve akintilar nedeniyle mevzuatiyla, KGM tarafindan 2006’da yayimlanmus olan onemli
toprak tizerinde meydana gelen Teknik Sartname ile, IFC Genel CSG Kilavuzu ve Gegis
etkilerin boyutu, Toprak Kirliligi Uretli Yollar ve Perakende Akaryakit Satis Aglar1 igin
Kontrolii ve Noktasal Kaynaklt Sektorel Kilavuzla uyumlu bir yaklasimla tiim uygun
Kirlenmis Sahalara Dair Yonetmelik onlemler alinacaktir. Otoyolun insaat ve isletme
(Toprak Kirliligi Kontrolii asamalarinda, yonetmeliklerle belirlenmis tiim
Yonetmelikleri) uyarinca ufak ila buytik gerekliliklerin yerine getirilecegi varsayilarak, kirlenmis
olgekli seklinde degisiklik dokiilme ve akintt kaynakli hicbir 6nemli etki
sergilemektedir. Ornegin, Toprak ongoriilmemektedir.

Kirliligi Kontrolti Yonetmeliklerinde
tanimlanan topraktaki kirletici Asagidaki maddelerin 6nemli bir kismi, 6zellikle
konsantrasyonlar: uzun vadede kanser dokiilmelere miidahale baglaminda, Acil Durum
ve tehlike riski olusturacak sekilde Miidahale Plani ve Cevresel Yonetim Plani’'nda ele
asilirsa, bu durum biiytik bir etkiye almacaktir. Bu prosediirler gerektigi gibi giincellenecektir.
isaret etmektedir.
Tasarim Asamasi:
Asagidaki etki azaltma prosediirleri Proje’nin tasarim
asamastyla ilgili olarak Cevresel Yonetim Plani'na, Acil
Durum Miidahale Plani'na, Saglik Ac¢isindan Zararh
Maddelerin Kontrolii Prosediirii ve benzer bagka planlara
dahil edilecektir.
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Yiizeysel akintilarin topragy, yiizey sularimi ve yer alti
sularimi olumsuz etkileyebilecegi su gegislerine, tatlt
su kaynaklarina ve koruma altindaki alanlara uygun
aritma/ dokiilme kontrol sistemleri kurulmalidir.
Kabul goren uluslar aras1 standartlara gore yer alt1
depolama tanklar: (YADT) veya yeriistii depolama
tanklar1 (YUDT) insa edilecektir. Gaz/akaryakit
istasyonlar1 icin muhafaza 6nlemleri, gaz/akaryakit
istasyonlari igin Tiirk Standard: TSE 12820 ve
perakende akaryakit aglari i¢in IFC CSG Kilavuzu ile
uyumlu olacaktir. Akaryakitin kontrolsiizce
salmmasinin éniine gegmek icin YADT ve
YUDTlerde ikincil muhafaza sistemleri
kullanilacaktr.
Yer alt1 celik tanklarinda ve borularda korozyona
karsi koruma uygulanacaktir; bu da uygun yalitkan
malzeme ile kaplama yapilarak veya katodik koruma
ile saglanabilir.
Siviy1 ya da petrol buharini tespit etmek tizere , cift
cidarh tanklarin katmanlarinin arasina s1zinti tespit
sistemleri kurulacaktir. Doldurma borularinin
cevresinde dokiilmelere ve dolum fazlasina karsi
alarm sistemleri, otomatik kapatma aletleri ve/veya
tutma havuzlar1 kur-ulacaktir. Yertistii depolama
tanklarmi dolduran borular tankin ikincil muhafaza
yapilarmin igine yerlestirilecektir.
Akaryakait istasyonlarindan kaynaklanan, petrolle
kirlenmis yagmur suyu akintist asagidakiler
uygulanarak en aza indirilecektir:
o  Petrol tirtinlerinin elleglendigi yerlerde
yagmur suyu etkisinin ve akintinin
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engellenmesi igin gat1 kurulmasi veya
orttilerin kullanilmasi;
o Ikincil muhafaza sistemi uygulanmast; ve
o Temiz drenaj ve potansiyel olarak kirlenmis
drenajin birbirinden ayrilmasi, kirlenmis
drenajimn yag/su ayiricisi kullanilarak
aritilmasi.
Otoyol boyunca kurulacak dinlenme
alanlarimin/restoranlarin/akaryakit istasyonlarimin
tasarimi , tesislerin yakinlarindaki yerel
topraklarin/ekolojinin kirlenmesine engel olmak
tizere siv1 ve kati atiklarin uygun sekilde aritilmasina
saglayacak sekilde gelistirilmelidir.

Insaat Asamas:

TYP ve Proje’nin insaat asamastyla iligkili diger planlar
asagidaki etki azaltma 6nlemlerini igerecektir:

Saglik agisindan Tehlikeli Maddelerin Kontrolii
Prosediirii yakitlarin, yaglarin ve kimyasallarin
toprak setle ¢evrelenmis, sizdirmaz bir taban
tizerinde depolanacagin ve mobil ekipmanlara yakit
aktarimu sirasinda damlama tavalari kullanilacagini
belirlemektedir. insaat sahasinda Yer Ustii Depolama
Tanklar1 kullamilmayacaktir. Bu prosediirler Cevre,
Saglik ve Giivenlik (CSG) Kilavuzu: Cevresel
Tehlikeli Madde Yonetimi'ne uygun olacaktir (IFC,
2007). Ornek olarak, tehlikeli maddelerin saha
drenajina girmesini énlemek igin, ikincil muhafaza
yapilarinin, en biiyiik tankin %110'undan veya
tehlikeli maddelerin kullanildig: (yakit depolar1 ve
yiikleme alanlari, beton karistirma, tehlikeli madde
depolari gibi) alanlardaki tanklarin toplam hacminin
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%25 inden daha fazla kapasiteye sahip setler,
banketler ve duvarlardan olusmasi gerekmektedir.
Insaat faaliyetleri sirasinda elleglenecek yakitlar dahil
olmak tizere tehlikeli maddelerin dokiilmesi gibi
olaylarin yonetimi i¢in Cevre, Saglik, Giivenlik
Kilavuzu: Genel CSG Kilavuzu (IFC, 2007) uyarinca
bir Acil Durum Miidahale Plan1 (ADMP)
gelistirilecektir.

Insaat alanlari icin Emniyetli Yakit ikmal ve Ellegleme
Kilavuzu gelistirilecektir. Uygulanmas: miimkiin
hallerde kaz1 yapilan alanlarda arag ve ekipmanlara
yakit ikmali gerceklestirilmeyecektir. Agir araglar
uygun yakit ikmal noktalarina gotiirtilemiyorsa,
kazara dokiilmelerin topraga ve bu sekilde potansiyel
yeralt1 suyu akiferlerine sizmasinin engellenmesi icin,
yakit ikmali sizdirmaz bir ytizey (damalama tavasi
gibi) tizerinde gergeklestirilmelidir.

Akaryakitin ve diger zararli sivilarin elleglenmesi
sirasinda dokiilmelerden dolay: kirlenen toprak
Cevresel Yonetim Plani’na uygun bi¢imde aritma
ve/veya bertaraf icin sahadan uzaklastirilacaktir.

Isletme Asamas:

Isletme asamasinda Cevresel Yonetim Plani ve ilgili diger

planlar dahilinde asagidaki etki azaltma prosediirleri
uygulanacaktir:

Irtifak Hakk: dahilinde bakim calismalar1 sirasinda
herbisitlerin uygulanmasimndan sorumlu personel
yrtirlikteki sertifikasyonlara, veya bu
sertifikasyonlarin gerekli olmadig1 yerlerde esdeger
egitime tabi olacaktir.
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Isletme asamasinin risklerine yonelik olarak Genel
Cevre, Saglik ve Giivenlik (CSG) Kilavuzu (IFC 2007)
kapsamindaki CSG Kilavuz {lkelerine uygun olarak
bir Acil Durum Miidahale Plan1 (ADMP)
hazirlanacaktir. Tehlikeli/kirletici maddelerle iligkili
olarak, otoyol boyunca kamyonlardan dokiilmeler,
yangin v.b. hadiseler i¢in uygulanacak cnlemler,
kirlenmis sivilarin ve yanginla miicadele suyunun
drenajindan kaynaklanabilecek 6nemli etkileri
engellemek ve temizlemek tizere Acil Durum
Miidahale Plani'na dahil edilecektir. Giizergah
boyunca dokiilmelere uygun miidahale ekipmani
hazir bulundurulmalidir; yiiksek ekolojik hassasiyete
sahip yerlerde hizli miidahaleye 6zellikle vurgu
yapilmalidir.,

Daha once de belirtilmis oldugu tizere, Cevresel
Yonetim Plani’ni gelistirme siirecinin bir parcasi
olarak (6rn. otoyolun dokiilmelere/kazalara en
duyarli oldugu bolgelerin, yerel miidahala
becerisi/yedekleme kapasitesi acisindan hassas
bolgelerin belirlenmesi icin), en uygun acil durum
miidahale ekipmaninin ve konumlandirilacagt yerin
ve stv1 dokiilmelerin elleclenmesinde gerekli goriilen
kapasitelerin belirlenmesine yonelik olarak Birlesik
Krallik Yol ve Kopriilere liskin Tasarim
Kilavuzu uyarmca dokiilmelerle ilgili bir risk
degerlendirmesi gerceklestirilecektir. Dokiilme risk
degerlendirmesi otoyolun tasarim asamasinda
tamamlanacak ve KGM tarafindan genellikle yag-su
ayiricilarin benimsenmedigi olgusu goz éniinde
bulundurulacaktir.
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Biyolojik, mekanik ve termal bitki kontrol
onlemlerinin olabildigince kullanilmasi ve kimyasal
herbisitlerden sakinilmasi icin, Irtifak Hakki
dahilinde bakim calismalar1 sirasinda entegre bitki
yonetimini ele alacak sekilde Toprak Erozyonu, Eski
Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim Plani
gelistirilecektir. Plan, Ucretli Yollar icin Cevre, Saghk
ve Giivenlik Kilavuzlari’'nda yer alan (ve ayrica Tiirk
mevzuatinda belirtilen) CSG ilkelerinin tamamin
yansitacaktir. Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve
Peyzaj Yonetim Plan, Irtifak Hakki dahilinde bakim
calismalari icin pestisitlerin ve herbisitlerinin
kullanimu sirasinda toprak ve yeralt: sulari tizerindeki
potansiyel etkilerin en aza indirilmesine yonelik
peyzaj planlarmin kullanilacagin belirtmektedir;
onay icin KGM'ye sunulacak olan bu planlar pestisit
yonetimini ve asagidaki 6nlemleri ele almaktadr:

o  Pestisit yonetiminde Tiirk yonetmeliklerine
uyumlu olunmasi. Bitki zararlilarindan
kaynakl1 enfeksiyon tespit edilmesi halinde,
yetkili makamlar zararli kontrolii igin
kullanilacak ilgili pestisiti/biyositi
onaylamalidir. WHO tarafindan Tip 1a ve 1b
olarak belirlenmis pestisitler
kullanilamayacaktir;

o  Sadece kayitli veya onaylanmis herbisitler
kullanilacak ve uygun sekilde etiketlenmis
olmalar1 saglanacaktir;

o  Kasith olmayan birikinti veya akintilar1
azaltacak sekilde tasarlanmus, ytirtirliikteki
teknolojiler ve uyugulamalar secilecektir;
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o  Sukaynaklari ve ytiizeysel su kiitleleri
boyunca tampon bolgeler ya da seritler
kurulacaktir; ve
Tehlikeli maddelerin yonetimi ve ellegleme
yonetimi agisindan iyi uygulamalar
benimsenerek uygun bigimde depolama
saglanacaktir

Proje’nin isletme asamasinda kullanilan
malzemelerin ve atiklarin miktarlar: 6ncelikli olarak
servis ve bakim alanlarinin ve ticretli gegis giselerinin
isletilmesiyle ve, ayrica, karayolu koridorunun
bakimiyla iliskili olacaktir. Isletme ve bakim
faaliyetleri  swrasinda  karayolunun  yeniden
asfaltlanmas1 (6rn. eski yol yiizeyinin sokiilmesi),
karayoluna ¢op atilmasi, yasalara aykir1 bigimde atik
birakilmas: veya dinlenme tesislerinden genel katt
atik birakilmasindan kaynaklanan atiklar, ve ayrica,
hayvan oliileri, irtifak hakki dahilindeki bitki orttisii
attklar1  ve yagmur suyu drenaj sisteminin
bakimindan kaynaklanan sediman ve ¢amur
(sediman tutucular ve yag/su ayirici sistemler dahil)
gibi kat1 atiklar olusacaktir. Karayolu ve koprii bakim
faaliyetlerinden kaynaklanan atiklar arasinda boya
atiklart da sayilabilir (6rn. yeniden boyanmasindan
once yol ylizeyindeki seritlerin ve kopriilerin
yipranmis boyalarinin kazinmast sirasinda bunlar
olusabilir).

COK A.S,, isletme ve ingaat sirasinda tehlikeli
maddelerin dokiilmesi ve sizmasi hadiselerinin yamn
sira, igletme ve bakim faaliyetleri sirasinda tiretilen
kat1 atiklarin elleglenmesini de ele alacak bir Cevresel
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Yonetim Plan1 hazirlamayi taahhiit etmektedir. Bu
prosediirler ayrmtili Proje tasarimu ilerledikce diizenli
olarak giincellenecektir..

Cevresel Yonetim Plani'n1 gelistirme stirecinin bir
parcast olarak (6rn. otoyolun dokiilmelere/kazalara
en duyarli oldugu bolgelerin, yerel miidahala
becerisi/yedekleme kapasitesi acisindan hassas
bolgelerin belirlenmesi i¢in), en uygun acil durum
miidahale ekipmanimnin ve konumlandirilacag yerin
ve s1v1 dokiilmelerin elleclenmesinde gerekli goriilen
kapasitelerin belirlenmesine yonelik olarak Birlesik
Krallik Yol ve Kopriilere fliskin Tasarim

Kilavuzu uyarmnca dokiilmelerle ilgili bir risk
degerlendirmesi gergeklestirilecektir. Dokiilme risk
degerlendirmesi otoyolun tasarim asamasinda
tamamlanacak ve KGM tarafindan genellikle yag-su
ayiricilarin benimsenmedigi olgusu goz éniinde
bulundurulacaktir. Dokiilme risk degerlendirmesinde
onemli etkiler i¢in alternatif etki azaltma yaklasimlar:
gelistirilecektir.

Cevresel Yonetim Plani'na gore Dokiilme Miidahale
Kitleri hazirlanacaktir. Bu kitlere, sahada kullanilacak
maddelere uygun emici materyaller dahil edilecektir.
Miidahale Kitleri giivenli bir yerde tutulacak ve yeri
isaretlerle belirtilecektir. Kitlerin i¢inde kullanim
kilavuzlari olacak ve personel kitlerin kullanim
konusunda egitilecektir.

Herhangi bir dokiilme kazas1 olmas: halinde, dokiilen
madde saha i¢inde derhal kontrol altina alinacak ve
toprak dahil olmak tizere kirlenen biitiin materyaller
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sahadan cikarilarak uygun sekilde aritilacak ve
bertaraf edilecektir.

Calisanlar ve alt ytiikleniciler her tiirlti vakay1 rapor
etmekle yiiktimlii olacaktir. Bu raporlar incelemeye
tabi tutulacak ve gerekli iyilestirme ve 6nleme
tedbirleri alinacaktir

Servis Alanlarmin asagidaki kosullara uygun olmasi
gerekmektedir:

Otoyol boyunca bulunan biitiin benzin istasyonlari,
IFC'nin Perakende Petrol Sebekelerine yonelik Cevre,
Saglik ve Giivenlik Kilavuzu'na (IFC 2007) uygun
olan TS 12820"ye uygun bir sekilde isletilmek
zorundadir. Bu gereklilikler Pertol Istasyonu
isletmesiyle yapilacak anlasmaya da dahil edilecektir.
Petrol Istasyonlarmin konumlar1 Bslim 2’de
verilmigtir.

Istenilen su aritma sonuglarina ulasilmasimi saglamak
icin yag ayristiricilar: kullanilacaktir ve bunlarin
gereken bakimlar1 yapilacaktur.
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7.4

7.4.1

7.4.2

SU ORTAMI - KARASAL
Giris

Karasal su ortamlar1 {izerindeki etkilerin tam kapsamli degerlendirmesi bu
CSED Raporu'ndaki Cilt III, Agiklayic1 Ek 2.3’te sunulmustur. Agiklayic1 Ek’te
mevcut karasal su ortam1 hakkinda ayrintili bir aciklama sunulmakta ve bu
Aciklayic1 EK'in etki degerlendirme boltimiinde 6nemli etkiler ve etki azaltma
tedbirleri ele alinmaktadir. Asagidaki kisimlarda, bu degerlendirmede elde
edilen bulgular 6zetlenmistir.

Mevcut Bulgularin Ozeti

Proje gtizergahinin tamami, Marmara Havzasi sinirlar1 iginde yer almaktadir.
Toplam 24.100 km?'lik yagis sahasiyla, Tiirkiye'deki 25 su havzasmin toplam
yagis sahasmin %3,1'ini olusturan Marmara Havzasi, Tiirkiye'nin en biiytik
9uncu havzasidir. Marmara Havzasi, ortalama 8,33 milyar m3/yil degerindeki
akis hacmiyle, Tiirkiye'nin toplam ytiizey suyu potansiyelinin %4,5 ine sahiptir.

Proje gtizergahinin 50 km uzakligina kadar herhangi bir biiytik dogal gol
bulunmamaktadir. G6z 6ntinde bulundurulmas: gereken tek dogal gol, Proje
alaninin 5 km kuzeybatisinda bulunan Saroz Koérfezi'nin kiyisinda yer alan
Uzun Gol'dir. Literatiir taramasinda veya devlet planlar1 veya projelerinde
Uzun Gol’e dair herhangi bir bilgiye rastlanmamustir. Goltin uzunlugu yaklasik
300 m, genisligi ise 40 m’dir.

Ancak Proje sahasi yakinlarinda, depolama ve sulama amach barajlar gibi 11
yapay golet bulunmaktadir. Bu depolama amach barajlaraAciklayic: Ek 2.3'te yer
verilmistir. En 6nemli barajlar Demirci Golii, Cokal Baraj Golu ve Umurbey
Baraj Golt’dtir.

Giincel Proje tasarimina gore su yollar1 tizerinde {i¢ koprti, daha kiigiik su
yollar1 tizerinde ise yaklasik 120 menfez ve gegit yapisi insa edilmesi
planlanmaktadir. Cevresel ve sosyal etkilere neden olabilecek baslica dere ve
nehir gecitleri, Kocadere, Siiltiklii, Pasova, Miinipbey veUmurbey’de yapilmasi
planlanan gecitlerdir. Bu gecitlerin konumlar1 A¢tklayict Ek 2.3’te verilmistir.

Mevcut su yollar tizerine yapilacak yeni menfez ve gegitlerin 6n tasarimlari
tizerinde yapilan inceleme, normal akis kosullarinin yontinii degistirecek
miidahalelerden her durumda kagmnildig: goriilmektedir. Tasarim hesaplama
suregleri gostermektedir ki; taskin, gegitler cevresindeki topraklarin erozyonu
ve yogun yagis donemlerinde su ytizeyi profillerinin kontrolii gibi hususlar
tasarim siirecinde gz ontinde bulundurulmustur. Insaat siireci baslamadan
once biitiin tasarimlarin Devlet Su Isleri (DSI) tarafindan onaylanmasi
gerekmektedir.
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Tekirdag i gtineyinde taskin olaylar1 nadir olarak goriilmektedir. Bolgede
1955 ve 2008 yillar1 arasinda yalnizca iki taskin vakasi yasanmistir. Orman ve
Su Isleri Bakanligi'na gore, proje sahasi yakinlarinda yalnizca bir taskin takip
sistemi bulunmaktadir ve bu da Tekirdag’daki Kocadere tizerindedir. Mevcut
plana gore Proje 115+500 KM noktasinda, bu takip istasyonundan gececektir.

Canakkale’deki Gelibolu ve Lapseki'de herhangi bir taskin takip istasyonu
bulunmamaktadir. Canakkale’de 1955 ve 2008 yillar1 arasinda 10 taskin vakasi
kaydedilmistir ve hepsi Asya kitas1 tarafinda olmustur. Proje gtizergahina en
yakin tagkin olayi, Proje giizergahinin 25 km giineyinde g6zlenmistir. On
tasarimda temel almnan kabul edilmis uygulamalara gore, taskin takip
istasyonlarinin olmamasi, taskin olaylarmin uygun sekilde 6nceden tahmin
edilmesi ve haber verilmesi igin engel teskil etmemektedir.

Otoyol-Koprii Projesi giizergahimin yakinlarinda gesitli sulama sistemleri
bulunmaktadir. Proje giizergahi, hepsi DSI tarafindan isletilen bu sistemlerin
arasindan gececek sekilde belirlenmistir.

Proje, ozellikle Gelibolu’da, baz1 sulama alanlar1 ve bu alanlara ait boru
sistemleriyle kesismektedir. Gelibolu Gokbiiet Projesi kapsamindaki Evrese Kavak
Owvast Sulamast ve Cokal Baraji Sulamast halen yapim asamasindadir ve Umurbey
Ovast  Sulamast kullanima gegmistir. Cimendere I Golet Sulamasi yapim
asamasindadir ve Cimendere II Golet Sulamas: planlama asamasidadir. Sulama
gecitleri konusunda daha fazla bilgi Aciklayict Ek 2.3'te sunulmustur.

Proje, glizergah boyunca Cokal igme Suyu Boru Hattr'yla 11 noktada
kesigmektedir. Onerilen proje plani nedeniyle, KM 159+063 noktasinda su
borularinda bir sapma noktasi da bulunmaktadir.

Tekirdag'in kuzeybatisinda ve Canakkale’nin giiney ve giineydogu kesiminde
yer alan Ergene Havzasi'nda bol miktarda yeralt: suyu kaynagi bulunmaktadir.
Bu bolgenin aksine, Gelibolu ve Proje giizergahini olusturan bolge yeralt1 su
kaynaklar1 agisindan zengin degildir ve buradaki yeraltt kayna klarmnin
derinligi ve rejimine dair ayrintili calisma yapilmamaistir.

Otoyol-Koprii Projesi'nin yakinlarinda 17 adet lisansl yeralt1 suyu kuyusu
bulunmaktadir (bknz.Sekil 1-8, Agiklayict Ek 2.3, Cilt I1I). Bu kuyularla Proje
glizergahi arasindaki en yakin uzaklik 250 m ile 1 km arasindadir. Diger
kuyular Gelibolu ve Lapseki’de bulunmaktadir ve glizergaha uzakliklar: 1 km
ile 7 km arasindadir.Bu lisansl yeralt: suyu kuyularinin yam sira, sulama ve
icme suyu olarak kullanilan gayri resmi, umumi ve lisanssiz su kaynaklar1 ve
yeraltt su kuyularinin da mevcut oldugunun beklendigi ayrica belirtilmelidir.

Turkiye’deki yeralt1 sulari, belirlenen yeralti suyu koruma bolgelerine gore
korunmaktadir. Orman ve Su Isleri Bakanligi'ndan alinan hidrolojik bilgilere ve
1/100.000 olgekli Balikesir-Canakkale ve Asag1 Trakya Bolgesi Cevresel
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Plani’'na gore, Otoyol-Koprii Projesi, en yiiksek kisitlamalarm uygulandig: 2
kategori olan 1'inci ve 2'inci derece yeralti suyu koruma bolgelerinden
gecmemektedir”. Yeralti su kaynaklarmin kullanimi DSI'nin onayina tabi
olacaktir. DSI, yeralti su rezervinin yeterli olmasi halinde, sondaj ve su
kuyularmin kullanimina izin verecektir. Bu tip onaylar su kaynaklarmnn
uygunluguna bagh olacaktir.

Proje tasarmmu icin yapilan saha inceleme calismalar1 sirasinda yeralti suyu
seviyeleri kaydedilmistir. Inceleme ¢alismasi sirasinda, sondaj kuyularinda
zemin altinda (ZA) ¢lctilen yeralt1 suyu seviyeleri kaydedilmis ve bu sularinin
derinliginin zemin altinda (ZA) 0,3 mila 6 m arasinda degistigi not edilmistir.
tir. Bu da, toprak incelemesi sirasinda acilan biitiin sondaj kuyularinda si1g
yeralt1 sularmin varligimi gostermistir. Daha fazla bilgi icin bknz. : A¢iklayict Ek
2.3, Cilt I11.

Otoyolun yakinlarindaki duyarh biyogesitlilik bolgeleri Cilt III Boliim 2.4, Ek
Aciklama 2.3, Biyogesitlilik, Koruma ve Ekosistemler bashg1 altinda
incelenmektedir.

Onemli Etkilerin Ozeti

Insaat asamasindaki 6nemli etkiler Tablo 7-4’te, isletme asamasmdaki onemli
etkiler ise Tablo 7-5te Ozetlenmistir. Etki azaltma tedbirleri de asagidaki
tablolarda belirtilmistir.

Az 6nemli veya 6nemsiz etkilerin degerlendirmesi igin Cilt III A¢iklayict Ek 2.3
incelenebilir.

(1) Birinci derece koruma alani: Bu alanlardan ge¢mek, buralarda herhangi bir yap1 insa etmek ve bu alanlara herhangi bir
kat1 veya siv1 atik dokmek yasaktir (kuyularin ve su kaynaklarinin bulundugu yer, en az 50 m uzakliktan dikenli tellerle
cevrilmelidir).ikinci derece koruma alani: Bu alanlarda herhangi bir yap1 insa etmek yasaktir. Bu alanlar ancak gegis ve

rekreasyon amagcli kullanilabilir.
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Etki Azaltma /iyileg;tirmeTedbirleri(l)

Kalan Etki

Tablo 7-4 Insaat Asamasiun Karasal Su Ortamm Uzerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Alani i¢in Etki
Degerlendirmesi

1  Yiizey Sular1 Uzerindeki Etkiler
Yiizey sularmun kalitesi ve miktar1 tizerindeki *
etkilerin gecici olacag: ve etkilerden bazilarinin
asagidaki sekilde gerceklesecegi
diisiiniilmektedir:

e Kazi calismalari (kaz1 ve dolgu gibi), aciga
¢ikan zemin, toprak yiginlari, tas ocaklari,
ust toprak plasman ve artik malzemeler,
tesis ve tekerlek yikama, insaat yollari, biten
yol ytizeylerinin biriken topragin
temizlenmesi igin yikanmasi ve dere
yataklarinin ve su yollarinin bozulmast
(6rnegin su yolu igine menfez ve kanal insa
edilmesi nedeniyle/iyilestirme ¢alismalar1)
ve yol banketi gibi cevre diizenleme
calismalar1 nedeniyle olusabilecek
siltli/camurlu su.

e  Eger bir insaat sahas1 veya yakit ikmal ve
depo alani bir ytizey suyu kiitlesine yakinsa,
yiizey suyu tehlikeli maddelerin suya
karismasi riskiyle karsi karsiyadir. Stvi
¢imento (ve onunla baglantili atik su
s1zintis1), yiiksek derecede alkali ve

Yiizey ve Yeralt: Sularinin Kalitesi

Etki azaltma
o6nlemlerinin
uygulanmasimdan
sonra, goriilecek
etkilerin onemsiz
seviyede olmast
beklenmektedir.

fgili tesislerden kaynaklanabilecek etkiler bu boliimde tespit
edilmemis ve degerlendirilmemistir. CSED'nin hazirlandg:
sirada, mevcut potansiyel tas ocaklar: - ariyet ocaklari hentiz
belirlenmekte oldugundan, bunlarin su cevresi tizerindeki
etkileri incelenmemistir. Ancak COK A.S. su ortamu igin 6zel
kilavuz ilkeleri belirleyen Insaat Malzemeleri Cikarilmasi
Hususundaki IFC CSG Kilavuzu'nu (IFC, 2007) izlemeyi
taahhiit etmektedir. Proje Tasarimi'nin tamamlanmasinin ve
ilgili tesislerin se¢ilmesinin arsindan potansiyel etkiler
incelenecek ve etki azaltma 6nlemleri belirlenecektir..

Yagmur suyu drenaj tasarimlarini cevredeki arazi kullanima,
ylizey ve yeralti sular1 ya da hassas ekolojik alicilar tizerindeki
etkileri azaltma acisindan verimli kilmak tizere ek bir yagmur
suyu drenaj riskleri degerlendirmesi yapilacaktir. Bu
degerlendirme stirdiiriilebilir yagmur suyu drenajt
¢oziimlerinin se¢imi, tasarim1 ve uygulanacaklar: yerlerin
belirlenmesini saglayacaktir. Sizint1 cukurlarinda (dren
hendeklerine bagh s18 bir cukur seklindeki kum ve tas
kiriklarindan olusan havuzlar), zararli maddelerin topragmn
daha derinliklerine veya yeralti suyuna sizmasin dnlemek igin
filtre olarak kullanilabilecek kum katman gereksinimi gibi
onlemler degerlendirilecektir.

(1) Yukarida belirtilen etki azaltma tedbirlerine ek olarak; Tiirk CED raporunda belirtilen etki azaltma tedbirleri ve taahhiitleri de bulunmaktadir. Burada belirtilen etki azaltma tedbileri ve taahhiitlerinin bazilar1

yukaridakilerle ayni olabilir. Bunlar A¢tklayict Ek 2.3'te listelenmistir.
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asidiric1 yapisi nedeniyle son derece
kirleticidir ve su ortamlarinda toplu balik
oliimlerine sebebiyet verebilir. Cimento,
yakit, madeni ve diger tiirlii yaglarin kazara
sagilmasi; su yollari, su ekolojisi ve akis
yoniindeki kullanicilar tizerinde su kalitesi
acisindan 6nemli sonuclara neden olabilir.
Insaat asamasindaki diger kirlilik kaynaklart
yolun asinma katmaninda kullanilan zift
bilesiklerinden ve beton ytizeylerin suya
dayanikli hale getirilmesi i¢in kullanilan
maddelerden gelebilir.

Insaat faaliyetlerinin olusturdugu atiklar ve
insaat yerindeki barinma alanlarinda olusan
atik sular ytizey sularinin kalitesini
etkileyebilir. Bu bilesiklerden gelen atik
sular tahliye edilmeden 6nce (saha
tizerindeki aritma sistemleri araciligiyla
veya miimkiinse, yerel kanalizasyon sistemi
araciligryla bertaraf edilmek tizere
toplanarak) aritilmazsa su ortami i¢in risk
teskil edecektir.insaat siirecindeki su
ihtiyacini karsilamak tizere ytizey suyu
kaynaklarinin kullanilmasi. Otoyol tamir
faaliyetlerinin (yipranmus asfaltin
kaldirilmasi ve yenilenmesi, boya, altyap1
bakimi), bu ¢alismalarda kimyasal madde
kullanimi1 s6z konusu oldugundan, zemin
kalitesini etkileme potansiyeli mevcuttur.
Yeralt1 su kaynaklarina yakin tiim yol
kesimlerinde bu faaliyetlerden dolay1 su
kirliligi riski de mevcuttur.

Gerekli goriiliirse, ek degerlendirme, ayrica, isletme
asamasinda da topraklarin kirlenmesini engellemeye yonelik
strdiriilebilir drenaj ¢oztimlerinin takibi i¢in bir izleme
programu daicerecektir. Ek degerlendirmede her bir senaj i¢in
secilmis drenaj tiirlerini ve konumlarini gosterir bir plan da yer
alacaktr.

Insaat sahalarinda Giivenli Yakit Ikmal ve Mazot Kullanim
Rehberleri hazirlanacaktir. Kazilan alanlarda araclara veya
makinelere yakit ikmali yapilmayacaktir. Agir ekipman uygun
yakit ikmal alanlarina tasinamiyorsa, bu ekimana ikmal
yaparken kaza sonucu yeralt1 akiferlerine s1zint1 olmasini
onlemek icin gercigen olmayan bir ytizey (damlama tavasi gibi)
kullanilacaktir.

Kazilan alanlarda tehlikeli maddeler depolanmayacak ve
tehlikeli maddeler Saglik acisindan Tehlikeli Maddelerin Kontrolii
Prosediirii’ne uygun olarak ele aliacaktir. Bu prosediirler
Cevre, Saglik ve Giivenlik (CSG) Kilavuzu: Cevresel Tehlikeli
Madde Yonetimi'ne uygun olacaktir (IFC, 2007). Ornek olarak,
tehlikeli maddelerin saha drenajina girmesini énlemek icin,
ikincil muhafaza yapilarinin, en biiyiik tankin %110'undan
veya tehlikeli maddelerin kullanildig: (yakit depolar: ve
yiikleme alanlari, beton karistirma, tehlikeli madde depolar:
gibi) alanlardaki tanklarin toplam hacminin %25’inden daha
fazla kapasiteye sahip setler, banketler ve duvarlardan
olusmasi gerekmektedir.

Insaat faaliyetleri sirasinda kullanilacak yakitlar da dahil olmak
tizere tehlikeli madde sizintilarinin yonetimine yonelik Genel
Cevre, Saglik ve Giivenlik (CSG) Kilavuzu (IFC 2007)
kapsanmindaki CSG Kilavuz ilkelerine uygun olarak bir Acil
Durum Miidahale Plan1 (ADMP) hazirlanacaktr.

Insaat asamasinda yiizey ve yeralti sularinda goriilebilecek
etkileri azaltmak icin alinmasi gereken tedbirleri iceren bir
Cevresel Yonetim Plani hazirlanacaktir. Bu Plan asagidaki
hususlar1 igerecektir:
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Beton santrali i¢in belirlenmis kosullara ve diger
gerekliliklere ya da insaat prosesine dayali su kaynaklar:
degerlendirmesi yapilacaktir. Daha 6nce de belirtilmis
oldugu gibi insaat asamasinda su kaynaklarmin fazlalik
kapasiteleri belirlenecektir. Su miktari izlenecektir.

Biiyiik miktarda yagislar sirasinda insaat sahalarimin
yonetimine dikkat edilecektir. Asfalt kaplama gibi yiiksek
miktarda sediman tiretimine yol acacak faaliyetlerden
kacinilacak ve sedimanlarin yiizey sularina erozyonunun
oniine ge¢mek igin iistii agilmis ytizeyler ve depolanmis
malzemeler gerekirse ortiilecektir.

Tiim ingaat tesislerinden ve ilgili binalardan toplanan
atiksular lokal/belediye kanalizasyon agina bosaltilacak
veya uygun alici gevreye bosaltilmasindan énce aritilacak
ya da sahada toplanarak, bertaraf edilmek tizere yerel
kanalizasyon aritma tesislerine nakledilecektir. Ttim atiksu
bosaltim islemleri, bertaraf 6ncesi, ilgili Ttirk mevzuatina
(Su Kirliliginin Kontroliine fliskin Yonetmelik 2004, No.
25687) ve kredi kuruluslarimin belirledigi diger
standartlara uygun bir bicimde yapilmalidir .

Atiksu aritma tesisi ev tipi atiksuyun dogal ¢evreye
birakilmasindan 6nce aritilmasina yonelik olarak
tasarlanacak, lisanslandirilacak ve isletilecektir veya
mevcut kanalizasyon toplama ve aritma sistemine
baglanmak icin izinler alinacaktir.

Beton santralinin igletimi ve beton kamyonlarinin
yikanmasi sirasinda ortaya ¢ikan atik sular, pH degeri ve
sicaklik agisindan denetlenecektir.Beton santrallerinde
sadece beton tiretimi islemleri i¢in degil, ayn1 zamanda
beton mikserlerindeki atiklarin temizlenmesi, kullanim
alanlarinin yikanmasi ve tozu azaltmak icin agregalara su
serpilmesi gibi islemler iginde su kullanimi biiyiik 6nem
tasimaktadir. Beton icerikli atik sular, iclerindeki ytiksek
kat1 madde yogunluguna ek olarak, 11 ila 12 arasinda
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yiiksek bir pH degerine ve icerigindeki hidroksitler ve
karbonatlar nedeniyle yiiksek derecede alkali bir yapiya
sahip olabilir. Bu 6zellikler nedeniyle atik sularin su
kaynaklarina veya topraga bosaltilmadan ¢nce aritilmast
gerekebilir. Bosaltim islemi Tiirkiye’deki gecerli yasal
gerekliliklere (Su Kirliliginin Kontroliine {liskin
Yonetmelik 2004, No. 25687) ve kredi kurulusun sart
kostugu gerekliliklere uygun olmalidir.

e  Beton santralinin isleyisi sirasinda ve beton kamyonlarinin
yikanmasi sonucunda olusan ¢camur tehlikeli maddeler
agisindan test edilecek ve AB regiilasyonlarina uygun olan
Tiirkiye atik su yonetimi regiilasyonlarina gore bertaraf
edilecektir.

e Cevresel Yonetim Plani ve Akarsu Gegis Plan1 yiizey
suyu kalitesinin takibini, drenaj altyapismin
degerlendirmesini ve yeralt1 suyu kalite prosediirlerini
icerecektir.Yeralt: su kaynaklarinin takibi,
hidrojeolojik incelemelerin ardindan gelistirilecek
kilavuzu temel alacaktir. Kilavuz, Su Cerceve
Direktifine Yonelik Genel Uygulama Stratejisi
(2000/60/EC) kapsamindaki Yeralt: Sularinin
Takibine Yonelik Kilavuz'u temel alacaktir ve
asagidaki hususlari igerecektir:Etki alan1 dahilindeki
mevcut (sulama, evsel ve kamusal kullanim amagli) su
kuyularinin belirlenmesi

e Insaat doneminde kullanilan yeralt: suyu miktarinimn
periyodik olarak takip edilmesi

e Insaat ve isletme déneminde, yeralt1 suyu kalitesinin
periyodik olarak takip edilmesi

e Insaat ve isletme déneminde, yeralt1 suyu bosaltim
noktalarinin (akarsu veya gol takibi) periyodik olarak
takip edilmesi
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e  Yiizey sularmin kalitesi i¢in gelistirilen izleme programi,
mevzuatla belirlenmis y{izey suyu kalite standartlarina
(6zellikle yol bakim faaliyetlerinden kaynaklanan
emisyonlar, akintilar agisindan gelistirilmis CSG
Kilavuzlarindaki gibi) 6zgii spesifik kilavuzlarin (Kategori
I =gokiyi; IL..) yarusira, sahaya 6zgi risk
degerlendirmelerini de esas alacaktir. izleme programinin
cercevesi asagidaki gibi olacaktir:

Atiksu aritma tesisinin ingaat (6rn. insaat kamp
alanlar1) ve isletme (6rn. benzin istasyonlari)
asamalarindaki tahliye sistemi Ttirk mevzuatina ve
ilgili IFC kilavuz gerekliliklerine uygun olacaktir;

Gerek ingaat gerekse isletme asamalarinda
akarsu/nehir gegislerinin asagisinda (mansap) ve
yukarisinda (memba) kalan yerlerde algak ve yiiksek
debili akis kosullarinda (mevsimsel) diizenli 6lgtimler
yapilacaktir. Olgiim yapilacak noktalar ve slgtim
siklig1 akis yoniindeki alicilarin hassasiyetine (6rn.
ekolojik alicilar ve/veya su kaynaklari) bagli olacaktir;
akis yontiniin tersindeki noktalarda yapilan dlgtimler
ytizey suyu kalitesi agisindan mevcut kosullar temsil
edecektir;

Ekolojik agidan duyarl noktalarda ve, ayrica, ytizeysel
su kaynaklarimin membasinda karayolu drenajt
tahliyeleri diizenli olarak yerlerinde test edilecektir.
Bu testlerin siklig1 debi bosaltim 6zelliklerine ve akis
yoniindeki alic hassasiyetinin (ekolojik alict ve/veya
su kaynag) risk degerlendirmesine bagh olacaktir.

Yiizey suyu kalitesi testlerinde otoyolu kullanan
araglarin neden oldugu yag ve gres, metaller (kursun,
¢inko, bakir, kadmiyum, krom ve nikel), parcacikli
madde ve diger kirleticiler, ayrica buz ¢oziicti tuzlar
(6rn. sodyum kloriir ve magnezyum klortir) ve
bunlarin muadilleri, irtifak hakki dahilindeki bitki
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ortuisti icin kullanilan giibre ve herbisitler
dl¢timlenecektir. Bu CSED’nin ekoloji béliimiinde ele
alman ve ekoloji uzmanlar: agisindan kaygz teskil eden
kirleticiler (pestisitler, sediman yiikleri ve kirleticileri)
de dikkate alinacaktr.

e  Su tasima sistemlerinin verimliliginin
degerlendirilmesi iin, siddetli yagislardan sonra
yiizeysel su akintilarinin ve taskin kosullarinin bir
degerlendirmesi yapilacaktir.

Cevresel Yonetim Sistemi, Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve
Peyzaj Yonetim Plani, Akarsu Gegis Plani, Saglik acisindan Tehlikeli
Maddelerin Kontrolii Prosediirii vb dokiimanlar, insaat sirasinda
toprak ve su kalitesi tizerindeki etkileri en aza indirmek ve
yonetmek tizere engelleyici ve etki azaltic1 onlemleri igermektedir.
Prosediirler erozyon, sediman ve kirlenme kontrold, tisttopragin
yonetimi ve, ayrica, yagmur suyu akimtilar: konularin ele
almaktadir. Cevresel Yonetim Plani'nda yer alan spesifik maddeler
ylizey suyu ve yeralt1 suyu kalitesinin korunmasina iliskin
asagidaki 6nlemleri ele alacaktir:

e Kaziatig1 ve toprak depolama alanlarinin ve insaat
malzemelerinin tutuldugu acik sahalarin uzunlugu ve egimi
azaltilarak, bu alanlar sedimanlarin atik sularla akip gitmesi
onlenecek sekilde tasarlanacak ve yonetilecektir.

e Yagmur erozyonu nedeniyle zemin ytizeyindeki yeni
patlaklarin engellenmesi ve yogun yagis gerceklesen
donemlerde insaat faaliyetlerinden sakinilmast.

e  Sevlerin boy ve dikliklerinin konturlamasi ve minimize
edilmesi.

e  Sediman citleri, kontrol bentleri, malg yapilar ve camur
tutucular gibi yerel kontrol 6nlemleri; ayrica insaat
sahalarindaki sediman havuzlari gibi yapilarin denetimleri

e Temiz ve kirli su akintilarinin birbirine karismasini engellemek
icin, saha disindaki ”temiz” su akintisinin insaat alanimnin

PrOJE NO. 0403910

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

NIiHAI

182

MART 2018



cevresinden dolastirilmasi ve gereken sediman havuzlarinin
boyutlarmin kiigtiltiilmesi.

e Tum “kirli” su akintisinin 6nerilen sediman havuzlarina
aktarilmasi.

e  Hasar gorebilecek yapinin/calisma alanmin boyutunun
belirlenmesi icin bariyer ¢itlerinin ve/veya isaretlerinin
kurulmast.

e Sedimanlarin tutulmasi i¢in sediman ¢itleri, kaya setler,
geofabrik bariyerler ve saman balyalar gibi ve bunlarla sinirh
olmayan kontrol mekanizmalarinin kurulmas.

e Insaat sirasinda acikta kalan toprak miktarnin sinirlandiriimast
ve en az miktarda bozulma gerceklesmesi.

e Agsmmus verimli zeminin toprak, bitki 6rtiisii, malg veya
erozyona dayanikli malzemeyle ortiilmesi.

e Tiim drenaj yapilarinin insast (6rn. menfezler, sediman
havuzlar1 ve su toplama hendekleri) Proje’nin olabildigince
erken asamalarmda gerceklestirilmelidir

e  Mevcut drenaj ve sulama kanallari, sediman bariyerleri, yesil
alanlar, drenler, drenaj ve erozyon kontrol hendekleri gibi
unsurlar tastyan koruma seritleri uygun tedbirler alinarak
korunmalidir.

e Kazilardan ¢ikan atik su toplanacak ve ilgili yonetmeliklere
uygun bir sekilde bertaraf edilmeden 6nce dinlendirilerek
¢okelen maddeler ayrilacaktir. Uygun oldugunda, asil1 atik
sular1 toplamak ve ilgili yonetmeliklere uygun bir sekilde
bertaraf edilmeden ¢nce ¢okeltme havuzlarindan olusan bir
sisteme yonlendirmek {izere, calisma alanlarinin etrafina
cevresel drenajlar insa edilecektir.

e  Miimkiin oldugunda aritilms atik sular (6rnegin yerel bitki
sulama islemleri, toz kontrolii veya yanginla miicadele
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(1) IFC (2007) Genel Atik Su ve Ortam Suyu KalitesiCSGKilavuz lkeleri

havuzlar1 gibi amaglarla) tekrar kullanilacaktir veya
uluslararasi kurallara uygun bir sekilde bertaraf edilecektir().

Atik sular1 toplama sistemine yonlendirmek igin saha i¢inde
kanallar, setler ve kum torbasindan olusan bariyerler
kurulacaktir.

Insaat ekipmam yiizey sularindan arindirilacaktir.

Ozellikle yogun yagis donemlerinden sonra olmak {izere,
biitiin sistemlerin ve yapilarin her zaman dogru ve etkili bir
sekilde ¢alismasini saglamak icin, diizenli kontrol ve bakim
yapilacaktir. Sediman birikintileri diizenli olarak toplanacak ve
(kirlenmemisse) sahaya dagitilarak veya lisansl bir tesise
gonderilerek bertaraf edilecektir.

Yol asfaltlama ¢alismalarinda IFC kilavuz ilkelerine uygun
hareket edilecektir (asfalt malzemesi veya ¢cimento karismis
akintilar1 engellemek icin kuru havada calisiimast).

Kaz1 atig1 ve toprak depolama alanlarinin ve insaat
malzemelerinin tutuldugu acik sahalarin uzunlugu ve egimi
azaltilarak, bu alanlar sedimanlarin atik sularla akip gitmesi
onlenecek sekilde tasarlanacak ve yonetilecektir.

Kazilan alanlarin agik kalan yerlerinin boyutu ve bunlarin agik
kalma stiresi minimumda tutulacaktir.

Yiizey Suyu Kiitleleri ve Su Altyapilar:i (Kanallar)
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Hassas su kiitlelerinde yer alan veya buralara ¢ok yakin olan
koprti, viyadiik, istinat duvar: ve diger yapilara yonelik temel
calismalari, yogun yagis donemlerinde yapilmayacaktir.

Mevcut kosullarda, bu yapilarin tasarim calismalar1 halen
devam etmektedir ve heniiz nihai hale getirilmemistir.
Asagidakiler dahil gesitli konulari ele alan teknik bir
degerlendirme yapilacaktir: Kopriiler igin segilen, tagkinlarda
100-500 y1l dontis periyodunun incelenmesi; menfezler ve
kopriiler icin belirlenen doniis periyolarinin KGM Teknik
Sartnamesi (2006)' nde verilenlerle karsilastirilmasi ve
dogrulanmasi, sediman tasinmasinda nehir fonksiyonunun
olumsuz etkilenmemesinin saglanmasi, akarsu gecislerinin
tasariminda yatak yiikii sedimanlarmnin tasinmasi goz éniinde
bulundurulmaktadir

On tasarimda iklim degisikligi ve ekolojik faktérler goz niinde
bulundurulmamissa da, tasarimin, potansiyel iklim
degisikligini ve diger faktorleri temel alan bir 6n gevresel-sosyal
incelemesi yapilacak ve bulgulari raporlanacaktir. CS
incelemesinde menfez bosaltim yerlerinin ve, ayrica, tarim
arazileri ile diger hassas alicilar agisindan taskin ve erozyon
risklerinin bir degerlendirmesi yer alacaktir. Tasarimin
iyilestirilmesi/6nemli etkilerin miimkiin oldugunca azaltilmasi
icin alternatif etki azaltma 6nlemlerinin gelistirilmesi
gerekebilir.

Mevcut nehir kiyisi istinat yapilarinin yenilenmesi gereken
durumlar disinda, akarsu gegitlerinde yapilacak calismalar,
teknik acidan miimkiin oldugunda kanalin tizerindeki nehir
kenarlarindan, suyun akis yoluna dogrudan miidahaleden
kaginilarak yapilacaktir.

Nehirler ve su yollarindaki hassas alanlari, tasitlarin ve diger
ingaat faaliyetlerinin etkisinden korumak icin ¢itler kurulacak
veya baska uygun yontemler kullanilacaktir..

Belirli bir yapinin insas1 igin vazgecilmez degilse nehir, akarsu
ve derelerin icinden veya bunlarin yataklarindan araglarla
gecilmesi yasaktir. Bunun vazgegilmez oldugu durumlarda da
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hassas alanlar1 korumak igin, 6rnegin aracin tizerinden gegecegi
metal plakalar yerlestirilmesi gibi uygun tedbirlerin alinmasi
saglanacaktir.

¢ Insaat sahasindaki kiiciik drenlerin bozulmamasi icin, buralar
miimkiinse insaat makinelerinin tizerinden gegebilecegi metal
plakalarla kaplanacaktir veya drenlerin bu amacgla yerlestirilen
borulardan serbest bir sekilde akmasi saglanacaktir.

e Toprak isleri tamamlandiktan sonra, gerektigi noktalarda toprak
erozyonunu 6nlemek icin asagidaki gibi 6nlemler alinacaktir:

- Toprak ytizeyin kapatilmasi i¢in ¢imlendirme yapilmasi;
- Erozyon kontrol ortiilerinin veya matlarinm kullanilmasi;
- Mimkiin olan en kisa siirede arazinin dogal haline geri
dondiiriilmesi.
Akarsu yataklarinda olabilecek her tiirlii akis degisikligi icin
dncesinde DSI'nin 6zel onayin1 almak gerekir.

e Akis degisiklikleri icin DSI gerekliliklerine ve Aciklayict Ek 2.3'te
belirtilen kosullara uygun olarak, sahaya ¢zel etki azaltma
tedbirleri g6z 6niinde bulundurulacaktir
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2 Yeralt: Sular1 Uzerindeki Etkiler

Biiytik insaat sahalar1 dogru sekilde yonetilmez
ve igletilmezse, yeralt1 sularmin kalitesi
tizerinde, Tablo 4’te verilen ve yeralt: su
kaynaklar1 bsliimiinde ele alinan etkilere benzer
onemli etkilere neden olabilir. Kirlilik riskinin
birincil kaynaklari, insaatta kullanilan srvi
¢imento, siv1 yakitlar ve yaglarin kasith olarak
dokiilmesi, kazara sizmasi veya sacilmasidir.
Uygun etki azaltma tedbirlerinin alinmamasi ve
kontrollerin yapilmamasi halinde yeralt1
sularinin kalitesi ve miktarina etki edebilecek
baslica hususlar asagidaki gibidir:

e Ozellikle s1§ jeolojik yiik alanlarmnda
yiriitiilen insaat faaliyetleri sirasinda,
tehlikeli maddelerin kasitl olarak veya
kazara topraga dokiilmesi halinde
akiferlerin kirlenmesi ihtimali mevcuttur.

¢  Ana kaya akiferleri insaat alanindan ve saha
tizerindeki yakit ikmal ve saklama
depolarindaki sizintilardan /
dokiilmelerden ve saha temizligi / toprak
isleri gibi cesitli faaliyetlerden etkilenebilir.

e Insaatiscilerinin barinma ihtiyaclar igin
glizergah boyunca insaat konaklama
bilesenleri insa edilecektir. Bosaltim
oncesinde (saha icindeki aritma
sistemleriyle veya miimkiinse yerel
kanalizasyon agina bosaltilmak tizere
toplanarak) aritilmadig takdirde, bu
bilesenlerden ¢ikan atik sularin hepsi su
ortamini kirletme riski tasimaktadar.

e Isletme tesislerine su tedarigi icin yeralt
kuyularinin kullanilmasi, kuyularin
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Uygun yalitim mekanizmalari (gikarilan yeralt sularmin
yerlesim yapilarina kapali bir tasima sistemiyle aktarilmasi)
vasttasiyla, su ¢ikarilan kuyularin potansiyel kimyasallarla
temas etmemesi saglanacaktir. Desarjlar Tiirk ve uluslararasi
standartlar1 karsilayacak sekilde periyodik olarak test
edilecektir (6rn. IFC Genel CSG Kilavuzlari, AB Standartlari).
Yeralti su kaynaklarmin kullanimi DSI'nin onayina tabi
olacaktir. DSI yeralti suyu arzinin yeterli olmast halinde kuyu
sondajima ve su ¢ikarilmasina izin verecektir. Bu tiir izinler su
arzmin mevcudiyetini temel alacaktir.

Etki azaltma
o6nlemlerinin
uygulanmasimdan
sonra, goriilecek
etkilerin onemsiz
seviyede olmast
beklenmektedir.
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yakinlarindaki yeralt: su mevcudiyetini
etkileyebilir.

¢  Groundwater from any temporary
dewatering measures during construction
will be drained to a nearby surface water
course. The turbidity has to be monitored
and if needed a settling tank (or similar
structure) utilised to reduce turbidity prior
to discharge. In addition, there is the
possibility of risks of excavation
groundwaters being contaminated by
chemicals (e.g. from grouting) or
cementitious materials.

The sensitivity of the ground water resources
can be considered to be medium to high as they
are being used for drinking and/or domestic
purposes. Depending on the type of impact the
magnitude can be large (decommissioning of
extraction wells due to construction). Hence the
impact significance on the ground water
resources can vary between moderate to major.

The Project designers have confirmed that no
permanent dewatering will be needed for the
Project, and thus there will be no such potential
impacts on groundwater. In addition to that,
according to the hydrological information
received from the Ministry of Forestry and
Water Affairs and the 1/100,000 scaled Balikesir-
Canakkale and Lower Thrace Region
Environmental Plan the Motorway-Bridge
Project does not cross the two most stringent
categories of 1st or 2nd degree groundwater
protection zones

PrOJE NO. 0403910 NIiHAI MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 188



Tablo 7-5 Isletine Asamasimin Karasal Su Ortami Uzerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Alani I¢in Kalan Etki

Etki Azaltma /iyilegtirmeTedbirleri(l)

Degerlendirmesi

1 Yiizey Sularinin Kalitesi Uzerindeki Etkiler
(gecici)

Yol kazalarinda yasanan doékiilmeler ve
yakit dolum istasyonlarindaki ve servis
alanlarindaki sizintilar/sagilmalar da
isletme asamasinda daha ciddi kirlilik
riskleri yaratabilir. Tehlikeli maddelerle
kirlenmis ytiksek miktarda atik su yiizey
sularma kazara bosaltilirsa Onemli
etkiler goriilebilir. Akarsu gecitleri gibi,
yiizey sularina yakin olan biitiin yol
bolimlerindeki su kirliligi riski de
yiiksektir.

Otoyol tamir faaliyetlerinin (yipranmis
asfaltin kaldirilmasi ve yenilenmesi,

boya, altyap1 bakimi), bu ¢alismalarda
kimyasal madde kullanimi1 s6z konusu
oldugundan, zemin kalitesini etkileme

COK AS.,, isletme ve bakim faaliyetleri sirasinda ortaya c¢ikacak kat1
atiklarin yonetiminin yanusira, insaat ve isletme faaliyetleri sirasinda
olabilecek tehlikeli madde dékiilme ve sizintilarimin yonetimini de
kapsayan bir Cevresel Yonetim Prosediirii hazirlayacaktir.Proje Tasarim
daha ayrmtili hale geldikge, bu prosediirler de diizenli olarak
glincellenecektir.

Kazara Dékiilmeler

Cevresel Yonetim Prosediirii'niin gelistirilmesinin bir parcas: olarak, acil
durum miidahale ekipmanina en uygun konumu ve ekipman tiiriinii,
ayrica stv1 dokiilmelerinin kontrol altina alimast igin gereken
kapasiteleri belirlemek amaciyla, BK Yollar ve Kopriiler i¢in Tasarim

Rehberi'ne(DMRB) @ uygun olarak (6rnegin Otoyoldaki

dokiilmelere/kazalara en acik alanlar1 belirlemek, bu hassas alanlari yerel
miidahale yetisiyle/ destek kapasitesiyle karsilastirmak i¢in) bir dokiilme

riski degerlendirmesi yapilacaktir. Dokiilme riski degerlendirmesi,
otoyolun tasarim asamasinda tamamlanacak ve KGM tarafindan
genellikle yag-su ayiricilarin benimsenmedigi olgusu goz 6ntinde
bulundurulacaktir. Birlesik Krallik Yol ve Kopriilere Iliskin Tasarim

Etki azaltma
o6nlemlerinin
uygulanmasimdan
sonra, goriilecek
etkilerin onemsiz
seviyede olmasi
beklenmektedir.

(1)Yukarida belirtilen etki azaltma tedbirlerine ek olarak; Tiirk CED raporunda belirtilen etki azaltma tedbirleri ve taahhiitleri de bulunmaktadir. Burada belirtilen etki azaltma tedbileri ve taahhiitlerinin bazilar:

yukaridakilerle ayni olabilir. Bunlar Agiklayict Ek 2.3'te listelenmistir.

(2)Yollar ve Kopriiler i¢in Tasarim Rehberi (DMRB): Cilt 11 (2009). Bu Standart, otoyol ve/veyayol projelerinin Koruma Yonetmeliklerine uygun bir sekilde degerlendirilmesi igin rehberlik eder. Bolgedeki mevcut en iyi

uygulama tavsiyelerini bir araya getirir. (http:/ /www.dft.gov.uk/ha/standards/dmrb/vol0/section1/gd0108.pdf)
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potansiyeli mevcuttur. Akarsu gecisleri
gibi su kiitlelerine yakin tiim yol
kesimlerinde bu faaliyetlerden dolay1 su
kirliligi riski de mevcuttur.

Kilavuzu (DMRB) Cilt 11 Cevresel Degerlendirme Kisim 3 Cevresel
Degerlendirme Teknikleri Bsliim 5 Etkilerin Degerlendirilmesi Prosediirii
Ek I Yontem D Kazara Dokiilmelerden Kaynaklanan Kirlenme Etkileri
risk degerlendirmesinin yapilabilmesi i¢in gereken metodolojiyi
sunmaktadir. Cilt 11, Madde 2.35’te su aciklamaya yer verilmistir:
”Kirlenmelerin yonetiminde genellikle karayolu drenaj sisteminin kismen
izole edilmesi ve boylece kirleticinin geri kazanilmasi ya da aritilmasi s6z
konusudur. Ufak 6l¢ekli kazalarda, boru, dren altlig1 veya emici malzeme
kullanilmas: yeterli olabilir. Daha biiytik kazalarda ytizey sularina ve
yeraltt sularina zarar gelmesini engellemek icin vanalarin veya ana
borularin kapatilmas: ve/veya tahliye/drenaj hendeklerinin bloke
edilmesi gerekebilir. Hizl1 ve uygun miidahale genellikle dokiilmenin
ciddi bir kirlenme hadisesine yol agmasina engel olabilir.”

e Cevresel Yonetim Plani’na gore Dokiillme Miidahale Kitleri
hazirlanacaktir. Bu kitlere, sahada kullanilacak maddelere uygun
emici materyaller dahil edilecektir. Miidahale Kitleri giivenli bir
yerde tutulacak ve yeri isaretlerle belirtilecektir. Kitlerin i¢inde
kullanim kilavuzlar olacak ve personel kitlerin kullanimi
konusunda egitilecektir.

e  Herhangi bir dokiilme kazas1 olmasi halinde, dékiilen madde saha
i¢cinde derhal kontrol altina almacak ve toprak dahil olmak tizere
kirlenen biitiin materyaller sahadan cikarilarak uygun sekilde
aritilacak ve bertaraf edilecektir.

e  Calisanlar ve alt ytikleniciler her tiirlii vakay1 rapor etmekle
ytiktimlii olacaktir. Bu raporlar incelemeye tabi tutulacak ve gerekli
iyilestirme ve 6nleme tedbirleri aliacaktir.
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2 Yiizey Sularinin Kalitesi Uzerindeki Etkiler
(kalicr)

e [sletme asamasinda araclardan rutin
olarak ¢ikan ve Otoyol yiizeyi tizerine
dokiilen, oradan da yol drenaj sistemine
tasinan (6rnegin lastik ve fren kalintilari,
motorlardan ¢ikan hidrokarbonlar, sivi
egzoz emisyonlar1 gibi) kalintilar ytizey
sularini etkileyebilir. Yolun kendisinden
kaynaklanan kirlilik kaynaklart ise yol
govdesinin (zift yaglarinin) ve yol
isaretleme maddelerinin ytiizey sularina
sizma riskidir.

e  Servis alanlarindan (yakit ikmal
istasyonlari, restoranlar ve tuvaletler
gibi) ¢ikan atik sular Tiirk ve uluslararasi
standartlara/kilavuzlara gore gerektigi
sekilde aritilmazsa, etki altinda kalan
yerel akarsular olumsuz etkilenebilir.

Yiizey ve Yeralt:1 Sularinin Kalitesi (rutin isletme ve bakim) Etki azaltma

onlemlerinin
uygulanmasimdan
sonra, goriilecek
etkilerin 6nemsiz
seviyede olmasi
KGM'nin 2008 yilinda basilan Otoyollardaki Peyzaj Calismalarina beklenmektedir.
dair Teknik Sartname’sinde de 6ngoriildiigii tizere, Otoyol

Yiizey ve yeralt1 sularinin, Otoyolun rutin bakim islemleri sirasinda
ortaya ¢ikan atiklardan etkilenmesini 6nlemek i¢in Cevresel Yonetim
Plani ve Akarsu Gegis Plan1 uygulanacaktir. 56z konusu énlemler
Béliim 2.1 Kaynaklar ve Atiklar’da ele alinmuastir.

Arazisindeki toprak ortiistintin beslenmesi i¢in yalnizca dogal giibre
kullarulacaktir. Bu dogal giibreler IFC'nin Paral1 Yollara yonelik
Cevre, Saglik ve Giivenlik Kilavuzu'na (IFC, 2007) uygundur. Bu
kilavuz; bocek ilaglarinin ve herbisitlerin kullaniminin, Gida ve
Tarim Orgiitii'niin (FAO) Pestisitlerin Dagitimi ve Kullanimima Dair
Uluslararast {lkeleri'ne uygun olarak gerekli merciler tarafindan
kaydedilen/onaylanan ve lisans altinda tiretilen tirtinlerle
sinirlandirilmasini 6ngoren uluslararasi kisitlamalara uygun olmast
zorunlulugu getirmektedir. Zararli bécek istilalarinin goriilmesi
durumunda, bdcek kontrolii i¢in kullanilacak pestisitin/biyositin
ilgili merciler tarafindan onaylanmasi gerekmektedir. Ayrica, entegre
bir pest (zararli) yonetim ve/veya entegre bir vektor (tastyicr)
yonetim yaklasiminin olusturulmasi dahil, IFC Performans
Standardi: Kaynak Verimliligi ve Kirlenmenin Engellenmesi (2012),
Pestisit Kullanimi1 ve Yonetimi, Madde 14-17 tarafindan belirlenmis
kosullar uygulanacaktir.

Biyolojik, mekanik ve termal bitki kontrol 6nlemlerinin olabildigince
kullanilmasi ve kimyasal herbisitlerden sakinilmasi igin, Irtifak
Hakk1 dahilinde bakim calismalar: sirasinda entegre bitki yonetimini
ele alacak sekilde Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve Peyzaj
Yonetim Plan gelistirilecektir (Bknz.Cilt III Boliim 2.2 Jeoloji,
Topraklar ve Kirlenmis Arazi). Plan, Ucretli Yollar igin Cevre, Saglik
ve Gtivenlik Kilavuzlari'nda yer alan (ve ayrica Tiirk mevzuatinda
belirtilen) CSG ilkelerinin tamamini yansitacaktir. Toprak Erozyonu,
Eski Hale Getirme ve Peyzaj Yonetim Plani, Irtifak Hakki dahilinde
bakim calismalari igin pestisitlerin ve herbisitlerinin kullanimi
sirasinda toprak ve yeralti sular1 tizerindeki potansiyel etkilerin en
aza indirilmesine yonelik peyzaj planlarinin kullanilacagin
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belirtmektedir; onay i¢in KGM'ye sunulacak olan bu planlar pestisit
yonetimini ve asagidaki 6nlemleri ele almaktadir:

o Pestisit yonetiminde Tiirk yénetmeliklerine uyumlu
olunmasi. Bitki zararhlarindan kaynakli enfeksiyon tespit
edilmesi halinde, yetkili makamlar zararli kontroli igin
kullarilacak ilgili pestisiti/biyositi onaylamalidir. WHO
tarafindan Tip 1a ve 1b olarak belirlenmis pestisitler
kullanilamayacaktir;

o Sadece kayitl1 veya onaylanmis herbisitler kullanilacak ve
uygun sekilde etiketlenmis olmalar1 saglanacaktir;

o  Kasitli olmayan birikinti veya akintilar1 azaltacak sekilde
tasarlanmus, ytiriirliikteki teknolojiler ve uyugulamalar
secilecektir;

o  Su kaynaklar: ve yiizeysel su kiitleleri boyunca tampon
bolgeler ya da seritler kurulacaktir; ve

o Tehlikeli maddelerin yonetimi ve ellecleme yonetimi
agisindan iyi uygulamalar benimsenerek uygun bigimde
depolama saglanacaktir

Isletme siirecinde kalici erozyon ve atik su kontrol sistemleri diizenli
olarak incelenecek ve bakimdan gegirilecektir.

Servis Alanlarinin asagidaki kosullara uygun olmasi gerekmektedir:

Otoyol boyunca bulunan biitiin benzin istasyonlari, IFC'nin
Perakende Petrol Sebekelerine y6nelik Cevre, Saglik ve
Givenlik Kilavuzu'na (IFC 2007) uygun olan TS 12820"ye uygun
bir sekilde isletilmek zorundadir. Bu gereklilikler Pertol
Istasyonu isletmesiyle yapilacak anlagmaya da dahil edilecektir.
Petrol Istasyonlariin konumlar1 Bsliim 2’de verilmistir.

Istenilen su aritma sonuclarina ulasilmasini saglamak icin yag
ayristiricilar kullanilacaktir ve bunlarin gereken bakimlari
yapilacaktir.

Tuim servis alanlarindan toplanan atiksular lokal/belediye
kanalizasyon agina bosaltilacak veya uygun alic1 cevreye
bosaltilmasindan 6nce aritilacaktir. Ttim atiksu bosaltim
islemleri, bertaraf 6ncesi, ilgili Tiirk mevzuatina (Su Kirliliginin
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3 Arazi Drenaji ve Tagkinlar Uzerindeki
Etkiler

e Otoyolun insa edilmesi, gecgirgen
olmayan ytiizey alaninda ve ytizeysel su
akisinda artisa neden olacaktir. Saganak
yagislarda olusacak yogun su akist

Kontroliine liskin Yonetmelik 2004, No. 25687) ve kredi
kuruluslarinin belirledigi diger standartlara uygun bir bigimde
yapilmalidir . Bu yonetmelikler AB ¢evre mevzuatiyla

uyumludur.
Yiizey Suyu Kiitlelerinin Yapisi, Drenaj ve Taskn (kalict) Etki azaltma
Akintilardan kaynaklanacak erozyonun azaltilmasi icin erisim yollarimin Bl
uygulanmasimdan

egim derecesini sinirlandiracak ve yolun genisligine, yiizey
malzemesine, sitkistirma ve bakim islemlerine bagl olarak yeterli yol
drenaji saglayacak sekilde yol tasariminin optimize edilmesi i¢in bir

sonra, goriilecek
etkilerin onemsiz

Cevresel Yonetim Planu ve Akarsu Gegis Plan1 gelistirilecektir. Bu planlar CREe Rl
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erozyona, habitat bozulmalarmna ve insaat sahalarinin, calisma ve kamp alanlarinin yerlesim planlarina karar s Eens el
taskinlara neden olabilir. verme stirecine dahil edilecektir. COK A.S. bu planlarin uygulanmasin
e  Taskin sirasinda koprii, menfez ve takip edecektir.
yonlendirme kanallar1 gibi hidrolik
yapilar da su akisini engelleyerek, bu Tiirkiye’deki CED ¢alismasi, proje sahasindaki hidrojeolojik yapmin
yapilarin tist kisminda kalan bolgelerdeki degerlendirilmesi icin insaat ¢alismalarina baslamadan 6nce, hidrojeolojik
su seviyelerinin, yapilarmn olmadig1 incelemelerin yapilmasin sart kosmaktadir. Uygulama projeleri
zamana gore daha ytiksek olmasina hazirlanmadan once ayrintili hidrojeolojik inceleme raporlar:
neden olabilir. hazirlanacak ve Devlet Su Isleri 25'inci Bolge Mudirltgii'ne teslim
edilecektir. Bu incelemeler, otoyol insaatinin ve isletiminin yeralt1 su
kaynaklari tizerindeki etkilerini belirlemek icin kullanilacaktir. Bu
etkilerden bazilar1 soyle olacaktir: yeralt1 suyu kuyularimin kullaniminda
azalma, altta bulunan su igerikli birimlere yeralt1 sularindan gelen su
miktarinin azalmasi, gelecekte yeralt1 suyu ¢tkarma amaciyla
kullanilabilecek nitelikteki alanlarin kapatilmasi. Proje bilesenleri, bnemli
yeralt1 suyu kaynaklarinin (gayri resmi, umumi ve lisanssiz su kaynaklar1
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ve yeralt1 su kuyular1 da dahil olmak {izere) kars1 karsiya olabilecegi
riskleri minimize edecek ve yiizey sularimin ve su kaynaklarinin etki
altinda kalmamasini saglayacak sekilde konumlandirilacaktir.
Engellenemeyen etkilerin s6z konusu olmas: halinde, insaat siirecinde su
sistemlerinin islevini stirdiirmesini saglamak icin yeni su kuyularinin
acilmasi, sulama kanallarinin yoniiniin degistirilmesi gibi teknik ve
finansal acidan miimkiin olan uygun etki azaltma tedbirleri
gelistirilecektir.

Surdiirilebilir yol drenaj ve sel suyu yonetim uygulamalari, sel suyu
tasarim stirecinin bir parcasidir. Yol tizerinden gelecek akintilarin
cevredeki su kaynaklari tizerinde yaratacagi etkiyi en aza indirmek icin,
menfezler ve drenaj tasarimlar1 (AASHTO Otoyol Drenaj Kilavuzu gibi)
uluslararasi kilavuzlara uygun bir sekilde uygulanacak ve bakima tabi
tutulacaktir. En yiiksek akis hizini yavaslatmaya ve sediman yiikiinii
azaltmaya yonelik tutma havuzlari, kayalar, tas dolgular gibi 6nlemler bu
uygulamalara dahildir.
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4 Yeralt: Sular1 Uzerindeki Olasi Etkiler Yukarrya bakinz. Etki azaltma
snlemlerini
¢  Otoyolun isletim asamasinda olusan kirli onentiertiim
uygulanmasimdan

atik sularin, 6nerilen filtre akis yollar:
araciligryla sizarak yeralt: su
kaynaklarina karismas: sonucunda,
yeralti su kaynaklarimnin kalitesinde yerel
bozulmalar s6z konusu olabilir. Yol
tizerinden gelen atik sularin, atmosferik
birikme, arag¢ emisyonlari, ¢opler, genel
yol bakim faaliyetleri ve kaza kaynakl
dokiilmeler nedeniyle bir miktar silt/toz
ve kirletici icermesi muhtemeldir.

sonra, goriilecek
etkilerin onemsiz
seviyede olmasi
beklenmektedir.

e Ogellikle igerigindeki muhtemel
kirlenmis maddeler nedeniyle, dolgu
kesimler de etkiye neden olabilir. Her
turlii ytizey suyu akintisi, toprak altina
sizma ve buradan da yeralt1 sularina
gecme potansiyeli tasimaktadir.Yeralt: su
kuyularinin egim asag1 konumda ve
onerilen giizergaha yakin uzaklikta
oldugu, ayrica toprak alt1 kalimhiginin s1g
oldugu ve bu nedenle hassasiyet
derecesinin “asir1” yiiksek oldugu
durumlarda, bu kuyularin kirlenme riski
tasidig1 distintilmelidir.
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7.5

7.5.1

Su ORTAMI - DENIZEL
Giris

Denizel ortamlar tizerindeki etkilerin tam kapsamli degerlendirmesi bu CSED
Raporu’'ndaki Cilt III, A¢iklayict Ek 2.3’te sunulmustur. Agiklayici Ek’te mevcut
deniz su ortami hakkinda ayrintili bir aciklama sunulmakta ve bu Aciklayici
EK’in etki degerlendirme boliimiinde nemli etkiler ve etki azaltma tedbirleri
ele alinmaktadir. Asagidaki kisimlarda, bu degerlendirmede elde edilen
bulgular 6zetlenmekte ve orta derecede ©nemli ve Onemli etkiler ele
alinmaktadir. Az 6nemli veya onemsiz etkilerin degerlendirmesi igin Cilt III,
Aciklayict Ek 2.3t inceleyiniz.

Bu degerlendirmeye konu alan Calisma Alani; deniz ytizeyi, su stitunu, deniz
taban1 ve bu alanda kalan kiy1 kesimlerini iceren Bogazlar bolgesinin fiziksel
deniz ortamu olarak tanimlanmistir. Ana odak noktas1 Canakkale Bogazi'nin,
onerilen koprii gecis noktasmin her iki yaninda kalan 10 km'lik bir alani
kaplayan boltiimii olacaktir. Gemi kazalar1 nedeniyle olusan petrol sizintis1 gibi
kazalarin soz konusu olmas1 halinde calisma alani, Marmara Denizi ve Ege
Denizi'nin de dahil oldugu daha genis bir alan1 kaplayacaktur.

Kopriiniin insaat1 ve uzun vadede isletilmesi sirasinda etki altinda kalabilecek
hassas alicilar asagidaki sekilde belirlenmistir:

e Fiziksel cevre: hidrodinamik ve morfodinamik rejimler ve sediman ve su
kalitesi.

e Biyolojik cevre: bentik fauna, makroalgler ve deniz yosunlari, baliklar,
deniz memelileri ve kuslar (bu alicilar Cilt III, Béliim 2.4, Ek Ill.1a, Su
Ekosistemi mevcut durum raporunda ele alimustir); ve

e Sosyo-ekonomik cevre: yerel balik avlama alanlari, gemi ticareti, (deniz
kiyisi aktiviteleri ve kayikeilik gibi) eglence faaliyetleri, ve toplu tasima
(feribotlar ve ilgili hizmetler) gibi sosyoekonomik faaliyetler (bu alicilar
Cilt 111, Boliim 3.1, Ek 111.3, Sosyoekonomik Durum raporunda ele
alinmustir).

Bu raporu desteklemek {izere asagidaki veri toplama ¢alismalar: ve ilgili
teknik degerlendirmeler gerceklestirilmistir:

e Mevcut bilimsel literatiir dahil olacak sekilde mevcut verilerin bir masa
basi calismayla degerlendirilmesi;

e Kopriiniin tasarimiyla ilgili teknik verilerin degerlendirilmesi ve, ayrica,
Canakkale Bogazi'nda kopriiniin insa edilecegi kesime iliskin geoteknik
degerlendirme;
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7.5.2

e Gemi trafigi calismalarindaki seyir risk degerlendirmesi konulu
arastirmalarin incelenmesi;

e Kule insaatlarmin gerceklestirilecegi konumlarda yapilan sediman
numune analizlerinin degerlendirilmesi;

e Ankraj konumundaki kiy1 ¢cevrede ve kiyiya yakin kuru havuz alanindaki
kosullarin degerlendirilmesi i¢in ytirtiyerek yapilan kesif;

e Onerilen kopriiniin ekseni boyunca sediman numune alim1 ve analizi ve
su kalitesi i¢in az miktarda numune alimi; ve

e Onerilen TSHD (Kesici Emici Tarak Gemisi) faaliyetleri icin sediman
bulutu modellemesi.

Mevcut Bulgularin Ozeti
Cografi bolge

Canakkale Bogaz1 (CB), glineybatisindaki Ege Denizi ile kuzeydogusundaki
Marmara Denizi arasinda yer almaktadir. Marmara Denizi daha sonra Istanbul
Bogaz ile Karadeniz’e baglanmaktadir. CB ve Istanbul Bogazi'nin su yollar1 dar
kanallardan olusmaktadir. Marmara Denizi'yle birlikte bu iki bogaz,
ginimiizden 12.000 yil énce Akdeniz sularinin istila edildigi giinden beri,
Dogu Akdeniz ve Karadeniz arasindaki su degisimlerini ve paleo-osinografik
dengeleri kontrol etmektedir (Stanley ve Blanpied 1980; Cagatay v.d., 2000;
Kaminski v.d., 2002). Mevcut veriler gostermektedir ki; CB'nin evriminde ve
bugtinkii vadiye benzer morfolojisinin olusmasinda hem bolgesel tektonik
degisimlerin hem de kiiresel deniz seviyesi degisimlerinin etkisi olmustur.

1915 Canakkale Kopriisii CB'nin kuzey boliimiinde insa edilecek ve Stitltice ile
Suluca arasinda yer alan Avrupa ve Asya kitasindaki kesimleri birbirine
baglayacaktir. Kopriuntn kesit uzunluklarinin asagidaki gibi olmasi
planlanmaktadair:

e Ankrajlar aras1 4023 m,
e Orta nokta 2023 m,
¢ Yaklasim 1000 m.

Canakkale Bogaz1 su toplama havzasi Marmara Havzasinin bir parcasidir.
Korfeze temiz su tastyan baslica kaynaklar Cumali, Saricay, Tayfurdere ve
Umurbey nehirleridir.

Gegis noktasinin etrafindaki arazi, CB’yi genis ve engelsiz bir sekilde goren agik
deniz ve kiy1 alanlarindan olusmaktadir. Gegisin yakinlarindaki kiy1 cizgisi cok
gelismemistir ve kentsel bir karakter tasimamaktadir. Kentsel yerlesim
yerlerinin yakinlarinda olan boliimler disinda, kiy1 seridinin biiytik bir kismu
insan faaliyetlerinden etkilenmemistir.
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Fiziksel Cevre

Turkiye'nin iklimi, daglik ve kiy1 alanlar icerecek sekilde gesitlilik sergileyen
topografyasmin etkisi altindadir. Canakkale, sicak ve kuru yazlar1 ve serin ve
yagmurlu kislariyla Akdeniz ikliminin etkisi altindadir. Son iki yilda yasanan
sicaklik artisinin sebebinin kiiresel 1sinma olmasi ihtimali bulunsa da, Akdeniz
ve Karadeniz iklimleri arasi gecis iklimi hala baskin bir o6zellik olarak
gortilebilir. Gemi faaliyetlerine yonelik riskler tizerinde etki yaratabilecek yol
ve koprii bilesenlerinden ytizey sularma karisan drenaj, koprintn riizgarh
havalardaki stabilitesi, CB'nin akis yonii ve etki boyutu gibi baz1 nedenlerle,
hava kosullar1 Projenin tasariminda énemli bir rol oynamaktadir.

Yagmur genellikle kis aylarinda yagar, hava ve deniz sicaklig1 ise maksimum
degerlere temmuz ve agustos aylarinda ¢ikar. Ortalama yillik sicaklik 15,0°C,
ortalama yagis ise 637m’dir.

Deniz tabani ve sedimanlar

Canakkale Bogazi'ni gevreleyen bolgenin jeolojisi pre-miyosenden miyosene
uzanan bir tabandan ve tist miyosen ve daha geng (pliosen, kuaterner)
depozitlerden olusmaktadir. Canakkale Bogazi'nin her iki tarafinda da fluvio-
golsel, kumsal ve s1g deniz ortamlarinda birikmis siliklastik ve kiregtas:
partikiillerinden olusan tist miyosen sedimanlar ve bunun yani1 sira volkanik
ylizeysel kayaclar bulunmaktadir (Erol 1968, 1972, 1981, 1985, 1992; Elmas ve
Meri¢ 1998; Cagatay v.d., 1998; Tiystiz v.d., 1998; Yaltirak v.d., 1998, 2000,
2002). Ust miyosen sedimanlar pliosen depozitlerle kaplanmis olsa da,
Canakkale Bogazi'nin cevresindeki daha geng depozitlerde, bogaza dokiilen
modern nehirlerin destekledigi hem deniz hem de karasal (fluvyal ve altivyal)
kuaterner ¢ag sedimanlar1 bulunmaktadir.

Dar ve kuzeydogu-gtineybat1 dogrultusunda uzanan Gelibolu Yarimadasinin
ylizey morfolojisi, her iki kiy1 boyunca uzanan dik yamaglarla havza-tepe tiirii
bir morfoloji de sergilemektedir. Yarimadanin giineybat1 kiyis1 boyunca
uzanan 8 kilometrelik sol-lateral béliim disinda, Gelibolu Yarimadasi'nin
Canakkale Bogazi1 ve Saros Korfezi boyunca devam eden kiyi seridi genelde
diizdiir. Biga Yarimadasi'nin kiyi cizgisi ise, Gelibolu Yarimadasi'nin aksine
diizensizdir ve arazi ytizeyi Canakkale Bogazi'na dogru gorece kademeli bir
egime sahiptir. Canakkale Bogazi'nin Biga Yarimadasi tarafindaki en belirgin
morfolojik sekil olan Nara Burnu, Gelibolu Yarimadasi'nin sol-lateral
bolimiiniin tam karsisinda yer almaktadir.

Gelibolu ve Biga Yarimadalarimin kiyisal morfolojisi nedeniyle, CB {i¢ farkh
morfolojik alt segmente ayrilabilir: gorece diiz ve yaklastk 30 km
uzunlugundaki kuzeydogu-giineybati uzanimli kuzey segment (I);Marmara
Denizi ¢ikisindan giineye dogru uzanan, Nara Burnu cevresinde zikzak
seklinde dar ve yaklasik 20km uzunlugunda bir merkezi segment halini alan ve
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Nara Gegidi olarak da adlandirilan boliim (II); ve en fazla 7,5 km genisligindeki
ve yaklasik 20 km uzunlugundaki, Ege Denizi ¢ikisinda sona eren, kuzeydogu-
gilineybat1 uzanimh giiney segment (III).

Marmara Denizi'nin giineybati deniz sahanliginda, 50 metrelik bir derinlik
konturunun ¢evreledigi dogu-bat1 yonli, yaklasik 1,7 km genisliginde ve 15 km
uzunlugunda dar bir deniz alt1 kanali Canakkale Bogazi'nin (CB) i¢ kismirn
olustur (Sekil 1.5a, ek). Bu kanal, Gelibolu ve Biga Yarimadalarinin kiyilar:
boyunca ve bunlara paralel olarak uzanir.CB'nin deniz tabani1 morfolojisinin
temel belirleyeni, kanalin her iki tarafinda bulunan daha si1g ve diiz denizalt1
yamaglarimin cevreledigi derin bir i¢ kanaldur.

Sismik profillerde, farkli alt birimler iceren ii¢ birim (birim 1, 2 ve 3)
ayrnistirllmistir. Bunlar yansima konfigtirasyonlari, yansima terminasyonlar1 ve
uyusmazlik ytizeylerindeki degisikliklerle baglantilidir.Birim 1 CB’deki en st
depozitleri igerir.Bu birimin uyusmazhig Birim 2 tizerinde yer alir ancak Birim
2'nin olmadig1 durumlarda dogrudan Birim 3’tim ist erozyon ytizeyi tizerinde
de yer alabilir.Birim 1 en geng kanal depozitlerini temsil eder. Bu durum birim
2'nin muhtemelen, deniz seviyesinin en diisiik oldugu zamanlarda biriken
nehir sedimanlarindan olustugunu gosterir. Daha {istteki birim 3 ise, bu
katmanin tizerinde veya altinda yer alan daha geng birimlerle erozyonal bir
yap1 gosterir. Sismik profiller, CB'nin birim 3 depozit noktalarindan kazildiginm
gostermektedir. Bu nedenle bu alanlar, CB kiyis1 boyunca biiyiik miktarlarda
ac1ga ¢ikan iist miyosen depozitlerden olusmalidir.

Okyanus cografyas: ve hidrografya

Proje sahas1 ve gevresi icin osinografik ve hidrografik kosullar incelenmistir.
CB, Ege ve Akdeniz sularim1 Karadeniz’e baglayan Tiirk Bogazlar Sistemi’nin
bir parcasidir. Su stitununun st kisminin Ege Denizi'ne, alt kisminin ise
Marmara Denizi'ne aktig1 ¢ok katmanli akis sistemi nedeniyle benzersiz bir
yapiya sahiptir. Akarsulardan ve yagislardan gelen sularin toplamu,
Karadeniz’deki buharlasma ile dengelenememektedir.

Kopriintin varligindan etkilenebilecek akis miktari, akintilar, tuzluluk, su
sttunu degisimleri gibi 6zellikler hakkindaki bilgiler incelenmistir. Insaatin ve
kopriintin varligmin bir etki yaratip yaratmayacagini belirlemek icin fiziksel
ortamuin 6zelliklerinin belirlenmesi gerekmistir.

Canakkale Bogazi'min (CB) hidrografisi, iki katmanli bir akis sistemi tarafindan
belirlenmektedir. Yiizey akintis1 katmani Karadeniz'den (tuzluluk 17,8 PSU
(uygulanabilir tuzluluk birimi)) ¢ikip Marmara Denizi'nden (tuzluluk 20,17
PSU) gecerek Ege Denizi'ne (tuzluluk 29,2 PSU) dogru akmaktadir. Dip akintis
katmanini ise Akdeniz’den (tuzluluk 38,86 PSU) Karadeniz'e dogru akan sular
olusturmaktadir (Besiktepe ve arkadaslari 1994). Ust ve alt su katmanlari
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arasinda yer alan araytiz Marmara Denizi ¢ikisinda 30 metrelik derinlikte, ve
Ege Denizi cikisinda 10 metre derinlikte yer almaktadir (Defant 1961; Sur 1988;
Oguz ve Sur 1989). Jarosz ve arkadaslar:1 (2013), Canakkale Bogazi'nin her iki
ucunda 13 ay boyunca akinti hizi gézlemleri yapmisve zamana yayilan akis
hacmi dl¢timleri sunmustur. Hem kuzey hem de giiney boltimlerdeli akimntilar,
hem {ist hem de alt katmanlarda belirgin temporal degiskenlikler
sergilemektedir. Ust katmandaki akinti degisiklikleri, yerel atmosferik
basinglar ve dip basmci anomali gradyaniyla uyum icerisindedir. Alt
katmandaki akinti degisiklikleri ise, dip basinci anomali gradyanindaki
degiskenliklerle baglantilidir.

Su Kalitesi

Canakkale Bogaz1 su toplama havzas1 Marmara Havzasinin bir parcasidir.
Korfeze temiz su tasiyan baslica kaynaklar Cumali, Saricay, Tayfurdere ve
Umurbey Cayr'dir. Akarsularin su kalitesi yerlesim yerleri ve tarim
faaliyetlerinden olumsuz etkilenmektedir. Bogazlarin her iki tarafindan da
onemli su bosaltimlar1 s6z konusudur. Kentsel ve endustriyel atik su
bosaltimlar1 ve yogun gemi trafigiyle ortaya ¢ikan bosaltimlar, CB’yi dogrudan
etkileyen insan faaliyetlerinden bazilaridir. Su kalitesine iliskin bilgiler hem
mevcut literatiirden, hem de CSED sirasinda yapilan deniz suyu Kkalite
degerlendirmelerinden elde edilmistir.

Turkoglu ve arkadaslar1 (2005), Canakkale Bogazi'nin su kalitesini Aralik 2002
ve Mart 2003 tarihleri arasinda 52 noktada degerlendirmistir. 1, 5, 10, 20 ve 30
metre derinliklerde sicaklik (T), pH, tuzluluk (S), belirgin iletkenlik (SC),
¢oztinmiis oksijen (DO) ve toplam ¢oziinmiis katt madde (TDS) miktarlar:
Ol¢tilmiistiir.

CB'nin tuzluluk profilleri, numune alinan dénemde bir katmanlasma ve iki
farkli su kiitlesinin olusumunun s6z konusu oldugunu gostermistir. Sicaklik ve
tuzluluk ol¢timleri, numune alinan dénemde tuzlulugun derinlikle birlikte
arthgmi gostermistir. Ince bir tist katmanmin (20 m) tuzluluk degerleri %022
civarinda seyrederken, daha yogun bir alt katmandaki (20 m) tuzluluk degerleri
%038 civarinda seyretmektedir.

CB’nin ortalama pH degeri yaklasik 8,4'tiir ve biraz bazik yapidadir. CB'nin
ortalama pH degeri, Canakkale’nin kuzeydogusunda 5 ila 20 metre derinlikler
arasinda 9,0 civarindadir. Karadeniz’den Ege Denizi'ne akan yiizey katmaninin
pH degerleri, Akdeniz’den Karadeniz’e akan alt katmanin pH degerinden daha
yiiksektir.

Canakkale ve Dardanos arasinda, 1 ila 5 metre derinlikler arasinda bulunan
¢oztinmiis oksijen (DO) yogunlugu yaklasik 10mg/L seviyesindedir. Kalabakli
Nehri cevresinde, 20 metre derinlikteki DO yogunlugu yaklasik 10mg/L"dir.
Kilitbahir’in kuzeydogusundaki DO o6l¢timleri, giineybatisindaki l¢timlerden
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daha diisiiktiir. Olgiimlere gore; Canakkale Bogazi'ndaki karsit akintilar ve
Kilitbahir Darbogazi'nin giineydogu kesimlerinde bu akintilarin karismasi
nedeniyle, DO yogunluklar1 hem yiizey hem de alt katmanlarda genelde
doymus yapidadir.

Degerler Canakkale Bogazi'nda 20 ila 50 g/L arasinda degismektedir ve
Marmara Denizi'ndeki toplam c¢oziinmiis katt maddemiktar:1 derinlik ve
uzaklikla dogru orantili olarak artmaktadir.

ERM tarafindan Temmuz 2017'de gerdeklestirilen mevcut durum
incelemesinde, koprii gecisi noktasindaki ti¢ farkli istasyondan su ¢rnekleri
almmustir vecalismasinda elde edilen bilgiler, 6l¢tilen pH, DO ve tuzluluk
seviyelerinin, Canakkale Bogazi su kalitesine dair elde edilen daha ©nceki
olctimlere uygun oldugunu gostermistir.

Sediman Kalitesi

Dogal stirecler veya antropojenik faaliyetler araciligiyla deniz ortamina
kirleticiler girebilir. Hidrokarbonlar gibi organik kirleticiler, cevrede uzun stire
kalabilme, suda dustik ¢oziintirliige sahip olma ve organik ve inorganik
partikiillere tutunma egilimi gibi 6zellikleriyle 6ne ¢ikmaktadir. Bu nedenle bu
maddeler su stitununda, buyiik ¢ogunlukla sedimanlarin icine karisan
partikiillere tutunmus halde bulunmaktadir. Nikel ve cinko gorece daha
¢ozuinir yapida olsa da, genel olarak metallerin de sedimanlara yapisma
egilimi bulunmaktadir. Metaller genelde siilfitler olarak baglanir veya
oksijensiz kosullarda meydana gelen demir siilfitlere baglanir. Sedimanda bu
gibi Kkirleticilerin miktar1 bir yanda bolgedeki genel kirlilik seviyesini
gosterirken, diger yandan yerel sedimantasyon oranlariyla da guglii bir
korelasyon icindedir. Kirleticiler yatak sedimanlarinda toplandig: icin, zaman
icinde birikebilir ve boylece bu sedimanlar, su ortami ve sedimanlarda yasayan
veya sedimanlarla dogrudan temas icinde bulunan canli organizmalar
karsisinda uzun vadeli kimyasal rezervuarlar: gibi islev gosterebilir.

Jeo-kimyasal analizlerde farkli yogunluklarda bulunan 27 element tespit
edilmistir. Numunelerin ortalama degerleri, her bir numuneden elde edilen
ortalama degerler kullanilarak hesaplanmaistir.

Tespitlerde elde edilen sonuglara gore, CB'den alinan numunelerdeki
aliminyum, bakir, potasyum ve fosfor seviyeleri, Marmara Denizi'ndeki
ortalama degerlerden daha ytiksektir.

1915 Canakkale Koprii Projesi gtizergahinda bulunan alandan 13 farkli sediman
numunesi almmis ve analiz edilmistir. Fiziksel ve kimyasal analizlerin
sonucunda su parametrelerin sonuglarma ulasilmistir: koku, pH, nem,
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organikve inorganikmadde igerigi, toplam organik karbon (TOC). Ayrica ek
olarak ayrimntili inorganik icerik analizleri, metal analizleri, ekolojik toksisite ve
akut toksisite analizleri yapilmustir. Analizlerin sonuclari, Atik Yonetim
Yonetmeligi'nin EK-3 B boltimiinde belirlenen kisitlayici degerler goz dntinde
bulundurularak degerlendirilmistir. Bu degerler AB Atik Cerceve Direktifi'ne
uygundur. Analizlerin sonuclarma ve kisitlayici degerlere gore, sediman
numuneleri analiz raporlarinda zararsiz olarak siniflandirilmistir.

Dogal Riskler

Turkiye, Avrupa Levhasi ile hem Afrika hem de Arap Levhasi arasindaki
karmasik carpisma bolgesinde yer alan, sismik acidan aktif bir noktada
bulunmaktadir. Sismik acidan Avrupa’nin en aktif {ilkelerinden biridir.
Ulkenin biiyiik bir kism1 Anadolu Levhast tizerinde yer almaktadir. Bu levha
iki btiytik dogrultu atimli fay hatt1 olan Kuzey Anadolu Fay Hatti1 ve Dogu
Anadolu Fay Hatt1 ile baglantili kiictik bir levhadir. Proje alaninin tamama,
Ttrkiye nin birinci derece deprem kusaginda yer almaktadir (birinci derece, 1
ila 5 arasindaki deprem kusag1 6lceginde en riskli kusaktir).

Bogazlarda meydana gelen firtinalarin sikligr ve giicti, kopriintin drenaj
kapasitesini etkileyebilir; yogun yagislar nedeniyle olusacak herhangi bir akinti
su kalitesini etkileyebilir. Giiclui riizgarlar, Korfez'deki riizgar kaynakl ytizey
akintilarmi ve dalga ytiksekliklerini etkileyebilir. On yillik bir donem boyunca
kaydedilen en ytiiksek riizgar hiz1 32,5 m/s ve en yiiksek dalga yiiksekligi ise
1,25-2,5 m araligindadir (Meteoroloji Genel Mudurltugii, 2010).Bu degerler,
ekstrem hava kosullarinin; koprii tasarimi, insaat ve isletme asamalarinda
gemilerin gitivenligi, insaat asamasinda kullanilan insaat kamplarma yonelik
gtvenlik onlemleri, petrol sizintist durumunda uygulanacak etki azaltma
onlemlerini de igeren acil durum miidahale ve planlama degerlendirmeleri
tizerinde olasi etkiler yaratabilecegini gostermektedir. COKA.S. bu kosullar
Proje'nin planlama, tasarim, insaat ve uygulama asamalarinda dikkate
alacaktir.

Koprii tizerinde yaratacaklar: yapisal hasar olasiligi nedeniyle, kdprii gegcis
noktasindaki sedimanlarin stabilitesi insaat stireci boyunca ve koprintn
kullanim 6mrii boyunca énemli olacaktir. Sediman o6zelliklerine dair bilgiler
temel almarak, koprii ayaklar1 etrafinda asmnma gelismesi riski kopri
temellerinin tasariminda dikkate alinacaktir. Risklerin kontrol altina alinmasi
icin, stirekli takip yapmak veya tampon yapilarin kullamilmasi gibi fiziksel
koruma onlemleri almak gerekebilir. Ayrica, Canakkale Bogazi'min baska
noktalarinda meydana gelebilecek morfolojik degisimlerin Bogazlar tizerindeki
etkisini degerlendirebilmek igin, bu fiziksel degisimlerin de modellemesi
yapilacaktir.
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Gemi Trafigi ve Trafik Diizeni

Tiirkiye Bogazlarindaki gecis rejimi Avrupa Ulkeleri tarafindan da taninan
Montrd Bogazlar S6zlesmesi'ne gore dtizenlenmektedir. Baris donemlerinde ve
Turkiye'nin taraflardan biri olmadig1 savas donemlerinde, herhangi bir
devletin flamasini tasiyan her turlii ticari gemi ve kargo gemisi bogazlardan
gecme Ozgiirltigiine sahiptir. Ancak Tiirkiye, bogazlara giren ticari gemilerin
saglik kontrolti amaciyla belirli bir istasyonda durdurulmasin talep edebilir.
Montrd Bogazlar Sozlesmesi Tiirkiye’'ye bu tiir bir yasal diizenleme getirme
hakkin1 dolayli olarak vermektedir.

Turkiye devleti tarafindan imzalanan Gemilerden Kaynaklanan Deniz
Kirliliginin Onlenmesine Yénelik Uluslararast Sozlesme (MARPOL) ve 1972
tarihli Deniz Kazalarmin Onlenmesine Yonelik Uluslararasi Yonetmelikler ilgili
bogazlardaki kurallar1 belirlemektedir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)
bu BM belgesinin bir sonucu olarak Bogazlari Istanbul Bogazi, Canakkale
Bogazi ve Marmara Denizi olarak adlandirmaya baslamistir. Bu verilere bagl
olarak ve Bogazlara egemen olan {iilke olarak Tiirkiye, i¢ diizenlemelerinde
“Turk Bogazlar1” terimini resmi olarak kullanmaya baslamistir. Ttirkiye
hiikiimeti, deniz trafigine diizenlemeler getiren Trafik Ayrim Diizenini
uygulamaya sokmustur; boylece, 6zellikle bu diizenin yurtrliige girdigi 1998
yilindan sonra yillik kaza sayis1 keskin bir sekilde dusmtistiir.

2016’da CB’den toplam 44.035, yani giinde 121 gemi ge¢mistir. Gegis yapan
gemilerin 5.665'inin uzunlugu 200 metrenin tizerindeydi. 44.035 geminin 989"u
LPG-LNG tankeriydi. CB’yi kullanan gemilere uygulanan kesin bir uzunluk
veya su ¢ekim mesafesi sinirlamasi olmasa da, uzunlugu 150 ila 200 metre olan
ve/veya su cekim mesafesi 10 ila 15 metre arasinda olan gemiler, CB’ye
girmeden en az 24 saat 6nce Trafik Kontrol Merkezi'ne haber vermek zorunda.
Daha biiyiik gemilerin ise Tiirk Bogazlarina girmeden en az 48 saat once Trafik
Kontrol Merkezi'ne haber vermesi gerekiyor. 150 metreden daha uzun olan
Turk gemileri kilavuz pilot bulundurmak zorundadir. Ancak diger gemilerin
kilavuz pilot bulundurmasi sadece tavsiye edilmekte, transit gemilerden ise
boyle bir uygulama beklenmemektedir. Kilavuz pilot bulundurmayan
gemilerin, kilavuz pilot bulunduran gemilere gore bogaz girisinde daha fazla
beklemesi gerekebilmektedir. Kurallara gore; tehlikeli yiik tasiyan ve agirlig
500 gros tonun {iizerinde olan gemilerin kaptanlari, sahipleri veya bagh
bulunduklar1 acenteleri, Istanbul Bogazi'na ve Canakkale Bogazi'na girmeden
en az 24 saat 6nce bir Seyir Plan1 (SP) sunmak zorundadir.

Turk Bogazlar Sistemindeki gemi kazalar1 genel olarak dort kategoride
incelenmektedir: ¢arpisma, karaya oturma, yangin ve karaya saplanma. Bu
kaza tiirlerinin her biri deniz ekosistemi tizerinde farkli bir etki yaratmaktadir.
Bolgede en sik goriilen kaza tiirti carpismalardir. Carpismalarin nedeni ise
genelde goriis mesafesinin yetersizligi ve giiclt akintilardur.
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Bolgedeki limanlar ve terminallerde yasanan gelismelerden kaynaklanan
mevcut ve olas1 trafik diizeni degisiklikleri, gemilerin trafik hareketlerini
halihazirda etkilemeye baslamustir. Kiigiik teknelerin dahil oldugu kazalar
haric olmak tizere, 2004-2014 yillar1 arasinda CB’de 45 kaza meydana gelmistir.
Yillara bolundtgiinde bu rakam, yilda ortalama 4-5 gemi kazasi anlamina
gelmektedir. Bu 45 gemi kazasinin 26’s1 karaya oturma, 17’si ise motor veya
diimen arizasi kaynakliydi. Ayrica son 10 yilda bir gemi yangini vakasi, bir de
carpisma sonrasinda batan gemi vakasi rapor edilmistir.

Bogazin trafik dtizeni ti¢ farkl yerel bolgeden olusmaktadir ve bu bolgeler
asagidaki gibidir:

e Gemiler, Gelibolu Feneri'ne en az 30 deniz mili kala, VHF Kanal 11
frekansmi kullanarak Gelibolu Kontrol Istasyonu’'ndan Canakkale
Bogazi'na girmek {izere gegis izni ister. Istasyondan onay alan gemiler
bogazlara girisini gerceklestirebilir.

e Deniz Carpismalarmin Onlenmesine Yénelik Yonetmelige uygun
olarak, gemiler orta kanalin kendi sancak taraflarinda kalan béltimtinde
seyir etmelidir. Canakkale Bogazi dar gecitlerine ve Nara burnuna
yaklasirken, kurallara uygun olarak sesli sinyaller vermelidir. Gemiler
ayrica, Kilitbahit ve Canakkale arasindaki, Nara ve Kilia arasindaki,
Gelibolu ve Cardak arasindaki bolgelerde baska gemilerle
karsilasmamak icin her tiirlii énlemi almali ve hava ve akint1 kosullar:
izin verdigi 6lctide, durarak veya hiz diistirerek kars: taraftan gelen
gemilere yol vermelidir.

e Canakkale Bogazi Nara Burnu'nda 90 derecelik bir kivrilma noktasina
sahiptir ve bu nokta gemi manevralarini zorlastirmaktadir. Nara Burnu
bogazin en dar noktasidir ve her iki tarafinda da keskin bir doniis acis1
bulunmaktadir.Bu nedenle Nara Burnu dolayisiyla Canakkale sehrine
yonelik cevresel bir risk ortaya ¢ikabilir.

o Gemiler, Mehmetcik Feneri'ne en az 30 deniz mili kala, VHF Kanal 11
frekansini kullanarak Mehmetcik Kontrol Istasyonu’ndan Canakkale
Bogazi'na girmek tizere gecis izni ister..

Mevcut Denizcilik Riskleri

Canakkale Bogazi'nda meydana gelen deniz kazalari arasinda carpismalar,
yangmlar, surtiklenmeler, karaya oturmalar, motor arizalari, yan yatmalar,
batmalar ve medikal acil durumlar yer almaktadir.Bu kaza tiirleri arasinda
carpisma, suriiklenme ve karaya oturma tipi kazalar, toplam kazalarin
yarisindan ¢cogunu olusturmaktadir. CB’deki gemilerin dagilimy, tasidiklar ytik
tirtine gore incelendiginde, kazalarin %50’sine kuru yiik kargo tasiyan
gemilerin dahil oldugu goriilmektedir.

Son yillarda CB’den gecen gemilerin sayist hizli bir diistis gostermektedir.
Bogazlardan gecen yabanci bandirali gemilerin ait olduklari iilkelere gore
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7.5.3

dagilimi incelendiginde; Malta bandirali gemilerin yilda 5.000"in tizerinde
gecisle birinci sirada oldugu gortilmektedir. Panama bandirali gemiler yilda
4.000'in tizerinde gecisle ikinci siradadir. Rus bandirali gemiler ise yilda
yaklasik 3.500 gecisle ticlincii sirada yer almaktadir. CB’den gecen gemilerin
tasidiklar yiik tiirtine gore dagilimi incelendiginde; toplam gemi sayisinin
%50’sini olusturan kuru yiik gemilerininbirinci sirada oldugu gortilmektedir.
Bogazdan gecen gemilerin %10"u tehlikeli madde tasiyan tankerlerdir. %10 u
kargo gemileri, %10'u konteyner gemileri ve kalan %20’si ise Ro-Ro, kargo ve
diger gemilerdir. CB’de meydana gelen kazalar incelendiginde, kazalara en cok
karisan gemilerin kuru yiik gemileri oldugu gortlmektedir. Onlar1 kargo
gemileri ve dokme yiik gemileri takip etmektedir. Bogazda meydana gelen
deniz kazalar1 olusum kosullarma gore incelendiginde, en yaygm sebebin
motor arizast oldugu goriilmektedir. Onu karaya oturma ve anlasmazlhiklar
takip etmektedir.

CB’ye dair kaza verileri temel alinarak hazirlanan risk haritasmna gore,
Kilitbahir-Canakkale ve Nara Burnu ve Poyraztepe arasindaki bolgeler kazalar
icin daha buiytik bir risk teskil etmektedir. Lapseki ve Gelibolu kiyilari
arasindaki si1g bolgeler ise gemilerin karaya oturma riskini artirmaktadir.
Haritada acik sar1 renkle gosterilen alanlar, hentiz herhangi bir kazanin rapor
edilmedigi, kaza riskinin ditisiik oldugu alanlardir; bu alanlar gemilerin gegisi
icin tehlikeli bir bolge teskil etmezler. Ilgar Arastirmasi’na (2015) gore,
Canakkale Kopriisti riskin en ytiksek oldugu bolgelere denk gelmektedir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Insaat asamasmnda deniz ortamu iizerinde goriilebilecek 6nemli etkiler Tablo
7-6'da, isletme asamasinda deniz ortami tizerinde goriilebilecek 6nemli etkiler
ise Tablo 7-7.'de 6zetlenmistir. Etki azaltma tedbirleri de asagidaki tablolarda
da belirtilmistir.

Az d6nemli veya 6nemsiz etkilerin degerlendirmesi igin Cilt III, Agiklayict Ek 2.3
incelenebilir.
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Tablo 7-6 Insaat Asamasimn Denizel Ortamn Uzerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltma -

No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢in Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /iyile§tirmeTedbirleri1
1 Impacts from Dredging Activities Mevcut Proje baglamindaki etki Bulut modelleme sonuglar1
TSHD (Kesici Emici Tarak Gemisi) yontemiyle azaltma tedbirleri Cevresel ve Sosyal cercevesinde kalan etkilerin 6nemli
gerceklestirilen dip tarama faaliyetlerinin Yonetim Plani’na (CSYP) ve onun ila az onemli seviyelerde seyretmesi
olusturacag1 sediman salimi Dokuz Eyliil kapsamindaki planlar ve olasi goriilmektedir.

prosediirlere dahil edilmistir ve hem
dip tarama hem de dip tarama
atiklarmin bertaraf faaliyetlerine
yonelik etki azaltma tedbirlerinden

Universitesi Deniz Bilimleri Enstitiisii tarafindan
yiiriitiilen bir bulut modellemesiyle
degerlendirilmektedir. Dokuz Eyliil Universitesi
Deniz Bilimleri Enstitiisii, Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 (CSB) tarafindan, dip tarama yonetim
etkisi ve planlamasi hazirliklart konusunda

bazilar1 asagida siralanmistir.

Dip tarama faaliyetleri igin:
akredite bir kurum olarak taninmustir.

¢ Dip tarama faaliyetinin
kapladig: alan en kiiciik ve
cevresel etkileri en diisiik

Dip tarama islemlerinin neden olacag1 bulaniklik
artisinin yaratacag etkiler, modelleme
calismasinin sonuglarina gore degerlendirilecektir.
Boylece, artan bulanikligin su kalitesi tizerinde
yaratacag etkilerin buiytikliigii, modelleme

olan tasarim secenegini
tercih ederek, dip tarama
alanimin makul derecede
miimkiin olan en kiigiik
sekilde belirlenmesi; ve

calismasi temel alinarak belirlenecektir. Kullanilan
metodolojiye bagli olmak tizere, asagidaki

olumsuz etkiler meydana gelebilir:
e  Dip tarama atiklarimn

bertarafinda uygulanacak
metodoloji CSB tarafindan
onaylanacaktir.Dip tarama

e  Artan bulanikligin neden oldugu
sediman bulutu ve su siitununa besin
maddelerinin ve kirleticilerin (6rnegin

(1) Yukarida belirtilen etki azaltma tedbirlerine ek olarak; Tiirk CED raporunda belirtilen etki azaltma tedbirleri ve taahhiitleri de bulunmaktadir. Burada belirtilen etki azaltma tedbileri ve taahhtitlerinin bazilar:

yukaridakilerle ayni olabilir. Bunlar A¢tklayict Ek 2.3'te listelenmistir.
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No. Etkinin Tarifi

metaller ve organik kirleticiler) karigsmasi
nedeniyle su kalitesi etkilenebilir.

e Askida kalan sedimanlar nedeniyle
bulaniklik, sudaki besin maddeleri ve
kirlilik seviyesinde yasanabilecek artis,
deniz organizmalar tizerinde dogrudan
etki yaratabilir. Su kalitesindeki olast
degisimler flora ve fauna tizerinde
dolayl etkiler yaratabilir. Ornegin
sediman bulutlar1 balik dagilimin
etkileyebilir; ayrica bulutun (dip tarama
alaninin siurlarimi gegip) su stitununun
digina tagsarak deniz tabani tizerinde
¢okelmesi sedenter bentik organizmalarin
havasiz kalmasina ve/veya stizerek
beslenme organlarinin tikanmasina
neden olabilir. Kirlilik yogunluklarindaki
artis nedeniyle toksik etkiler de
goriilebilir.

e Bulaniklik artis1 suya 1s1k girisini
azaltabilir ve bu da makroalglar ve deniz
yosunlari tizerinde olumsuz etkiler
yaratabilir.

e Bulaniklik, sudaki besin maddeleri ve
kirlilik seviyesinde yasanabilecek artis;
stizerek beslenen bentik fauna tiyelerinin
beslenme organlarini tikayarak ya da
bozarak ve su kalitesi parametrelerini
diistirerek bu canlilar tizerinde olumsuz
etki yaratabilir.

Etkilenen Alan I¢cin Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma

Kalan Etki

/Iyi1e§tirmeTedbirleri1

atiklarmin bertarafina
yonelik kilavuz ilkeler
olarak asagidaki
onlemlerden uygun olanlar1
uygulanacaktir:

Kirlenmemis dip tarama
atiklarmin faydali olacak
sekilde yeniden kullanilma
ihtimali degerlendirilecektir
(6rnegin kiy1ya yakin insaat
projelerinde dolgu
malzemesi olarak).

Dip tarama atiklarinin
hidrolik bertarafi igin su alti
bosaltim sistemlerinin
kullanilmasi géz éntinde
bulundurulacaktir.

Etki azaltma tedbirlerinin
etkinliginin
degerlendirilmesi ve
gerektiginde CSB sediman
bertaraf kilavuzlarina
uygun olarak yeniden
diizenlenmesi i¢in, dip
tarama faaliyetleri
incelenecek ve takip
edilecektir.

PrOJE NO. 0403910

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

NIiHAI

207

MART 2018



No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢cin Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /lyilestirmeTedbirleril
2 Ingaat asamasindaki rutin olmayan olaylar Orta Derecede Onemli Mevcut tasarim asamasinda, COK Burada sunulan etki azaltma

Insaat sahasmndan cikan arttilmamus atik sularin
kazara veya planlanmayan bir sekilde bosaltilmas1
riski mevcuttur. Standart isletme prosediirleri ve
insaat sahasinin iyi yonetimi (6rnegin ekipmanin
diizenli olarak denetlenmesi, insaat sivilarinin ve
materyallerinin deniz ortamindan uzakta ve
dikkatli bir sekilde depolanmas, biitiin insaat
atiklarmin dikkatli bir sekilde bertaraf edilmesi,
materyallerin insaat sahasinda dikkatli bir sekilde
tasinmasi vs.) cogu vakay1 onleyecek olsa da, bu
sekilde biitiin vakalar1 6nlemek miimkiin
olmayabilir.

Insaat sahasmndaki atik sularin kazara deniz
ortamina karismasina neden olmasi en muhtemel
olaylar ekstrem hava kosullari, yetersiz bakim ve
operasyonel hatalar olacaktir. Yagmur suyu
akintilari, insaat sahasi akintt ve drenaj yonetim
sistemlerinin tasmasina ve aritilmadan Canakkale
Bogazi'na karismasina neden olabilir. Bu durum
tasan parcacikli maddelerin, besin maddelerinin
ve kirleticilerin su siitununa karismasina neden
olarak su kalitesini ve deniz ekosistemini
etkileyebilir. Bu maddelerin ¢tirtimesi sudaki
¢oztinmis oksijen yogunluklarim tiiketerek
baliklarin 6liimiine sebebiyet verebilir.

Insaat sahasindaki atik sular silt ytiklii sular,
yaglar, gresler, ¢cimento, siva harci, su gegirmez
kimyasallar, insaat makinelerinden ve
faaliyetlerinden dokiilen aginmus (plastik, metaller
ve toz gibi) materyaller ve kanalizasyon suyu

A.S. karasal ortam ve deniz
ortaminda olabilecek uygun saginti
miidahalelerini ve temizlik
islemlerini igeren bir Acil Durum
Engelleme ve Miidahale (ADEM)
Plani hazirlayacaktir. ADEM Plani
ingsaat gemilerinden kaynaklanan
(6rnegin s1zintilar veya garpisma
hasar1 nedeniyle CB sularina yag
veya yakit dokiilmesi gibi) deniz
kazalarma uygun olacaktir. CB
sularma (6rnegin biiytiik ticari
gemilerin ¢arpismasi veya koprii
tizerinde ciddi bir kazanin meydana
gelmesi gibi nedenlerle) biiytiik
miktarda yakit/yag dokiilmesi
halinde, bu vakalara oncelikle,
gerekli acil miidahale ekipmanina
sahip olan ve acil kazalara Liman
Baskanlig1'nin emriyle miidahale
edenKiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtama
Isletmeleri Genel Miudiirliigii
tarafindan miidahale edilecektir.
Ayrica, Canakkale Bogazi'nda 20
sahil tesisi tarafindan kurulmus 6zel
bir kurulus (MARE - Deniz Temizlik
Hizmetleri)
bulunmaktadir.Dolayistyla COK
A.S. potansiyel deniz olaylarina
miidahale etmek icin kendi
temizlik/kurtarma gemisi filosunu

tedbirleri kaza sonucu ve
kontrolsiiz dokiilmeleri 6nlemek
veya miidahale edilemeyen
herhangi bir dokiilmenin hizlica
temizlenmesini miimkiin kilmak
tlizere tasarlanmustir. Cogu
durumda, bu etki azaltma
tedbirlerinin deniz ortamina
yonelik etkilerin engellenmesinde
yeterli olacag: diistintilmektedir.
Dolayistyla, yukarida da belirtildigi
gibi, uluslararasi kabul goren
seviyelere uygun iyi saha
uygulamalari ve isletme
prosediirleriyle, diisiik 5Gnem
tasiyan carpisma temelli olaylar
disinda, kaza sonucu ve kontrolsiiz
dokiilmelerin yasanmasi ve rutin
dis1 kalan etkilerle karsilasilmasi
ihtimali dustiktiir. Carpisma temelli
risklerin énemi, denizcilik
risklerinin degerlendirme sonuglar1
alindiktan sonra
degerlendirilecektir.
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No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢in Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /lyilestirmeTedbirleril

igerebilir. Atk su kaynaklarmdan bazilar hazirda tutmaya mecbur

ekipman yikama islemleri, ekipman ve arag olmayacaktr.

bakimlari, arag yakit ve yaglarinin dokiilmesi ve e ADEM Plan bagkalarmin yani

yanginla miicadele amagh atik sularin bosaltilmasi sira asagidaki konular1

olabilir. Yangin sondiirmek amacryla kullanilmis kapsayacaktir:

olan sular kiil ve sedimanlar, hidrokarbonlar ve e  Birlesik Krallik Yol ve

yangin sondiiriicti kimyasallar icerebilir. Kopriilere iligkin Tasarim
Kilavuzu (DMRB) uyarinca
dokiilmelerle ilgili bir risk
degerlendirmesi.

¢ Risk degerlendirmesinin
sonuglar1 temel almarak (ve
yasal gereksinimler uygun
olarak) hassas ekipmanin
¢evresinde sizinti
engelleme/cevreleme
yapilarinin tasarimi, uygun
sizint1 temizleme ekipmaninin
kurulumu ve miidahale
prosediirlerinin gelistirilmesi.

e  Yiiklenici personeline sizint1
engelleme ve miidahalesi
hakkinda egitim verilmesi.

e  Yerel mercilerle acil durum
iletisim prosedyiirleri.

Cevresel Yoetim Plani ve Kule

Temelleri icin Deniz Giivenligi

Prosediirii, deniz ortaminda tasarim

yOnetimi prosediirlerini ve ayrica,

diger tedbirlerin yani sira, asagidaki

su uygulamalar1 da temel alacaktir:
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No. Etkinin Tarifi

Etkilenen Alan I¢cin Etki

Degerlendirmesi

Etki Azaltma Kalan Etki
/iyile§tirmeTedbirleri1

Kirlenmis sularin CB'nin kara
tarafindaki yaklasim
yollarindan deniz ortamina
akisinin engellenmesi amaciyla
sediman tutucularin ve petrol-
su ayiricilarinin tasarimi;

Deniz ¢evrelerde veya civarinda
kullanilacak bitki ve ekipmanlar
igin biyobozunan
hidrokarbonlarin (6rnegin daha
az zararli yaglar ve gres)
kullanimina olanak tantyan
tasarim o6zellikleri.

Cevresel Yonetim Plani, ingaat

ytiklenicilerinden, minimumda,
ingaat faaliyetlerinden 6nce
asagidakilerin saglanmasini talep
edecektir:

Canakkale Bogazi'na
gemilerden hicbir sekilde atik
birakilmayacaktr;

Gemilerin kullanacag ve Proje
alaninda yer alan emniyetli atik
bertaraf sahalarinin tahsisi ve
dogru kullanimi kredi
kuruluslarmin belirledigi
gerekliliklerle uyumlu olacak ve
tehlikeli atiklarin toplanmasi ve
depolanmasi dahil, bu stireg
izlemeye tabi olacaktir;
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No. Etkinin Tarifi

Etkilenen Alan I¢cin Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma
/iyile§tirmeTedbirleri1

Kalan Etki

e Sizintiya ve dagilmaya olanak
vermeyen atik konteynerleri
kurulacak ve dogru sekilde
kullanimlar: izlenecektir;

e Atk konteynerleri farklr atik
turlerinin ayr1 ayri elleclenmesi
i¢in uygun sekilde
etiketlenecektir;

e Atk gruplan tiir ve miktar
agisindan, ilave yeniden
kullanim ve geri dontistiirme
yontemlerinin
uygulanabilirliginin tespiti icin
diizenli olarak
degerlendirilecektir; ve

e  Proje sahasindaki tehlikeli
atiklarm elleclenmesi, tigtincii
sahus tesislere nakliyesi ve orada
bertaraf edilmesi diizenli olarak
degerlendirmeye tabi olacaktir.

3 Denizcilik Riskleri

Insaat siiresince malzeme bosaltim tesisleri, insaat
sahas1 ve koprii gecis noktasi arasinda gidip gelen
insaat, denetim ve destek gemileri ve mavnalari
nedeniyle CB’deki deniz trafiginde artis s6z
konusu olacaktir.

CB’de gortilen yogun endiistriyel gemi
tastmaciligy ve balikgilik faaliyetleri Proje’nin
insaat asamasi boyunca da devam edecektir.

COK A.S. oncelikle bir
denizcilik risk
degerlendirmesi calismasi
yapacak ve bunun ardindan
mevcut ve 6nerilen TBS
sisteminin etkinligi, etki
onem derecesine dahil
edilebilecektir. Insaat ve
isletme asamalarmdaki kule

Risk degerlendirmesinin kapsami
dahilinde sunlar olacaktir:

e  Mevcut veriler, risk
tanimlamasi, risk siralamasi,
ALARP (Makul Olgiide
Uygulanabilecek Kadar Diistik
Seviye) degerlendirmesi, risk
raporlamasi, ALARP agiklamast

Yukarida 6zetlendigi sekilde,
onerilen giivenli yaklasim
limitlerinin ve dogal tasarim
onlemlerinin uygulanmasi,
kopriniin, cevredeki limanlara
yanasmaya calisan kiigiik tekneler
tizerinde yaratacag1 engelin etkisini
azaltacaktir. Araglarin manevra
kabiliyeti daha azalsa da,
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No. Etkinin Tarifi

Etkilenen Alan I¢cin Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma
/iyi1e§tirmeTedbirleri1

Kalan Etki

Insaat asamasi boyunca ingsaat gemilerinin (silep,
ylizer ving), tarak gemilerinin, mavnalarin,
samandiralarin ve diger biitiin destek araglarmin
varlig1 denizcilik faaliyetlerini sinirlayacak ve
sonug olarak deniz trafigi tizerindeki riski
artiracaktir.

Ayrica temellerin, kulelerin ve tist yapilarin
kurulumunu miimkiin kilmak i¢in deniz
ortaminda, yaklasim sinirlamalar1 ve girilmez
bolgeler gibi, biitiin deniz trafigini kisitlayacak
uygulamalar s6z konusu olacaktir. Bogazlardan
gecen gemiler icin uygulanacak, calisma
alanlarinin etrafindaki bir kisith erisim alani ve
kopriiniin orta noktasindan hesaplanan giivenli
yaklasim sinirlamalar1 da buna dahildir.

Kisitli erisim alanlari, ticari gemilerin veya balikgi

gemilerinin insaat gemileriyle etkilesime gecme
olasiligini azaltacak olsa da, Bogazlardaki dar
gecis alaninin genisligini daha da azaltacaktir.
Insaat gemilerinin ve kisith erisim alanlarmin
varligl, mevcut deniz trafigini engelleme ve
degistirme potansiyeli tasimaktadir.Bu da

bogazdan transit gecen gemilerin carpisma riskini

artiracaktir.

Belirli seyir gtizergahlarina ve balikcilik
bolgelerine sinirl: erisim nedeniyle, Képriintin
ingaat asamasinda, kiigiik 6lgekli balikgilik
sektoriinde yer alan yerel balikcilar gegici bir
stireligine etki altinda kalabilir.

Koprii akint1 yoniinde kalic1 engeller ve Canakkale

Bogazi'ndaki yerel ve bolgesel balik tekneleri de

erigim limitlerinin ne
olacagini degerlendirmek
i¢in, giivenli yaklasim
seviyelerini hedef alan
miihendislik calismalari ve
giivenlik koridoru teknik

degerlendirmesi yapilacaktir.

Etkinin btyuklug,
denizcilik risk
degerlendirmesinin
sonuglar1 alindiktan sonra
degerlendirilecektir.

¢  Olast biitiin risk kaynaklarinin
acikca tanimlanmasi (6rnegin
ingaat/igletme riskleri, ti¢iincii
taraf gemi-gemi carpismast
riski, proje gemisi-tictincii taraf
gemi carpismasi riski, tictincti
taraf gemilerin veya proje
gemisinin gegici ve kalict
altyapilara ¢arpma riski, farkli
tur tiglincii taraf gemilerin karst
karstya olabilecegi farkli
risklerin olup olmadigi).

e  Farkli risk tiirlerinin
tanimlanmasi (6rnegin
samandira, kotii hava
kosullarinda teknelerin
stiritklenmesi riski, daha biiytiik
seyir alaninda kiictik teknelerin
karsilasabilecegi tehlikeler vs.)

Farkli taraflarin talep ettigi yonetim
faaliyetleri acik bir sekilde
tanimlanacaktir (6rnegin kanaldaki
seyir giivenliginden sorumlu
otoritelerin atacag1 adimlarla hangi
risklerin etkisi azaltilacak, tigtincii
taraf gemileri tarafindan hangi
adimlarmn atilmasi gerekecek, Proje
gemilerinin yapmasi gerekenler
neler).

Canakkale Bogazi'nda kilavuz pilot
bulundurmayan gemilerin, kilavuz
pilot bulunduran gemilere gore
bogaz girisinde daha fazla
beklemesi

gerekebilmektedir. Tehlikeli ytik
tastyan ve yiikiintin agirligi 500
gros tonun {izerinde olan gemilerin
kaptanlari, sahipleri veya bagh
bulunduklari acenteleri, Istanbul
Bogazi'na ve Canakkale Bogazi'na
girmeden en az 24 saat 6nce bir
Seyir Plan1 (SP) sunmak
zorundadir. Kalan etkilerin
biyiikltugii, denizcilik risk
degerlendirmesinin sonuglar1
alindiktan sonra
degerlendirilecektir.
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No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢in Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /lyilestirmeTedbirleril
dahil olmak tizere, gecislerde carpisma riski
yaratacaktir. Bu bolge deniz trafigi agisindan Koprii tasarimetlars, (ilgili merciler
bolgedeki en yogun alanlardan biri oldugu igin, bu tarafindan tedarik edilecek ve
durum gemi trafigi ve tirtin ve insan tasimaciligt onlarmn gozetimi altinda kurulacak)
ve liman faaliyetleri tizerinde 6nemli bir etki ana kanal merkez noktasimi
yaratma ve dolayisiyla ilgili sektorlerde ekonomik gosterecek ilgili ekipmanin ve ayrica
etkiler olusturma potansiyeline sahiptir. Giivenli kule ayaklarimi ve ayak koruma
yaklasim seviyelerine yonelik miithendislik yapilarim isaretlemek icin gerekli
calismalari ve giivenlik koridoru teknik uyari 1gtklarin kurulumunu
degerlendirmeleri heniiz yapilmamuistir. Bu koordine edecektir.Biitiin stirec
nedenle insaat ve isletme asamalarinda ne gibi Liman idaresi, KGM ve ilgili diger
kule erisim smirlamalari olacag1 hentiz net otoriteler tarafindan yonetilecektir.
degildir. COK A.S. 'nin genel olarak
Bu bolgeden faydalanan tiim denizciler (ancak planlanan insaat takvimiyle ilgili
ozellikle de ingaat sahasina ykain noktada olarak liman yetkililerini )
bulunan limanlar, marinalar ve iskelelerden ¢ikan bilgilendirmesi gerekecektir.Insaatmn
gemiler), koprii sahasi gevresindeki seyre agik alan baslamasindan énce COK A.3./nin
miktarmin azalmasi nedeniyle ortaya ¢ikacak ingaat gemileri, kule yapilar1 ve
etkilere acik olacaklardir.Endiistriyel deniz giiney limanu gevresindeki smirl
araglari, balik tekneleri, feribotlar, askeri gemiler erisim bolgelerini tespit etmesi ve bu
ve ingaat gemileri arasindaki olasi etkilesimler; bolgelerin liman idaresi tarafindan
seyir rotasinin engellenmesi ve rotadan sapma, uygulanacagini netlestirmesi
seyahat siiresinin uzamasi, s1g sularda karaya gerekmektedir.
oturma, gemi gemiye carpisma, gemilerin koprii Proje Alan1 dahil olmak tizere,
ayaklarma garpmasi seklinde olabilir. Ayrica Bogazlardaki seyir riskinin (6rnegin
batma, motor arizalari, giiverte hasari, yangin ve TBS'nin biittintiyle uygulanmasi,
patlama gibi daha ciddi riskler de stz konusu bogazdan gegen gemiler icin
olabilir. kilavuzluk prosediirlerinin
COK A S. kdpriuntin varhiginin etkisini uygulan.mas.l, seyre ﬂ@.dn tehlike ve
" . .. . . engelleri belirtecek deniz
degerlendirmek igin seyir arastirmalar1 ve deniz . .
trafigi analizleri yapmustir. KGM, 1915 Canakkale isaretlerinin, §ar'n'and1r'alar1n Vf
N . .. 1siklarin yerlestirilmesi araciligtyla)
Kopriisti'niin alt ayaklarinin deniz trafigi
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No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢cin Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /lyilestirmeTedbirleril
tizerindeki etkisini incelemek ve Képriiniin insaat yonetimi 6ncelikle Denizcilik
ve isletme asamalarinda kullanilacak denizcilik Miistesarligi'nin ve liman
kanal analizine hizmet etmek amaciyla, Dokuz isletmelerinin sorumlulugundadir..
Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri Daha 6nce de belirtildigi gibi bir
Enstittisti'ntinbir “denizcilik incelemesi ve deniz VTS ve bir STS kullanima hazirdir.
trafigi analizi” hazirlamasini talep etmistir. insaat gemilerinin varlig1 ve smnirh
Denizcilik calismalarina yonelik arastirmada erisim zamanlamalari, stireleri ve
PIANC (2014) bolgeleri yerel limanlarda
LimanYaklasimKanallariTasarimKilavuzu, Rapor duyurulacaktir ve giiverte iizeri
No: 121 referans kaynak olarak kullanilmistir. VHEF radyo sinyalleri kullarularak
Proje’nin isletme asamasi igin detayl bir gemi deniz trafigine bildirilecektir. Biittin
carpmast riski degerlendirmesi (1915 Canakkale ingaat gemilerinin ve deniz trafigi
Kopriisii Detayli Tasarim Gemi Carpmast Risk bilesenlerinin, deniz kazalarmi
Degerlendirmesi, COWI, Aralik 2017) onlemek icin goriintir olmak ve
gerceklestirilmistir. Degerlendirmede asagidaki uygun seyir ekipmanin kullanmak
senaryolar ve kategoriler incelenmistir: suretiyle IMO COLREGS (1972)
kosullarina uygun hareket etmesi
e KATI: Teknik kusur veya insan hatasi beklenmektedir. ilk calismalarda,
(enerji kesintisi, itis kaybi, hava kosullar1) deniz tasiti trafiginin artmasiyla
nedeniyle geminin rotadan ¢ikmast. baglantili riskleri minimuma
e KATIL: Geminin doniis yapmay1 indirmek icin mevcut VTS ve STS
unutmasi ve orijinal rota tizerindeki kullanilacaktir. Mithendislik,
koprii yapisina dogru ilerlemeye devam Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi
etmesi. tarafindan sunulan insaat
e KATIIL: Geminin bagka bir gemiyle metodolojisi, proje alanindaki veya
carpismaktan sakinmak icin manevra yakin cevresindeki diger gemiler
yapmasl ve koprii unsuruna ¢arpmas. veya ticiincii taraf gemilerle
e KAT IV: Geminin kér manevra yapmasi carpisma riskini azaltmak igin
veya stiriiklenmesi. Bu durum asagidaki etki azaltma tedbirlerinin
miirettebattan (uyumasi, alkollii olmasi, uygulanacagini gostermektedir:
yerinde olmamasi) veya diimen
kontroliiniin kaybindan kaynaklanabilir.
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Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢cin Etki

Degerlendirmesi

Etki Azaltma Kalan Etki

/iyi1e§tirmeTedbirleri1

2073 yilina iligkin bir gemi trafigi ongortistinde
bulunulmustur ve bunun sonuglar: daha énce ele
alimustir. 2073 yili kopriiniin tamamlanmasimdan
50 yil sonrasina ve tasarim dmriiniin yarisina
isaret eder ki bu da COWI tarafindan risk
degerlendirmesi agisindan makul goriilmektedir.
1915 Canakkale Kopriisii i¢in gemi ¢arpmast
riskinin analizi tasarim ¢arpma kuvvetlerinin
belirlenmesini saglamistir. Tasarim carpma
kuvvetleri kombinasyonuna gore bir yilda siddetli
carpisma olasilig1 9.5x10-5 olup, yilda 1x10-4
kabul kriteri dahilindedir. Bunun anlami
kopriniin yan ayaklari icin, tahkimat duvarina
gemi carpmasi olasiliginin 1x10-4"tin altinda
kalmas: icin riskin yilda 0,5x10-5"i asmayacagidir.
Avrupa ve Anadolu yakasi tahkimat duvarlarinin
tasarimlari tamamlandiginda bu degerlendirme
dogrulanacaktir.

Proje ingaat1 ve isletim asamalart i¢in ayrintil seyir
risk degerlendirmesi yapilmamustir. Risk
degerlendirme yaklasiminin temel dayanagi, bir
geminin rotadan ¢ikmas: ve karaya oturmasi,
baska gemilerle carpismasi ve insaat halindeki
kopriiye carpmasi gibi, “anomali olasilig1”
adlandirilan olasiliklarin ger¢eklesmesinin
istatistiki olarak miimkiin olmasz fikridir.Bu tiir
olaylarin sebepleri arasinda kilavuz hatalari,
mekanik arizalar veya kotii hava kosullar: gibi
olumsuz cevresel etkenler bulunabilir. Risk
degerlendirmelerinde, tiim Ttirkiye’de kaydedilen
deniz kazalarimin istatistiksel dagilimin temel
alinarak, farkli deniz kazalarimin goriilme

olarak

e Dogru seyir araglarmin
kullamlmas: (gtincel tablo, GPS,
radar, vs.)

e  Kesintisiz radyo-takip.

e  Her operasyon liman
Baskanligi'na bildirilmeli ve
dogru iletisim saglanmalidur.
Gegen her deniz tasit1 seyir
mesafesini korumali ve
yavaslamalidir.

e [lgili denizcilik yonetmeliklerine
uyulmalidir; seyirkontrolii,
dogru isaret kullanimu,
1siklandirma ve sinyalizasyon.

e  Giiclii ve olumsuz akintilara
dikkat edilmelidir; kritik
manevralar i¢in destek silepleri
kullanima hazirdar.

e  Sahada kullanilan biitiin deniz
tasitlar1 iyi ve saglam durumda
olmalidir.

¢ Deniz tasitlar1 bir kanala/seyir
rotasina/ trafik bolgesine
girmeden 6nce, oranin gegise
uygun oldugundan emin olmali.

e Diger deniz tasitlar1 ve liman
otoriteleriyle saglikli iletisim
kurulmalu.

Koprty; sekli, boyutu veya tasarimi

nasil olursa olsun, higbir deniz
tasitinin gecisini 6nemli dlctide
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No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan I¢cin Etki Etki Azaltma Kalan Etki
Degerlendirmesi /iyile§tirmeTedbirleri1
ihtimalini degerlendirmek icin stokastik bir engellemeyecek veya
yaklagim benimsenir. geciktirmeyecek sekilde, ilgili Tiirk

yonetmeliklerine uygun olarak
tasarlanacaktir. Tasarim, ulusal ve
uluslararasi denizcilik kanunlar1 ve
yonetmeliklerine uygun olarakseyir
giivenligi dnlemlerini (6rnegin uyari
1s1klari, giizergah isaretcileri ve
sinyalizasyonu, yaklasim isaretleri,
samandiralar vs.) ve carpisma
onleme ve koprii koruma yapilarin
icermek zorundadir..

Tablo 7-7 Isletine Asamasimin Denizel Ortam Uzerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan Etki Azaltma /iyilestirme Tedbirleri(1)
I¢in Etki
Degerlendirmesi

1  Karayoluyla erisilebilirligin artmasi nedeniyle Oneri yok.

feribotlara duyulan ihtiyacin azalmasi

Koprii, mevcut durumda Canakkale Bogazi'nin
(CB) iki yakas1 arasinda islemekte olan feribot
hizmetlerine duyulan ihtiyaci azaltacak, boylece

deniz su ortaminda, 6zellikle de su kalitesinde

Kalan Etki

(1) Yukarida belirtilen etki azaltma tedbirlerine ek olarak; Tiirkce CED raporunda belirtilen etki azaltma tedbirleri ve taahhiitleri de bulunmaktadir. Burada belirtilen etki azaltma tedbileri ve taahhiitlerinin bazilar1

yukaridakilerle ayni olabilir. Bunlar A¢tklayict Ek 2.3'te listelenmistir.
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No. Etkinin Tarifi
olusan ilgili fiziksel, kimyasal ve giirtiltii
kirliligini dolayli olarak azaltacaktir.

2 Yiizey akintis1 drenaj1 ve ¢op atmanin su

kalitesine etkileri

Koprii tabliyesinden kaynaklanan operasyonel
yiizey suyu akintisinin hidrokarbonlar, agir
metaller, buz ¢dzticti bilesikler ve gecisi kullanan
araclardan (6rnegin tekerlekler, fren balatalar:
vb) cikan malzemelerle kirlenme potansiyeli
bulunmaktadir. Koprii tabliyesi tizerinde uygun
ylizey suyu drenaji, muhafazasi ve aritma
onlemleri alinmadig takdirde gerek yagis
gerekse erime suyu donemlerinde kirlenmis
ylizey suyu akintisi deniz su ortamina
salmacaktir.

Koprt her iki yonde tiger trafik seridine sahip
olacaktir. KGM'nin teknik sartnameleri
stispensiyon yapisinin her bir tarafinda, dis
camlara bitisik iki yaya gecidi 6ngormektedir.
Kopriiniin isletmesiyle ilgili faaliyetler de kiy1
bolumiintin her bir ucunda gelistirilecektir.
Kopriiniin araglar tarafindan kullanimi bu kiy1
boliimii alanlarinda ¢op artisina yol agabilir.
Araglardan atilan esyalar, ¢copler koprii
tabliyesinden veya kiy1 civarindaki herhangi bir
manzara noktasindan ugtugu zaman en sonunda
olasilikla Canakkale Bogazi'nin (CB) deniz su
ortamina karisacaktir. Kopriintin isledigi stire
boyunca ¢opleri 6nlemeye, toplamaya ve uygun
sekilde bertaraf etmeye yonelik 6nlemler
alinmazsa atilan ve biriken miktarlar fazla

Etkilenen Alan
I¢in Etki
Degerlendirmesi

Su kalitesi ve deniz
ekosistemi
tizerindeki etkinin
az ila orta derecede
onemli olacagt
sanilmaktadir.

Etki Azaltma /lyilestirme Tedbirleri(1)

Kirlenmis yol ytizeyi akintisinin salim1 ve ¢6p atmanin deniz ortanmu
tizerine potansiyel etkisini ele almak tizere uygulanmasi gereken etki
azaltma ve yonetim 6nlemleri sirasiyla asagidakileri icermektedir:

a) ytizey akintis1 drenaji bakimindan, Cevresel ve Sosyal Yonetim Plan:
(CSYP) ve onu takip eden plan ve prosediirler, baskalarinin yani sira
asagidaki unsurlar1 icerecektir:

e Kopriiye yaklasim viyadiiklerindeki (diger bir deyisle kopriintin
kara tizerindeki kisimlari) yiizey akintisinin tamami deniz
ortamina salinmadan dnce miimkiin mertebe, uygun sekilde
tasarlanmus ve akintry1 aritacak sediman tutucularinin ve petrol
onleyicilerinin dahil oldugu bir drenaj sistemi icinden gegecektir;

¢  Uygun tasarim ve diizenli bakim, tasmadan kaynakli herhangi bir
kaza eseri salimi 6nleyecek yeterli kapasite ve etkili aritmay1
temin edecektir;

e  Yag-su ayiricidan elde edilen atigin takibi yapilacaktir; ve

b) ¢op atma bakimindan, Otoyol islemleri sirasinda Cevresel Yonetim Plani
asagidaki unsurlar1 ierecektir:

e Yaklasimlar ve kdprii tizerindeki isaret direkleri yoluyla
stirticiilere ¢cop atmamalar1 6gtitlenecektir;

e Koprii yolunun ytiizeyi ve ytirtime yollarindaki ¢ép ve doktintiiler
rutin bakim prosedtirleri kapsaminda diizenli olarak temizlenecek
ve uygun sekilde bertaraf edilecektir;

e  Kopriiniin etrafindaki ¢evreye u¢mus yol kenarindaki ¢op ve
dokiuntiiler diizenli olarak toplanacaktir. Manzara
noktalarina/park yerlerine ¢op kovalar yerlestirilecek ve dtizenli
olarak bosaltilacaklardir. Ttim ¢dpler uygun tesislerde bertaraf

edilecektir.
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No. Etkinin Tarifi Etkilenen Alan Etki Azaltma /lyilestirme Tedbirleri(1) Kalan Etki
I¢in Etki
Degerlendirmesi

olabilir. Atilan malzemelerin biiyiik
cogunlugunun gida maddeleri, kagut, plastik ve
aliminyum gida ambalajlar1 olacag:

varsayilmaktadir.
3 Koprii Tasarimi ve Rutin dis1 olaylar veya Kopriiniin yapisal hasardan korunmasi ve sismik olaylarda trafigin Onemsiz
dissal olaylar: kontrolii i¢in uygulanacak énlemler ayrintili tasarim asamasinda ele

almmustir. COK A.S. tarafindan yiirtitiilecek jeoteknik, jeolojik ve deprem
miihendisligi calismalar tasarimin baslamasi i¢in gerekli temeli
olusturmustur ve diger agiklayici calismalar, laboratuvar testleri ve
deprem miihendisligi analizleri bu verileri gelistirecektir.

Dissal olaylarin koprii yapisina verebilecegi
hasar

Koprii tasariminin statik kosullar kadar
ekstrem olaylara da dayanacak sekilde 100
yillik bir isletim stiresini géz oniinde
bulundurmasi gerekmektedir.

Sismik olaylarin riski ve bu riskin koprii tasarimi ve isletmesine dair
implikasyonlariyla ilgili bu ayrintili calismalar bu tiirden afetlerin
gerceklesmeleri halinde potansiyel etkilerini 6nlemeye, azaltmaya ve/veya
sinirlamaya yonelik acil durum miidahale planlar1 olusturulmasina

Canakkale Koprtisti, Avrasya ve Afrika-Arap
yardimct olacaktir.

levhalari arasindaki sinurin bir pargasint
olusturan Kuzey Anadolu Fay1'nin (KAF)
yakininda yer almaktadir.Bu alan, 1. derece
deprem bolgesinde yer aldigindan depremlere
kars1 duyarhdir.

Koprii tasarimi asagidaki kosullara uygun sekilde gerceklestirilmektedir
¢  Deprem Doniis Periyodu
o Fonksiyonel Degerlendirme Depremi: 145 yil
o  Giivenlik Degerlendirme Depremi: 975 yil
o  Yikimsiz Deprem: 2475 years
e Riizgar yiikleri, bu belgede aksi belirtilmedikce, EN 1991-1-4ten
edinilecektir. Aksi belirtilmedikce EN 1991-1-4"te aciklanan
Ulusal Belirlenmis Parametreler icin tavsiye edilen degerler

Bolgede, kopriiniin 100 yillik isletim stiresi
i¢inde (6lgek ve yogunluk bakimindan) biiytik
bir sismik olayin gerceklesme olasiliginin orta
derecede oldugu kabul edilmektedir. Boyle bir
olay denizde ve kiy1 seridi cevresinde bulunan
pek cok alicty1 (koprii yapilarinin ve trafigin
ugrayacagl yikimin derecesine ve izleyen
kirlilik olaylariin 6lctistine bagh olarak)
olasilikla etkileyecek ve dolayistyla biiytik

kullanilacaktir.

e Tum ytik kombinasyonlari igin ortalama su seviyesi kalic1 yiik
olarak ele almacaktir. Asagidaki birim su agirliklar
uygulanacaktir:

o Minimum = 9.8 kN/m?
o  Maksimum =10.1 kN/m? (deniz suyu)

sonuglar doguracaktr.

Rutin dis1 etki 6nemli derecededir.
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No. Etkinin Tarifi

Etkilenen Alan
I¢in Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma /lyilestirme Tedbirleri(1)

Kalan Etki

o Yiik kombinasyonlarmnda minimum ya da maksimum
birim su agirlig1 nin en sakincali degeri kullanilacaktir.

¢  Gemi carpma yiikleri (Gemi ¢arpmasina bagl: aksakliklar i¢in risk
kabul kriteri toplam koéprii igin yilda 1.0 x 10-4 olarak kabul
edilmektedir)

e Riizgardan ve barometrik basingtaki degisikliklerden
kaynaklanan deniz kabarmasi 6n calismalar asamasmda +1,50 m
(100 y1llik dontis periyotlu olay) olarak degerlendirilmektedir.

e  Tasarim agisindan beklenmedik durumlar

o  Gemi carpmasi (global ve lokal etkili)
o Yangin

o Tsunami

o Asma kabloun kopmasi

e Kablo yapilar:

e  Geoteknik tasarim ve temellerin tasarimi tamamen EN 1997-1 ile
uyumlu olacak ve bu standartta agiklanan Belirlenmis
Parametreler kullanilacaktir.

Asimmalara karst korunma tasarimu en yiiksek dalgada ve 100 yil doniis
periyotlu bir olayda gerceklesen akint1 ytiklerinde, kayalarin hi¢ hareket
etmemesini saglayacak veya ¢ok az hareket etmesine neden olacak sekilde
bir hasar seviyesine karsilik gelen, kabul edilmis tasarim yontemlerine
uygun gerceklestirilecektir. Ote yandan, COK A.S. Osmangazi
Kopriisti'nde benzer bir koruma uygulandigini, kule temelinin kesonu
cevresinde deniz tabani tistiinde 1,0 m civarinda kalinliga sahip dolgu
tabakanin {izerine yine 1 m. civarinda kalinlig1 olan bir zirh tabakasi
dosendigini degerlendirmektedir. Malzeme gereklilikleri Teknik
Sartname’de belirtilecektir. Bilgisayarli akiskanlar dinamigi analizi
vasitasiyla tabanda keson ¢evresindeki ve basamakli béliimlerdeki deniz
suyu akis kosullarinin belirlenmesi planlanmaktadir; bu analizin sonuglar:
asinmalara karsi koruma islemleri i¢in bir temel olusturacaktir.
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No. Etkinin Tarifi

Etkilenen Alan
I¢in Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma /lyilestirme Tedbirleri(1)

Kalan Etki

COK A.S. insaat asamasindan 6nce kopriiniin ayaklart boyunca asinmaya
yonelik incelemeler yapmay: taahhiit etmektedir. Belirlenecek risk
seviyesine gore etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir. Potansiyel etki
azaltma 6nlemleri arasinda ayaklarin temelleri ¢evresinde siltelerin,
koruyucu kaya dolgularin kullanilmasi diistintilebilir. Canakkale
Bogazi'min diger kistmlarindaki potansiyel batimetrik degisimler
degerlendirmeye alinmayacaktir.
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7.6

7.6.1

7.6.2

BIYOCESITLILIK VE KORUMA
Giris

Biyocgesitlilik tizerindeki etkilere iliskin degerlendirmenin tamami bu CSED
Raporunun Cilt III'tintin Agiklayict Ek 2.4’ tinde sunulmaktadir. Ek’te Proje’nin
ekolojik mevcut durumun tarifi ve ekolojik etki degerlendirmesi yapilmakta ve
etki azaltma Onlemleri tanmimlanmaktadir. Asagidaki kisimlar bu
degerlendirmeye ait bulgular1 6zetlemektedir.

Kara Ekolojisi

Etki alan1 Proje boyunca uzanan ve Proje’nin her iki tarafinda da 500 m’lik bir
tampon bolgeden olusan 1.000 m’lik tampon bolge olarak tanimlanmaistir. Bu
etki alani, kara ekolojisi icin ¢alisma alan1 olarak kabul edilecektir

Tatlisu Ekolojisi

Etki alani, Proje ile, belirlenmis onemli tathisu kiitlelerinin kesisiminin
sonucudur. Uydu goriintiilerinin (Google Earth) masabasi incelemesi yapilmis
ve Proje’nin gectigi toplam 8 nehir / akarsu / dere tespit edilmistir. Bu etki
alani, tatlisu ekolojisi igin ¢alisma alan1 olarak kabul edilecektir.

Deniz Ekolojisi

Etki alani, koprii ile onunla baglantili yardimci santiye alanlarinin (kuru havuz
ve yuzer havuz) ve denizel cevrenin kesisimi olarak tanimlanmaktadir;
Canakkale Bogaz1 boyunca belli mesafelerin konuyla ilgisi bulunmamaktadir.
Bu etki alani, deniz ekolojisi i¢in ¢alisma alani olarak kabul edilecektir.

Mevcut Duruma Iligkin Bulgularin Ozeti
1. Kara Ekolojisi
Flora ve Habitatlar

Calisma alan1 Marmara Bolgesi'nde yer almaktadir ve Pinus brutia ormanlari,
maki ve yalanct maki, nehir kiyist alanlar1 ve gayirlar dahil dogal habitatlarin
kozalakli agac ciftlikleri ve (ana mabhsiiller meyve agaclar1 ve bugday olmak
tizere) tarim alanlariyla karisik bulundugu bir Akdeniz ikliminin etkisi
altindadir.

Masabas1 analizi sirasinda, galisma alaninda toplam 22 farkli EUNIS habitati
tespit edilmis ve bunlar saha arastirmasi sirasinda teyit edilmistir. Saha
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arastirmasi sirasinda bu habitatlardan yalnizca 14 tanesi degerlendirilmis, geri
kalan 8 habitat asagidaki sebeplerden 6tiirti disarida birakilmistur:

e Insan faaliyetinden fazla etkilenmis olmasi sonucu, Proje sonucunda
etkilenebilecek ekolojik alicilarm bulunmayisi.

e Sucul yapilar olmalari. Sucul yapilarin Tathisu Ekolojisi kisminda tarif
edildigi belirtilmelidir.

Her habitat farkli flora ttirlerine sahiptir. Cogu durumda, bolgedeki insan
varlig1 ve faaliyetinden dolay1 dogalliklarini kaybetmis olduklarini belirtmek
gerekmektedir.Dogal habitatlar var olduklar1 durumlarda devamli degil
kesintili var olmaktadirlar. Bu da yine yukarida bahsedilen insan varlig1 ile
baglantilidir.

Habitat B1.4 - Otsu bitki ortiistine sahip sabit kiyr kumullari.Canakkale
Kopriisti gecidinin her iki ayagi tarafindaki deniz kiyilarinda sabit kiy1
kumullar1. Bu habitat Cakile maritima, Silene gallica, Sinapis arvensis, Matthiola
tricuspidata gibi yaygmn yillik kumul bitkilerini icermekte, kumulun gerisinde
ise Centaurea spinosa, Elymus farctus, Cynanchum acutum subsp. Acutum,
Phragmites australis gibi ¢ok yillik bitkiler yaygin olarak bulunmaktadir. Bu
habitatta nadir bulunan bitki ttirlerine rastlanmamistir. Bu habitat ayrica AB
Habitat Direktifi (92/43/EEC) uyarinca Oncelikli habitat! olarak
tanimlanmaktadir. Bu habitatin hassasiyeti, CSED"in Cilt III'untin Ek 2.4"tinde
verilen kriterler uyarinca Orta Seviye olarak tanimlanmustir.

Habitat C3.2 - Su kenar1 sazliklar1 ve uzun helofitler. Derenin agzinda
biiyliyen ve suyu ¢ok seven sazlik habitatlar: cogunlukla dere agizlarinda
yiiksek diiz altivyal alanlar olarak goriilmektedir. Bu habitatin baskin tiirleri
Phragmites australis, Cynodon dactylon, Juncus effusus, Poa trivialis, Typha
angustifolia, Conium maculatum, Hordeum marinum var. pubescens ve Silybum
marianum’dur. Bu habitatin hassasiyeti Diisiik seviyede tanimlanmuistir.

Habitat D5.3 - Juncus batakliklari. Bu habitat, galisma alan1 icinde yalnizca nehir
tasma alanlarinda gozlemlenmistir. Bu habitat asagidaki tiirlerle ayirt
edilmektedir: Juncus effusus, Cynodon dactylon, Potentilla recta ve Poa trivialis. Bu
habitatin hassasiyeti Duisiik seviyede tanimlanmustur.

Habitat E1.6 - Ruderal Alanlar. Bu habitat tarla ve yol kenarlarinda yer almakta
ve ¢ogunlukla bir yillik arsiz floradan olusmaktadir.Bu habitatin baskin tiirleri
Sinapis arvensis, Ecballium elaterium, Daucus carota, Polygonum bellardii, Centaurea

1 AB Habitat Direktifi'nin Ek I'inde yer alan ¢ncelikli habitatlar yok olma tehlikesiyle
kars1 karstya bulunan dogal habitat tiirleridir.
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solstitialis subsp. Solstitialis ve Anthemis chia’dir.Bu habitatin hassasiyeti Diistik
seviyede tanimlanmustir.

Habitat F5.2 -Maki. Bu habitat kiy1 civarinda gozlemlenmektedir.Bu habitatin
baskin ttirleri Quercus coccifera ve Phillyrea latifolia’dir. Bu habitatta yaygin olan
diger ttirler Pyrus elaeagnifolia subsp. elaeagnifolia; Crataegus orientalis ile zengin
bir otsu tiirler gesitliligidir. Bu habitatin hassasiyeti Diisiik seviyede
tanimlanmustir.

Habitat F5.3 - Yalanci maki. Bu habitat Marmara Bolgesi'nde ¢ok yaygindir.
Yaprak dokmeyen maki unsurlari, yaprak doken calilar ve odunsu ttirlerin bir
birlesiminden olusmaktadir. Bu habitatin baskin tiirleri Quercus petraea
subsp.iberica, Quercus infectoria, Quercus pubescens, Acer tataricum, Quercus
coccifera, Cistus creticus, Phillyrea latifolia, Fraxinus ornus subsp. ornus, Paliurus
spina-christii ve Ulmus minor subsp. minor’dan olusmaktadur. Bitki ortiistintin
yiiksekligi 2-6 m'ye ulasabilmektedir. Maki habitatina benzer sekilde yalanci
makiler de cali tiirleriyle birlikte otsu tiirler bakimindan zengindir. Bu
habitatta bulunan ilgi ¢ekici diger tiirlerden bazilar1 ise stirli dagilimlari
dolayisiyla Rorippa thracica, Ferulago confusa ve Thymus atticus'tur. Bu habitatin
hassasiyeti Orta Seviye olarak tanimlanmuistir.

Habitat F5.4 - Katirtirnagr toplulugu.Bu habitat, calisma alaninda nadir
bulunmaktadir.Bu habitatin baskin turleriSpartium junceum, Pyrus elaeagnifolia
subsp. elaeagnifolia, Quercus coccifera, Asparagus acutifolius, Phillyrea latifolia,
Jasminum fruticans, Osyris alba, Pistacia terebinthus subsp. terebinthus, Styrax
officinalis’tir. Bu ttirlerin timu cali turleridir.Bu habitat ayrica otsu ttirler
bakimindan da zengindir.Bu habitat icerisinde Pinus pinea ve Pinus brutia
tarlalar1 da gozlemlenebilmektedir. Bu habitatin hassasiyet seviyesi Diistik
olarak tanimlanmaktadir.

Habitat F7.3 - Dogu Akdeniz Garig Toplulugu. Bu habitatin ayirt edici 6zelligi
Sarcopoterium spinosum gibi cal1 tiirlerinin yan1 sira Crataegus monogyna subsp.
monogyna, Pyrus amygdaliformis wvar. amygdaliformis, Paliurus spina-christi,
Astragalus thracicus, Onobrychis caput-gallii, Dactylis glomerata ve Asparagus
acutifolius gibi diger nadir ttirlerdir.Bu habitat ayrica otsu ttirler bakimindan da
zengindir. Bu habitatin hassasiyet seviyesi Diisiik olarak tanimlanmustir.

Habitat G1.1 - Nehir kiyis1 galeri ormanlar1.Bu habitat nehir kenarlar1 boyunca
gortlebilir. Baskin agag ttirleriSalix alba, Populus alba, Pyrus bulgarica ve Ulmus
minor subsp. minor’dur. Bu habitatigerisindeki c¢ali tiirleri Prunus spinosa subsp.
dasyphylla, Crataegus monogyna subsp. monogyna, Rosa canina, Cornus sanguinea
subsp. sanguinea, Rubus sanctus, Vitis sylvestris ve Ligustrum vulgare’dir. Bu
habitat icerisindeki otsu tiirler Phragmites australis, Arctium minus ve Viola
sicheana’dir. Cayirlar Deresi'ndeki (tatlisu orneklem noktasi E-AQ-06) saha
arastirmasi sirasinda gozlemlenen yiiksek Pyrus bulgarica popiilasyonu goz
ontine alinarak bu habitatin hassasiyeti Orta Seviye olarak tanimlanmuistir.
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Habitat G1.3 - Akdeniz nehir kiyis1 ormanlari. Bu habitat Marmara Bolgesi'nin
glineyindeki nehir kenarlar1 boyunca gozlemlenebilmektedir. Habitatin baskin
agac tirleri Platanus orientalis, Salix alba ve Ulmus minor subsp. minor’dur. Bu
habitat icerisindeki ¢ali tiirleri Prunus spinosa subsp. dasyphylla, Rubus sanctus ve
Vitis sylvestris’tir. Bu habitat icerisindeki otsu tiirler Carex pendula, Brachypodium
sylvaticum, Ranunculus arvensis, Geranium molle subsp. molle, Lamium garganicum
subsp. laevigatum, Conium maculatum ve Phragmites australis’tir. Bu habitatin
hassasiyet seviyesi Duistik olarak tanimlanmustir.

Habitat G1.D - Meyve Bahceleri. Bu habitat, 6zellikle Anadolu yakasinda
olmak tizere calisma alaninda ¢ok yaygindir. Meyve bahgelerinde yetistirilen
en tipik meyveler seftali, kiraz, ceviz, ayva, erik, kayisi, armut, zeytin ve
hurmadir. Meyve bahgeleri ticari nitelige sahiptir. Bu habitatin hassasiyeti
Onemsiz olarak tanimlanmustir.

Habitat G3.7 - Akdeniz Cam Ormanlar1 (Pinus nigra harig). Calisma alaninda
bazi dogal Pinus brutia ormanlar: yer almaktadir.Cogu durumda bu ormanlar
insan faaliyetinden dolay1 zarar gérmiis haldedir.Pinus brutia’nin bu ormanlar
icinde kapsadig1 alan %90-100"diir ve 5-10 m ytikseklige ulasmaktadirlar. Cals
turlerinin orman icinde kapsadig1 alan ise %90 olup calilar 1-3 m ytikseklige
ulagsmaktadir.Otsu tiirlerin kapsadigi alan %20’dir ve 5 ila 80 cm yiikseklige
sahiptirler. Baskin ¢ali tiirleri Fraxinus ornus subsp. ornus, Cercis siliquastrum
subsp. siliquastrum, Sorbus torminalis var. torminalis, Styrax officinalis, Quercus
coccifera, Pistacia terebinthus, Quercus infectoria, Philyrea latifola ve Arbutus
unedo’dur. Baskin otsu ttirler Dactylis glomerata, Laser trilobum ve Lapsana
communis’tir. Bu habitatin hassasiyet seviyesi Duisiik olarak tanimlanmustir.

Habitat G3.F - Yapay Kozalakl1 Agag ciftligi. Marmara Bolgesi'ndePinus pinea,
Pinus brutia, Pinus nigra veCupressus sempervirens ciftlikleri dahil olmak tizere
kozalakli agag ciftlikleriyle kapli genis alanlar bulunmaktadir. Baskin agag
turti Pinus sp’dir. Bu habitat icerisindeki cali tirleri Quercus coccifera, Juniperus
oxycedrus subsp. oxycedrus, Pistacia terebinthus subsp. terebinthus, Cistus creticus,
Ruscus aculeatus subsp. angustifolius, Quercus infectoria subsp. infectoria, Osyris
alba, Thymbra spicata var. spicata,ve Asparagus acutifolius’tur. Bu habitat ayrica
otsu tiirler bakimindan da zengindir.Bu habitatin hassasiyeti Onemsiz olarak
tanimlanmustir.

Habitat I1.2 - Tarim Alanlar1. Bugday ve aycicegi gibi mahstiller dahil olmak
tizere tarim alanlari calisma alaninda ¢ok yaygindir. Bu habitatin hassasiyeti
Onemsiz olarak tanimlanmustir.

Proje’den etkilenecek her bir habitatin ytizeyi hesaplanmis ve Tablo 7-8'de
gosterilmektedir.
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Tablo 7-8

Proje’den etkilenen her bir Habitat icin Yiizey Hesaplamast

C32 Su kenari sazliklar: ve uzun | 20,21 (%0,2) 0,809 (%0,06) -
helofitler
B1.4 Otsu bitki ortiisiine sahip 6,32 (%0,06) 0,025 (%0,00) 1,281 (%2,96)
sabit kiy1 kumullar
D5.3 Juncus batakliklari 33,35 (%0,33) 1,164 (%0,08) -
E1.6 Ruderal Alanlar 72,87 (%0,72) 22,02 (%1,54) 1,826 (%4,22)
F52 Maki 128,24 (%1,27) | 12,99 (%0,91) 1,143 (%2,64)
F5.3 Yalanc1 Maki 714,62 (%7,06) | 95,19 (%6,67) -
F5.4 Spartium junceum toplulugu | 43,24 (%0,43) 2,811 (%0,2) 1,319 (%3,05)
F7.3 Dogu Akdeniz Garig 261,78 (%2,59) | 12,93 (%0,91) 17,07 (%39,42)
Toplulugu
Gl1 Nehir kiyisi galeri 66,35 (%0,66) 5,372 (%0,38) -
ormanlari
G13 Akdeniz nehir kiyisi 156,73 (%1,55) | 17,67 (%1,24) 0,0012 (%0,00)
ormanlig1
G3.F Yapay Kozalakli Agac 941,54 (%9,3) 109,32 (%7,66) -
Ciftligi
G3.7 Akdeniz Cam Ormanlar1 366,98 (%3,63) | 40,42 (%2,83) -
G1.D Meyve Bahgeleri 251,46 (%2,48) | 39,65 (%2,78) -
11.2 Tarim arazileri 7057,83 1067,59 20,66 (%47,71)
(%69,73) (%74,76)

En cok etkilenen habitatin (otoyol tarafindan kalic1 olarak isgal edilen habitat,
kaybedilen habitat) 6nemsiz hassasiyetle tanimlanan tarim arazileri (%74,76)
oldugu goriilebilmektedir. Proje’nin, habitatlarin geri kalanina etkisi ¢cok daha
az olacak, habitat kaybi ytizdesi tiim durumlarda %8’in altinda kalacaktr.

Habitatlarin gegici isgali agirlikli olarak tarim arazileri (%47,71) ve Dogu
Akdeniz garig toplulugu (%39,42) ile smirhdir. Geri kalan habitatlarin her biri
%5’in altinda bir ytizdeye tekabiil etmektedir.
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Masabas! analizi ve saha arastirmasi sirasinda habitatlarin degerlendirilmesi
sonucunda calisma alani icerisindeki floranin tespiti gerceklestirilmistir.
Calisma alaninda 77 farkli familyadan toplam 363 adet flora tiirti tespit
edilmistir.

Bu flora tiirlerinin ticti endemiktir: Campanula lyrata subsp. lyrata, Acanthus
hirsutus ve Ballota nigra subsp. Anatolica. Bu tig ttir Tturkiye'nin tamaminda ¢ok
yaygindir. Bu 3 endemik tiirtin hassasiyeti Orta Seviye olarak tanimlanmuistir.

Uc diger flora tiirti ise Tiirkiye’de siurlh bir dagilm araligmna sahiptir ve
yalnizca Marmara Bolgesi'nde bulunmaktadirlar: Rorippa thracica, Ferulago
confusa ve Thymus atticus.Balkanlarda, ozellikle Dogu Balkanlarda da
bulunduklarindan Tiirkiye'ye 6zgii degildirler. Rorippa thracica’nin hassasiyeti
Yiiksek olarak tamimlanirken Ferulago confusa ve Thymus atticusun
hassasiyetleri Orta Seviye olarak tanimlanmustir.

Calisma alaninda mevcut bulunan floranin geri kalan1 Onemsiz Hassasiyete
sahip olarak tanimlanacaktir.

Karasal yabanci bitki tiirleri

Avrupa ve Akdeniz Bitki Koruma Orgiitii (EPPO) verileri uyarinca, Canakkale
Otoyolu boyunca potansiyel olarak, sucul ve karasal olmak tizere, 15
civarinda yabanci bitki tiirtintin mevcudiyeti olas1 goriilmektedir.

Calisma alanindaki bitki tiirlerinin cogunun ekolojik hassasiyetinin énemsiz
seviyede degerlendirildigi goz oniine almarak, bolgede yerlesik yabanci tiirler
icin de aym sekilde diisiik hassasiyet seviyesinin gecerli oldugu tahmin
edilmektedir.

Amfibiler

Calisma alanindaki amfibilere iliskin temel bulgular asagida 6zetlenmistir:

e Arastirma alaninda kaydedilen amfibiler arasinda hicbir endemik tiir
bulunmamaktadir.

e Calisma alaninda tespit edilmis amfibi tiirlerinin tamami IUCN'ye gore
Yetersiz Veri statiistine sahip sigilli kurbaga (Bufo bufo) haricinde Diistik
Risk altinda stattistine sahiptir.

e Calisma alani igindeki potansiyel yumurtlama alanlar1 nehir yataklarinda,
kaya diplerinde ve su birikintilerinde yer almaktadir.

e Masabasi analizi sirasinda incelenen mevcut kaynaklarda, asagidaki 3
amfibi tiirii, calisma alaninda bulunmalar1 olasi olarak tanimlanmustir:
Ktugctik semender (Lissotriton vulgaris), Kirmizili kurbaga (Bombina bombina)
ve Cevik kurbaga (Rana dalmatina).Gelgelelim, saha arastirmasi sirasinda
gozlemlenmemislerdir. Diisiik seviyede hassasiyete sahip olarak
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tanimlanan Lissotriton vulgaris haricinde bu tiirlerin hassasiyeti orta seviye
olarak tanimlanmuastir.

Siirtingenler

Calisma alanindaki stirtingenlere iliskin temel bulgular asagida 6zetlenmistir:

Calisma alaninda kaydedilen stirtingenler arasinda hicbir endemik tiir
bulunmamaktadir.

Yalnizca tek bir stirtingen ttrti IUCN tarafindan Duyarli olarak
tanimlanmistir: Mahmuz butlu Kaplumbaga (Testudo graeca).

Diger uluslararas: referanslara gore: (1) Bern Sozlesmesi'nin hiikiimleri
uyarinca tim striingen tiirleri koruma altindadir; (2) 3 strtingen tiirti
Habitat Direktifi'nin Agiklayic1 Ek II ve IV’'tine dahil edilmistirve (3) 15
surtingen tiirti ise Habitat Direktifinin Agiklayict Ek IV'iine dahil
edilmistir.

Ulusal Kirmuzi Liste’'ye gore tiim siirtingen tiirleri Tehdite Yakimn
kategorisinde yer almaktadir.

Diistik seviyede hassasiyete sahip olarak tanimlanan Cirtopodionscabrum ve
Malpolon insignitus haricinde, ¢alisma alaninda tespit edilen fakat saha
arastirmasi sirasinda bulunamayan 9 siirtingen tiirti de Orta Seviye
hassasiyete sahip olarak tanimlanmustir.

Kuslar

Saha arastirmasi sirasinda yaklasik 140 farkh kus ttrti bulunmustur.Calisma
alanindaki kuslara iliskin temel bulgular asagida 6zetlenmistir:

Calisma alaninda kaydedilen kuslar arasinda higbir endemik tir
bulunmamaktadir.
Yaklasik 17 kus tiirii calisma alaninda yetistirilmeye elverisli bulunmustur.
Saha arastirmasi sirasinda gozlemlenen kuslarin timii olgun bireylerdir.
Calisma alaninin tamaminda kuslar genel olarak gozlemlenmistir. Saha
arastirmasi kapsaminda ozellikle sayim yapilmamustir.
Kigiik orman serceleri proje alani icerisinde iki 6nemli orman habitatinda
bulunmaktadir. Bu orman habitatlar1 disinda bulunan diger alanlar
genellikle kuslarin yuvaladig1 ve yavruladig: tarim arazileri ve bozkirdir.
Ayrica, calismalar sirasinda hicbir yirtic1 kus yuvasi (ve ona uygun habitat)
gozlemlenmemistir.
IUCN uyarinca:
o 4 kus ttrti Duyarh olarak tanimlanmustir: Puffinus yelkouan, Aythya
farina, Aquila heliaca veStreptopelia turtur.
o 2 kus turt Tehdite Yakin olarak tanimlanmistir: Falco vespertinusve
Anthus pratensis.
CITES Sozlesmesi uyarinca:

PrOJE NO. 0403910

NIiHAI MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

227



o 2 kus turti Aciklayict Ek I'e (Nesli titkenme tehdidi altinda) dahildir:
Sah kartal (Aquila heliaca), Dogan (Falco peregrinus),

o 1 kus tirtt Aciklayict Ek II'ye (Smurh ticaret) dahildir: Kara Leylek
(Ciconia nigra).

e Bern Sozlesmesi uyarinca:

o 98 kus turt Agiklayict Ek II'ye (kesin koruma altindaki fauna tiirleri)
dahildir.
o 34 kus tirti Aciklayici Ek III'e (koruma altindaki fauna ttirleri) dahildir.

e Merkez Av Komisyonu (MAK) uyarinca:

o 25kus turt Aciklayic1 Ek I’e (avlanmaya kars: koruma altinda) dahildir.
o 14 kus ttirti Acgiklayic1 Ek II'ye (avlanmasina izin verilen) dahildir.

e AB Kus Direktifi uyarmca:

o 48 kus tiirti Aciklayic1 Ek I'e (tehdit altindaki kuslar ile tiim gogmen
kuslar) dahildir.
o 23 kus turt Aciklayict Ek II ve Agiklayici Ek IIT’e dahildir.

e GSaha arastirmasi sirasinda kislayan kuslara uygun habitatlar tespit
edilmediginden calisma alaninda kislayan kuslarin bulunmasi da
beklenmemektedir. Saha arastirmasikuslarin kislama mevsimi disinda,
Mayis aymnda yiritildigiinden saha arastirmast  bunu teyit
edememektedir.

e Gocmen kuslarin saha arastirmasi sirasindaki dustik aktivitesinin yani sira
masabasi analizi sirasinda mevcut kaynaklarin incelenmesi, calisma
alaninin  go¢men kuslarin ana go¢ rotalar1 tizerinde olmadigim
gostermektedir.

e Tiineyen otuicili kuslar ve crown tiirlerinden birkag birey gozlemlenmistir.

e Yirticl kuslarin varlhigy (6rnegin Kizil Sahin - Buteo rufinus, Sahin - Buteo
buteo vs.) bu kuslar tarafindan avlanan kiiciik memeli tiirlerin (6rnegin
kemirgenler) varligiyla aciklanabilmektedir.

e Tum kus tiirleri Orta Seviye veya Duisiik seviye hassasiyet kategorisinde yer
almaktadir.

Baz1 durumlarda belirli kus ttirlerinin tespit edilememesinin, arastirmanin
yuriitildigti donemden (Mayis 2017) kaynaklandigmmi  belirtmek
gerekmektedir. Bu, 6zellikle de su ttirlerin durumu icin gegerlidir: Saros Korfezi
Uluslararas: Biyolojik Cesitlilik Alani'nda kislayan tiirler olan kiictik sakarca
kazi (Anser erythropus) ve Sibirya kazi (Branta ruficollis). Kislayan tiirler
olduklarindan, arastirmanin yapildigi Mayis aymnda ortamda bulunamasalar
da varliklar: yadsinamaz.
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Sibirya kaziin (Branta ruficolis)! yavrulama harici aktivitelerine (kislama)
uygun habitatlar sunlardir: tarima elverisli arazi, otlak arazisi, mera arazisi
(1liman), hafif tuzlu kiyilar (tuzlu lagtinler / deniz golleri) ve sulak araziler.
Kigctik sakarca kazmin (Anser erythropus)? durumunda ise tarima elverisli arazi,
otlak arazisi, mera arazisi (1liman) ve sulak arazilerdir. Bu uygun habitatlarin
bazilar1 mevcuttur (6rnegin tarim arazileri -tarima elverisli araziler, otlak ve
mera arazileri - Dogu Akdeniz Garig topluluguy).

Dolayisiyla, her ne kadar orttistiirme alani zaten bozulmus bir alana tekabiil
etse de (halihazirda bir yolun ve meskenlerin varligil) bu ttirler tizerine
yapilacak daha detayli arastirmalar mevcut duruma dair bilgileri ileri tasiyacak
ve sonrasinda, ¢alisma alaninda bulunduklar1 takdirde bu tiirler tizerindeki
etkinin daha iyi degerlendirilmesine olanak taniyacaktir.

Memeliler
Calisma alanindaki memelilere iliskin temel bulgular asagida 6zetlenmistir:

e (Calisma alaninda kaydedilen memeliler arasinda hicbir endemik tiir
bulunmamaktadir.

e [UCN uyarinca 2 memeli tiirii Tehdite Yakin olarak tanimlanmuistir: su
samuru (Lutra lutra) ve Mehely'nin Nalburunlu Yarasas1 (Rhinolophus
mehelyi).Geri kalan ttirler Diistik Risk olarak tanimlanmustir.

e CITES Sozlesmesi uyarinca:

o 1 memeli tiirti Agiklayic1 Ek I'e (Nesli titkenme tehdidi altinda)
dahildir: su samuru (Lutra lutra).

o 2memeli tiirti Aciklayic1 Ek II'ye (Sinirh ticaret)dahildir: gri kurt (Canis
lupus) ve yaban kedisi (Felis silvestris).

o 4 memeli tirti Agiklayict Ek IIl’e dahildir: altin cakal (Canis aureus),
kizil tilki (Vulpes vulpes), kaya sansar1 (Martes foina) ve karaca
(Capreolus capreolus).

e Bern Sozlesmesi uyarinca:

o 21 memeli tiirti Aciklayic1 Ek II'ye (kesin koruma altindaki fauna
turleri) dahildir.

o 11 memeli tiirti Agiklayic1 Ek IIl’e (koruma altindaki fauna ttirleri)
dahildir.

e Merkez Av Komisyonu (MAK) uyarinca:

o 2 memeli tiirti Agiklayic1 Ek I'e (avlanmaya karsi koruma altinda)
dahildir.

o 5 memeli tiirti Agiklayici Ek II'ye (avlanmasina izin verilen) dahildir.

1 http:/ / datazone.birdlife.org/species/factsheet/ red-breasted-goose-branta-ruficollis/ details
2 http:/ /datazone.birdlife.org/species/ factsheet/lesser-white-fronted-goose-anser-erythropus/ details
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Etobur tiirler ekolojik kosullarin iyi bir gostergesi oldugundan calisma
alaninda birtakim etobur ttirlerin varlig: (gri kurt - canis lupus, yaban
kedisi —felis silvestris vs.) calisma alanmin ekolojik olarak iyi korunmus
oldugunun gostergesi olabilir.

Cok sayida kiiciik memeli (6rnegin birkac kemirgen tiirii tespit edilmistir)
bulunmas;, yirtict hayvanlarin (sadece memelilerin degil, yirtic1 kus ve
yilanlarin da) varligina olanak tanimaktadar.

Masabasi analizine gore calisma alaninda 7 yarasa tiirtintin mevcut
bulundugu belirtilmistir. 7 yarasa tiirtinden 4’{i saha arastirmasi sirasinda
gozlemlenmistir. Saha arastirmasi sirasinda yarasalarin tiinedigine dair bir
tespitte bulunulmamuistir. Yarasalar ugarken gozlemlenmistir (ttinekten
cikarken veya tiinege yeniden girerken hi¢c gozlemlenmemislerdir).
Calisma alaninda bulundugu belirlenen fakat saha arastirmasi sirasinda
gozlemlenmeyen 17 memeli tiirtintin tamami, Orta Seviyede hassasiyete
sahip olarak tanimlanan Rhinolophus mehelyi, Nyctalus leisleri, Plecotus
austriacus, Lutra lutra ve Felis silvestris haricinde Diistik seviyede
hassasiyete sahip olarak tanimlanmuistir.

Karasal omurgasizlar

Calisma alanindaki karasal omurgasizlara iliskin temel bilgiler asagida

Ozetlenmigtir:

Calisma alaninda kaydedilmis karasal omurgasizlar (pul kanatlilar ve

kizbocekleri) arasinda hicbir endemik tiir bulunmamaktadir. Bir pul

kanath ttirt (Hipparchia mersina),popiilasyonunun yarisindan fazlasi (%60)

Tirkiye’de bulunmaktaysa da popiilasyonunun geri kalaninin (%40)

tilkenin disinda bulunmasi nedeniyle tilkeye 6zgii kabul edilmemektedir.

IUCN uyarinca:

o 1 pul kanath tiirti Duyarl olarak tanimlanmistir: Osmanli atesi
(Lycaena ottomanus).

o 2 pul kanatl tiirti Tehdite Yakin olarak tanimlanmuastir: Phengaris arion
ve Archon apollinus

o 1kizbocegi tiirti Tehdite Yakin olarak tanimlanmustir: Libellula pontica.

Turkiye’deki Kelebeklerin Kirmizi Kitab1 uyarinca:

o 1 pul kanath tiirti Duyarl olarak tanimlanmistir: Osmanli atesi
(Lycaena ottomanus).

o 1 pul kanath tiirti Tehdite Yakin olarak tanimlanmistir:Argynnis
pandora.

Calisma alaninda bulundugu belirlenen fakat saha arastirmasi sirasinda

gozlemlenmeyen 92 pul kanath ttirtintin tamami Orta Seviyede

hassasiyete sahip olarak tanimlanan Phengaris arion, Lycaena ottomanus ve

Archon apollinus haricinde hassasiyeti Diistik seviyede olarak

tanimlanmustir.
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e Calisma alaninda bulundugu belirlenen fakat saha arastirmasi sirasinda
gozlemlenmeyen 14 kizbocegi tiiriiniin tamami Onemsiz hassasiyete sahip
olarak tanimlanan Aeshna ephippiger haricinde hassasiyeti Diistik seviyede
olarak tanimlanmustir.

2. Tathisu Ekolojisi

Calisma alany, tatlisu ekolojisi bakimindan iki kisma ayrilmistir: Anadolu
yakas1 (Canakkale Kopriisii'niin giineyi) ve Avrupa yakasi (Canakkale
Kopriisti'niin kuzeyi

Anadolu Yakasi

Bu kisimda, Biga Yarimadas: Havzasi'nda iki farkli derede (Umurbey deresi ve
Bayramdere) iki 6rneklem noktas1 yer almaktadir.

2006'da Sar1 vd tarafindan bu havzada 35 orneklem noktasinda yapilan
arastirmaya gore, Biga Havzasi'nda (Umurbey deresi ve Bayramdere sularinda)
yaklasik 13 balik ttirti bulunmaktadir. Ancak 2006’da bu iki 6rneklem deresinde
Sazangiller (carps) familyasindan yalnizca 1 balik tiirti (daha 6nce Leuciscus
cephalus olarak adlandirilan Squalius cii) goriilmusttir. 2017'de yapilan saha
arastirmasi sirasinda da bu derelerde yalnizca bir balik tiirti -Marmara tatlisu
kefali (Squalius cii)- tespit edilmistir.

Calisma alaninda bulundugu belirlenen fakat saha arastirmasi sirasinda
gozlemlenmeyen diger balik tiirleri, Yiiksek hassasiyete sahip olarak
tanimlanan ve balikcilar tarafindan mevcudiyeti muhtemel goriilen Anguilla
anguilla haricinde Duistik hassasiyet seviyesinde éngoriimektedir.

A-AQ-01 (Umurbey Deresi) 6rnekleminde yaklasik 9 farkhi bentik takson, A-
AQ-02 (Bayramdere) 6rnekleminde ise yaklasik 5 farkli takson bulunmustur.
Tanimlamanin ancak familya seviyesine kadar yapildig1 goz ontine alarak
bunlar icin Ekolojik hassasiyet seviyesi belirlenmemistir.

Avrupa Yakast

Avrupa yakasinda, Canakkale ili ve Gelibolu ilgesi sinurlar1 icinde yer alip
Marmara Denizine ve Ege Denizine dogru akan akarsu ve nehirler
bulunmaktadir.

Bu kisimda, Saros Korfezi Havzasi icinde alt1 6rneklem noktas: yer almaktadir:
E-AQ-01, E-AQ-02, E-AQ-03, E-AQ-04, E-AQ-05 ve E-AQ-06.

Asagidaki tabloda, saha arastirmasi sirasinda Avrupa yakasinda gozlemlenen
balik tiirlerinin yani1 sira Ekolojik Hassasiyetlerine iligskin bir ozet
sunulmaktadir.
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Tablo 7-9

Avrupa yakasinda bulunan balik tiirleri

Orneklem | Bilimsel Yaygin : Endemi IUCI\.I Ekolojik
o Familya Tehdit .
noktast |adi bilinen ad1 k e Hassasiyet
Statiisii
E-AQ-01 DR
L Marmara . . .
E-AQ-05 | Squalius cii tathsu kefali Sazangiller | Endemik (Disiik Orta Seviye
E-AQ-06 Riskli)
E-AQ-01
Gobio Derekayasi . -
E-AQ-05 bulgaricus balig: Sazangiller - DR Diistik
E-AQ-06
E-AQ-03 Mugil Gri Kefal Kefalgiller - DR Diistik
cephalus
. Altinbas . -
E-AQ-03 | Liza aurata Kefal Kefalgiller - DR Diisiik
. Avrupa
E-AQ.3 | Dicentrarch Deniz | Levrekgiller . DR Diisiik
us labrax .
Levregi
E-AQ-04 C .
iabzcll;slus Israil Sazam Sazangiller - DR Diistik
E-AQ-05 |
. . D(Tuna
E-AQ-04 Cyp TS Yabani Sazangiller - Popiilasyon Diistik
carpio Sazan u)
. o Canli
E-AQ-04 GambuSI'a Slvrlslflek Doguran ) DR Diisiik
holbrooki Balig:
Baliklar
E-AQ-05 Alburnus inci Balis S i DR Diisiik
-AQ- alburms nci Balig1 azangiller - st
E-AQ-05 | Barbus Buyikli Balik | Sazangill DR Diisiik
-AQ- cyclolepis 1y1kli Bali azangiller - tisti
E-AQ-05 Rhodeus Acibalik Sazangiller - DR Diisiik
amarus
Vimba . -
E-AQ-05 . Kara balik | Sazangiller - DR Diistik
vimba
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Cobitis Tasisiran

E-AQO5 | o micae Balig

Tagyiyen - DR Diistik

Anadolu yakas: ile ilgili kisimda aciklandig:1 {tizere, calisma alaninda
bulundugu belirlenip saha calismas1 sirasinda gozlemlenmeyen, geri kalan
balik tiirleri Yiiksek hassasiyete sahip olarak tanimlanan Anguilla anguilla ve
Orta Seviyede hassasiyete sahip olarak tanimlanan Solea solea haricinde Diistik
seviyede hassasiyete sahip olarak tanimlanmustir.

Avrupa kisminda toplanan orneklemlerde 13 farkhi takson bulunmustur.
Tanimlamanin ancak familya seviyesine kadar yapildig1 goz ontine almarak
bunlar icin Ekolojik hassasiyet seviyesi belirlenmemistir.

3. Tabiat Koruma Alanlar

Calisma alani civarinda toplam 14 adet milli koruma alani tespit edilmistir.
Bunlardan 2’si kismen calisma alani i¢inde yer almaktadir (bindirme): Saros
Korfezi Sulak alan1 ve Saros Korfezi OKA.

Calisma alani igerisindeki Milli Koruma alanlarmin hassasiyeti (Saros Korfezi
Sulak alan1 ve Saros Korfezi OKA) Yiiksek olarak olarak tanimlanmustir.

Calisma alani civarinda toplam 8 adet uluslararas: belirlenmis koruma alani
tespit edilmistir. Bunlardan 2’si calisma alaninin kismen iginde yer almaktadir
(bindirme): Canakkale Bogaz1 ve Saros Kérfezi (Onemli Doga Alanlari ve
Onemli Kus Alanlar1). Bu iki alanin hassasiyeti Yiiksek olarak tanimlanmustir.

4. Deniz Ekolojisi

Marmara Denizi Istanbul Bogazi'yla Karadeniz’e, Canakkale Bogazi'yla
Akdeniz’e baglidir. Marmara'nin ytizey sular1 Karadeniz'in etkisi altindayken
derin sular1 Akdeniz'in etkisi altindadir. Iki tabaka birbirine karismamakta,
kararh bir yogunluk asamali ¢cokelme dengesi dikey karismay1 engellemekte ve
oksijenin daha derin tabakalara ulasmasini 6nlemektedir (Kocatas vd 1993).

Canakkale Bogazi yalnizca Ege ve Marmara Denizi arasindaki organizmalar
icin degil (kuzeyde Bogaz olmak iizere Marmara Denizi de dahil) Akdeniz ve
Karadeniz havzalar1 arasindakiler icin de bir gecis bolgesi niteligindedir. Bu
bakimdan, canli organizmalar igin gerek bir bariyer, gerek bir koridor, gerekse
bir aklimatizasyon bolgesi teskil etmektedir.

Deniz Florast

Turkiye’den 150 Phaeophyta (kahverengi algler) (%25), 330 Rhodophyta
(kirmizi algler) (%55), 120 Chlorophyta (yesil algler) (%20) ve 34’ti yabanci
taksonlar (%5,66) olmak tizere toplam 600 kadar denizel bentik makroalg
bildirilmistir (Taskin vd 2008, 2011; Taskin 2015; Taskin ve Oztiirk 2013;

PRrROJE NoO. 0403910
NiHAI MART 2018
CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

233



Crocetta vd. 2015).Tiirkiye, Akdeniz makrobentik alg florasmin 9%53,71’ine
sahiptir (Taskin 2015). En yayginlar1 kahverengi ve kirmizi algler olmak tizere
tahmini takson sayisinin 386 tiir oldugu Canakkale Bogazi'nda belli calismalar
yurttilmistir.

Bogaz'da yaygin bulunan istilact yabanci tiirler, ilkbaharda bol goriilen
kahverengi alglerdir (Colpomenia peregrina). Son donemde Canakkale’de
yabanci bir kirmizi alg (Antithamnion hubbsii) goruldigu de bildirilmistir
(Ozsoy vd 2016).

Canakkale Bogazi'nda mevcut potansiyel makrofit tiirlerinin bir listesi Cilt
III'tn Agiklayict Ek 2.4’ tine eklenmis olan (Ek 1.b) Mevcut Durum Raporu'nda
mevcuttur.

Deniz Faunasi
Planktonlar

Tuzlu, oksijeni yetersiz alt tabakasi ve son derece verimli, hafif tuzlu ust
tabakasi ile Marmara Denizi ¢ok cesitli hayvansal plankton tiirlerine habitat
saglamakta ve ayrica “Karadeniz’'in Akdenizlesmesi”nde koridor gorevi
gormektedir (Kovalev vd 1999). Marmara Denizi'nde toplam 129 Kopepoda
ve 6 Kladosera ttirti kaydedilmistir.

Canakkale Bogazinda bulunan olas: bitkisel ve hayvansal plankton tiirlerinin
bir listesi Mevcut Durum Raporu, Cilt III, Ek III'te mevcuttur. Liste Marmara
Denizi, Ege Denizi ve kolonizasyon giizergahi tizerindeki farkli topografik,
morfolojik ve hidrolojik kosullarin bariyer etkisi arasindaki agik ekolojik ayrima
bagli olarak yalnizca Canakkale Bogazi'na ait kayitlar1 kapsayan ve/veya
gosteren calismalara dayanmaktadir.

Bentik Fauna

Marmara Denizi'nde ostrakodlar, foraminiferler, stingerler, anthozoa, bryozoa,
kabuklular, yumusakgalar, derisi dikenliler gibi ¢ok cesitli bentik omurgasiz
yasamaktadir. Baslica cesitlilik 6zellikleri sunlardir:

e Bugline kadar Marmara Denizi'nde toplam 210 ostrakod tiirii
kaydedilmistir [Canakkale (63 ttir (%30)) ve Bogaz (54 tiir (%26)) ile birlikte
184 tiir (%88)]. Marmara Denizi'nde en fazla sayida tiir 23 tiir ile Genus
Lexoconcha’da bulunmustur (Ozsoy vd 2016).

o llgililiteratiirtin 2016'da Ozsoy vd tarafindan yapilan incelemesi, Marmara
Denizinden malakostrakan kabuklularinin dokuz takimindan 418 tiir
bildirilmis oldugunu gostermistir. 195 tiir ile Amfipodlar ve 140 tir ile
Dekapodlar acik ara en fazla cesitlilik gosteren takim olmustur. Hep
birlikte, ttirlerin toplam sayisinin %80’ine tekabiil etmektedirler. Onlar1
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[zopodlar (42 tiir), Cumacea (18 tiir), Mysida (12 tiir), Tanaidacea (7 tiir),
Stomapodlar (2 tiir), Leptostraca (1 tiir) ve Kriller (1 tiir) takip etmektedir.

e Marmara Denizi'ndeki yumusakca tiirlerinin 362 tanesi (%60,54)
Gastropodlara, 200 tanesi (%33,44) ki Kapaklilara, 18 tanesi (%3,01)
Kafadan Bacaklilara, 11 tanesi (%1,84) Kitonlara, 5 tanesi (%0,84)
Denizdislerine ve 2 tanesi (%0,33) Caudofoveataya ait olmak tizere 598 tiir
oldugu tahmin edilmektedir (Ozsoy vd 2016).

e Marmara Denizinde bulunan 58 adet derisi dikenli tiiriine karsilik
Canakkale Bogazi'nda (2 Deniz Lalesi, 9 Deniz Yildizi, 14 Yilan yildizi, 5
Deniz kestanesi ve 6 Deniz hryar1 olmak tizere) 36 adet derisi dikenli ttirtine
rastlandig bildirilmistir.

e Topaloglu ve digerlerine (2016) gore Canakkale Bogazi'nda, Marmara
Denizi'ndeki toplam 75 tiirden bes stinger tiirii tespit edilmistir.
Akdeniz’'in Karadeniz'le bulustugu yer olan Marmara Denizi'nde simdiye
dek 35 hexacoral ve 24 octocoral olmak tizere 59 anthozoa tiirii
kaydedilmistir. IUCN’in tehlikede seklinde siniflandirdigi Akdeniz Tas
Mercani Cladocora caespitosa 2-23 m derinlikte yasayabilir ve Dardanos
bolgesindeki kolonilerin kapladigi toplam yayilma alani 27 m? iken
Sogandere bolgesinde toplam alan 3 m2dir. Diger bolgelerdeki toplam
kaplanan alan 2 m? den azdir. Canakkale Bogazi'nda (Marmara Denizi) pek
cok bireysel koloni bulunmakta olup, bunlar biiyiik bir mercan kiimesi
olusturmaz.

e Ozsoy vd 2016 Marmara Denizi'nde 83 kadar bryozoa tiirti bulundugunu
tahmin etmektedir.

Canakkale Bogazi'nda bulunan olas1 bentik tiirlerin bir listesi Mevcut Durum
Raporu Ek IIl.l1.a’da mevcuttur. Liste Marmara Denizi, Ege Denizi ve
kolonizasyon gtizergahi tizerindeki farkli topografik, morfolojik ve hidrolojik
kosullarin bariyer etkisi arasindaki acik ekolojik ayrima bagli olarak yalnizca
Canakkale Bogazi'na ait kayitlar1 kapsayan ve/veya gosteren calismalara
dayanmaktadir.

Baliklar

Bilecenoglu ve digerlerinin 2014'teki en son arastirmasina gore Marmara
Denizi'ndeki (pelajik, tabansal ve bentik formlar dahil olmak tizere) toplam
balik cesitliligi 257 turti kapsamaktadir ve bu, Turkiye denizlerinde
kaydedilmis ihtiyofaunanin yarisini temsil etmektedir. Bu 257 tiirden 36's1, 21
kopekbaligi, 14 vatoz ve 1 sicanst olmak tizere kikirdakhi balik ttirleridir.
Toplam balik tiirlerinin biiytik cogunlugu %80’in {izerinde 15l ytizgecli
baliklar (kemikli baliklar) ile chondrosteiden, diger bir deyisle 5 tiir ile Mersin
baliklarindan olusmaktadar.

Marmara Denizi Xiphias gladius (Kilic balig1), Scomber scomberus (Uskumru),
Sarda sarda (Palamut), Pomatamus saltatrix (Liifer), Sardina pilchardus (Sardalya)
ve Engraulis encrasicolus (Hamsi) gibi ticari degere sahip pek ¢ok tiir i¢in 6nemli
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bir go¢ yoludur. Go¢ mevsimleri asagida verilmektedir. Bu ttirler pelajiktir ve
daha kiy1 sularinda yasayan sardalya hari¢, yasamlarmnin buytik kismini
genellikle acgik denizde stirdiirmektedirler. Yukarida soz edilen Kili¢ balig1 ve
Uskumru agisindan Marmara Denizi'ndeki dagilim oriinttisti son dénemdeki
asir1 avlanmadan dolay1 maalesef olumsuz etkilenmistir.

Canakkale Bogazi'nda bulunan olas1 balik tiirlerinin bir listesi Ek IIl.1.a’da
mevcuttur. Liste Marmara Denizi, Ege Denizi ve kolonizasyon gtizergahi
tizerindeki farkli topografik, morfolojik ve hidrolojik kosullarin bariyer etkisi
arasindaki agik ekolojik ayrima bagh olarak yalnizca Canakkale Bogazi'na ait
kayitlar1 kapsayan ve/veya gosteren calismalara dayanmaktadir.

Deniz memelileri

Dede ve calisma arkadaslari (2016) Marmara Denizi'ndeki memeli
popiilasyonlarini listelemis ve stattilerini incelemistir. Bu cercevede ti¢ deniz
memelisi turtiniin varligina isaret etmislerdir: bayagi sise burunlu yunus
(Tursiops truncatus) (Montagu, 1821), kisa burunlu bayagi yunus (“tirtak”)
(Delphinus delphis) (Linnaeus, 1758) ve liman yunusu (“mutur”) (Phocoena
phocoena) (Linnaeus, 1758). Ge¢miste bolgede bir yiizgecayakhl tiirii olan
Aldeniz fokunun (Monachus monachus) (Hermann 1779) varhigi iyi bilinmektedir
(Mursaloglu 1984; Oztiirk 1992; 1996). Ayrica, iki deniz memelisi tiirtine iliskin
veri daha elde edilmistir: ¢izgili yunus (Stenella coeruleoalba) (Meyen, 1833) ve
Risso yunusu Grampus griseus (Cuvier, 1812). Notarbartolo di Sciara ve Birkun
(2010)’a gore nadiren S. coeruleoalba (ziyaretci olarak) ve G. griseus (gog
sirasinda) gortilmektedir.

Dede vd (2016), Marmara Denizi'nin, Ege Denizi ve Karadeniz arasinda énemli
bir go¢ yolu tegkil ettigini belirterek, Canakkale ve Istanbul Bogazlariyla birlikte
onu Turk Bogazlar Sistemi (ITBS) olarak adlandirmaktadir. Yunuslar bolgeyi
gogmen agik deniz baliklariyla beslenmek icin dogal bir tuzak seklinde
kullanmaktadir. Sise burunlu yunus (T. Truncatus) ve tirtak (D. Delphis) Nisan-
Mayis doneminde beslenmek icin Ege Denizi {izerinden Marmara Denizi'ne
goc etmektedir (Oztiirk ve Oztiirk 1996). Tirtak (D. delphis) baharda Karadeniz'e
ve sonbaharda tekrar Ege Denizi'ne go¢ eder (Berkes 1977). Yukaridaki tig
memeli ttirti TBS'de yil boyunca agirlikli olarak baharda ve sonbaharda
gozlemlenebilirler. TBS'de en yaygin gortilen tiirler sirasiyla Tirtak (D. delphis),
sis burunlu yunus (truncates) ve ender ya da diizensiz gozlemlenen muturdur
(P. phocoena) (Oztiirk and Oztiirk 1997). Ayrica, 1990’larin ortalarindan bu yana,
2014’te gerceklesen siradisit bir gozlem haricinde (Inanmaz vd 2014), bolgede
Akdeniz fokuna rastlanmamustir.

Tespit edilmis deniz memelisi ttirleri IUCN Nesli Tiikenme Tehlikesi Altinda
Olan Tirlerin Kirmiz1 Listesi'nde asagidaki sekilde listelenmektedir (IUCN,
2016):

e Tirtakin Karadeniz alt poptilasyonu: VU (Duyarlz);
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Tablo 7-10

e Sise burunlu yunusun Akdeniz alt popiilasyonu: EN (Tehlikede);

e Muturun Karadeniz altpopiilasyonu EN (Tehlikede): ;

e Cizgili yunusun Akdeniz altpopiilasyonu: VU (Duyarly);

e Risso yunusunun Akdeniz altpoptilasyonu: Yetersiz Veri (DD);

e Akdeniz Foku: Kritik Diizeyde Tehlikede (EN; Akdeniz popiilasyonu
degerlendirmesi).

Deniz Kaplumbagalar

Ug adet deniz kaplumbagasi tiirii; sini kaplumbagasi, Caretta caretta (Linnaeus,
1758), yesil kaplumbaga, Chelonia mydas (Linnaeus, 1758) ve deri sirth deniz
kaplumbagasi, Dermochelys coriacea (Vandelli, 1761) Tiirkiye'nin Akdeniz ve
Ege Denizi sahillerine dagilmis durumdadir (Giigliisoy vd 2014). Geldiay vd
(1982) ve Geldiay’a (1984) gore deniz kaplumbagalar1 Tiirk Bogazlar Sistemi
(TBS) yoluyla Karadeniz'e go¢ edip Ege ve Akdeniz’e geri donmektedir. Fakat
deniz kaplumbagalarmin Akdeniz haricinde TBS'de goriilduigiine veya karaya
ciktigina dair yayimlanmis herhangi bir veri bulunmamaktadir. Akdeniz vd
(2012) Canakkale’de, Marmara Denizi'nde ve/veya Karadeniz'de
kaplumbagalara ait higbir yuvalama aktivitesi bulunmadigin belirtmektedir.

Gocmen Trirler

Bogazlar sistemi, Atlantik-Akdeniz baliklarinin niifuzu i¢in koridor olarak
onemli bir rol oynamaktadir. Genel olarak bu gog, ilkbaharda Ege Denizi'nden
baslamakta ve sonbaharda Marmara ve Ege Denizi'ne donmektedir. ki
cetacean turt (Tursiops truncatus, Delphinus delphis) bogazlarda ve Marmara
Denizi'nde her mevsimde ortaya ¢ikabilmektelerse de yogun deniz trafigi ve
diger ekolojik baskilardan dolay1 gocleri artik diizenli gerceklesmemektedir
(Beaubrun, 1995).

Canakkale Bogazi'm Kullanan Denizel Gogmen Tiirler ve IUCN Kirmizi Liste
Statiileri

Go¢ Donemi Yumurtlama
Ti IUCN Kirmizi
ur Ege’den Marmara’dan . ] Liste
, , Doénem Zemin
Marmara’ya Ege’ye
Deniz baliklar1
Pomat Haziran-
omarons Mart-Mayis Ekim azu‘fm Karadeniz | Duyarli(VU)
saltator Eylul
Mayis
Karadeni
Mayis- Agustos- Ortasi- arademz Diistik
Sarda sarda ve o
Temmuz Kasim Temmuz Riskli(LC)
Marmara
Ortast
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Gog¢ Donemi Yumurtlama
Tii IUCN Kirmizi
ur Ege’den Marmara’dan . . Liste
, , Donem Zemin
Marmara’ya Ege’ye
Sardina . Kasim- Egeve |Distik
pilchardus llkbahar Sonbahar Haziran Karadeniz |Riskli(LC)
Haziran-
Scomber . . aizn*an Marmara |Diisiik
. . Haziran Ekim-Kasim Agustos .. s
japonicus Denizi | Riskli(LC)
Ortast
Nisan
L . Haziran- Ortasi- Marmara |Diisiik
Xiphias glad
PIHAS SHAHS - Temmuz Yaz Temmuz | Denizi |Riskli(LC)
Bas1
Deniz memelileri
Tursiops
truncatus spp Mayis-Nisan | Yaz-Sonbahar - - Tehlikede(EN)
ponticus
Delphi
elprnus Mayis-Nisan | Yaz-Sonbahar - - Tehlikede(EN)
delphis

Kaynak; Oztiirk ve Oztiirk, 1996 ve Dede vd 2016

Istilact Yabanci Tiirler (IYT)

Yabanci tiir, Akdeniz ve Karadeniz'in tamaminda goriilen bir baska sorundur.
Levant ve Ege Denizi'nin yabanci ve egzotik tiirleri haricinde Rapana
thomasiana, Mnemiopsis leidyi ve Cunearca cornea gibi istilaci tiirler de Marmara
Denizi ve ozellikle de Karadeniz'de yerlesik hale gelmislerdir. Bu tiirlerin en
glineydeki dagilim sinir1 Canakkale Bogazi'dir (Bilecik, 1990).

Saha Calismast Bulgular

Habitatlar
Proje Alani’'nda ve kontrol sahalarinda arastirma bulgularindan dort adet
denizel habitat tipi tespit edilmistir:

Kumlu Taban:Bu habitat, kum tabakasi tizerindeki kum ve/veya cakil taslar
veya cesitli boyutlarda cakillardan olusmaktadir. Bu habitat Anadolu kiy1
boltimiinde 0-6 metre ile 6zellikle de koylarm icindeki deniz ¢ayir1 habitatinin
sinir1 arasinda bulunmustur. Avrupa kiy1 bolumiinde, deniz ¢ayir1 habitatinin
basladig1 1-2 metreye kadar ¢ikmaktadir. Bu alt katman ayrica deniz cayirinin
bittigi asag1 yukar1 16-17 metre ile camurlu tabanin basladig1 24-26 metrede
hakimdir.

Kayalik Habitat: Bu habitat yalmizca, falezlerin olustugu kiy1 yakinlarinda
Anadolu Kiyr bolumiindeki CA5 Kontrol istasyonunda gozlemlenmistir.Bu
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habitat1 segmekteki amag, biyogesitliligi diger habitatlarla ve proje koridoru
icerisinde atifta bulunulan literatiirle kiyaslamaktir. Bu kiyisal habitat, kiyidan
baslamakta ve ortalama 3 metre derinlik icin 6-7 metreye kadar goriilebilir
olmaktadir. Bu habitat, makrofitlerle kapli kayalik alt katmandan olusmaktadir.

Deniz ¢ayiri: Bu habitat Cymodocea nodosa ve Zostera tiirleri ile her iki taraftan da
goriilebilmektedir Ortiisti goriiniirliige ve alt katmana baglidir. 1-2 metre ila 16
metredeki yumusak alt katman deniz ¢ayir1 habitati ile kaplidir.

Camurlu taban: Bu habitat Bogaz’daki derin sularin tabaninda tortulagms ince
malzemelerden olusmaktadir. Bu habitat kiy1 boltiimiiniin her iki tarafinda da
24-25 metrede baglamaktadr.

Biyocesitlilik

Plankton ag1 ve kavrama Orneklemleri yoluyla belirlenen planktonik
organizmalarin ve bentik mikrofaunanin biyogesitliligi Ek 1'den Aciklayict Ek
2.4’e kadar verilmistir. Listelenen tiirlerin Canakkale Bogazi'nda oldugu bilinen
genel mikrofauna ile uyumlu oldugu bulunmustur.

Kiy1 civarinda kiictik bir Delphinus delphis surtisti kaydedilmistir.

Yalnizca kontrol istasyonunda bulunan kayalik habitat en fazla gesitlilik
sergileyen habitat olmustur. Deniz ¢ayirina sahip habitatlar da degiskenlik
gostermekle birlikte genel olarak gorece yiiksek cesitlilige sahiptir. Kumlu ve
camurlu habitat tipleri benzer cesitlilik degerlerine sahiptirler, bu degerler bir
oncekinden ¢ok az diistiktiir.

Kritik Habitatlara iliskin Degerlendirme
Karasal

Proje gtizergdh1 boyunca Dogal Habitat niteligi tasiyan birka¢ habitat
bulunmaktaysa da varlik ve/veya hassasiyet/6nem bakimindan en belirgin
olanlar maki, psodomaki, Akdeniz ve Trakya nehir kiyis1 galeri ormanlari, otsu
bitki ortiistine sahip sabit kiy1 kumullari, Dogu Akdeniz garig toplulugu -
bunlar ki projenin kalan etkilerini hala tasimaktadir - Kayip Yok yaklasimina
gerek duyacaktir. Bu da 6rnegin, kalici olarak kaybedilecek habitat alanlarinin
ozgiin durumu niceliksel agidan korumak igin telafi edilmesi gerektigi
anlamina gelmektedir. Bu tiir etki azaltma yaklasimi1 asagidaki insaat etkilerine
maruz kalmis dogal habitatlar icin diistintilmektedir: i) Habitatlarin hasar
gormesi, parcalanmasi ve kayb1 ve ii) Flora kaybu.

Tiir bazinda, sadece global populasyonunun %1’i Canakkale Bogazi'n1 gog
yolu olarak kullanan Yelkovan kusunun kritik habitat stattistinii
tetikleyebilecegi ongorilmektedir. Kuslarla ilgili, mevcut analiz igin kritik
habitat stattistinti dogrulayici ek incelemeler yapilmus ve, ayrica, yerel

PRrROJE NoO. 0403910
NiHAI MART 2018
CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

239



STK’larla (Orn. Birdlife Tiirkiye ve/veya Tiirkiye deki Yelkovan Kuslari
Projesi) gortiistilerek Canakkale Bogazi'nda gozlemlenen yelkovan kusu
gociine iliskin somut deliller elde edilmistir.

Denizel Cevre

Eldeki mevcut bilgilerle incelenen Ayrik Yonetim Birimi (AYB)'nin bir kritik
habitat olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegine karar vermek
imkansiz gortilmektedir. Veri yoklugunda, sadece baz tiirler icin AYB (ki
Proje’nin Etki Alani’'ndan biiytiktiir) icindeki ve/veya global demografiler goz
ontine almarak olasilikct bir yaklasim uygulanabilir. AYB'nin Kritik Habitat
olup olmadigini belirleyebilecek kriterler ve tiirler/habitatlar asagidaki gibidir:

Kriter 1. Baz1 kikirdakl balik tiirleri ve deniz memelileri. AYB’de bulunan dort
kikirdakli balik tiirtintin kritik tehlikede olmasi esik kriterini oldukca kat1 hale
getrmektedir: “AYB’de en az bir bireyin diizenli mevcudiyeti”. Bu tiirlere ait
bireylerin hareketliligi ve veri yoklugu goz oniinde bulunduruldugunda, bu
dort ttirden birine ait bir bireyin mevcudiyetinin diizenli olmasi salt
olasiliksaldir. Ote yandan, bunlar aslinda oldukg¢a nadir goriilen tiirlerdir ve
global bulunurluklar1 AYB'nin alar ile karsilastirildiginda cok fazladir. Her
haliikarda kritik habitatin belirlenmesinde bu tiirler ve kriterlerin tetikleyici rol
oynamast daha olasidir. Deniz memelileri acisindan kritik tehlikede (CR)
stattistinde degerlendirilen Akdeniz foku Marmara Denizi'nde nadir ve
olagandis1 gozlemlenen bir ttirdiir; son 10 yilda literatiire tek bir gozlem
kaydedilmis olmasi ve Marmara Denizinde avlanan balik¢ilarin
anekdotlari/dolayli kaynaklarin aciklamalar1 da bu yondedir. Tiirlerin hala
bulunur oldugu Akdeniz ile olagan disi nadir gozlemlendigi Marmara Denizi
arasinda bir gecit olan ve AYB’yi meydana getiren Canakkale Bogazi'nda
”dtizenli” mevcudiyet uzak bir olasilik olarak goriilmektedir. Deniz memelileri
icin kritik habitat esiginin asilmas1 olasilig1 diistiktiir.

Kriter 2. Bu kriter igin alt tiirler olarak yukarida da sozii edilen iki memeli ttirti
incelenmistir. Esik, Kriter 1 igin olanla aynidir; bu nedenle, esigin asilmasi
olasilig1 dustiktr.

Kriter 3 3. Bu kriter icin bes balik ve ti¢ deniz memelisi tiirii incelenmistir.
Memeliler icin Kriter 1 ve 2'nin esigi uygulanmaktadir. Bu nedenle sonug ayni
olup, esigin asilmasi olsilig1 diistiktiir. Balik tiirleri icin ise, ilgili cogu ttirtin
yasam dongtileri diistntldiugiinde, esigin asilmasit oldukca olasiik dis1
gortilmektedir.

Kriter 4. Bu kriterin uygulanabilirligini sadece deniz yosunu cayirlarinin varhig:
(sayet Karadeniz'deki deniz yosunu cayirlarina Akdeniz’dekilerden daha ¢ok
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7.6.3

benzedikleri degerlendirilirse) belirleyebilir. Degerlendirme yapabilmek icin
mevcut bilgiler yetersizdir; fakat eldeki bilgi AYB’de bulunan deniz yosunu
caywrlarinin Akdeniz’dekilere daha ¢ok benzedigine isaret ettiginden, bu tiir,
kriter agisindan tetikleyici degildir.

Kriter 5. Bu kriterin uygulanabilirligini sadece AYB'nin biyolojik koridorunun
dogasi, Kriter 2 ile Kriter 3’teki gocmen deniz memelisi ttirleri/alt tiirleri
acisindan belirleyebilir.

Boylece AYB'nin kritik habitat olup olmadigmin belirlenmesinin olasilik¢1 bir
inceleme oldugu ve bunun da yukarida goriildtigt tizere, bizi diisiik olasilik
sonucuna gotlirdigu gorilmektedir. Her durumda, asagidaki kisimlarda
aciklanmakta oldugu gibi, kritik habitatin belirlenmesini tetikleyecek sekilde
bazi tiirler veya habitatlar (kritik tehlikedeki kikirdakli baliklar, deniz yosunu
cayirlari) tizerinde Proje’den 6nemli etkilerin kaynaklanmas1 éngoriilmemekte
veya kritik habitat1 belirleme potansiyeli tasiyan diger hassas ttirlere (deniz
memelileri gibi) yonelik yeterli etki azaltma onlemleri gelistirilmektedir.

Onemli Etkilerin Ozeti
Insaat asamasma iliskin énemli etkiler
Tablo 7-11'de, igsletme asamasina iliskin 6nemli etkiler de

Tablo 7-12'de 6zetlenmistir. Az 6nemli ve 6nemsiz etkilerin degerlendirilmesi
icin bakinz Cilt 111, A¢iklayict Ek 2.4.
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Tablo 7-11 Ingaat Asamasinda Biyocesitlilik iizerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Karasal Cevre

1
Flora kaybi
Flora tiirleri, bitki ortiisiiniin temizlenmesi
nedeniyle yol insaatindan dogrudan etkilenecektir.

Faunaya verilen rahatsizlik

Insaat faaliyetleri, cogunlukla makinelerin
mevcudiyeti ve calismasi nedeniyle, fauna tiirleri
tizerinde dogrudan ve dolayli rahatsizliga neden
olabilir.

Insaat faaliyetlerinde uygulanan tipik evresel standartlar

olarak asagidaki genel etki azaltma 6nlemleri
uygulanacaktir:

Bir “Ekoloji Sorumlusu” atanacak ve bu sorumlu
ytiklenicilerin projenin gelisimindeki kritik asamalar1
karsilayabilmesi i¢in insaat faaliyetlerinin
baslamasindan ¢nce sahada ekolojik gerekliliklerin
yerine getirilmesine yonelik cevresel
dokiimantasyonu olusturacaktir. Ekoloji Sorumlusu
sahadaki faaliyetlerin ilgili kanunlar ve Proje’nin
taahhiitleri uyarinca gerceklestirilmesini
saglayacaktir.

Temizlenecek bitki 6rtiisii ytizeyini miimkiin
olabildigince sinirlamak amaciyla temizlenecek
alanlarin insaat faaliyetleri baslamadan ¢nce
sinirlandirilacaktir

Erisim yollar: insaat faaliyetleri baglamadan 6nce
tanimlanacaktir Kamu yollarindan bazilarimin erisim
igin kullanilmasi gerekebilir.insaat faaliyetlerinde
gorev alan insaat araclarinin erisim yollar1 disinda
kullanilmasina izin verilmeyecektir.Toprak yollarda
toz emisyonunu stnirlandirmak ve faunanin kazaya
ugrama riskini simirlandirmak amaciyla araglarin hizi
sinirlandirilacaktir.

Girtltt emisyonu miimkiin oldugunca
sinirlandirilacaktir: araglar i¢in hiz sinir1, makineler
i¢in bakim programlari, gece siiresince giiriiltii
emisyonundan kaginma, vb.

Proje’nin kapladig1 alan disindaki alanlarin herhangi
bir sekilde etkilenmesinden kaginmak igin erisim
yollarinda ve santiyelerde isaretlerin ve/veya citlerin
kullanimi. Ozellikle insaat calismalarinin aktif
yiriitiildugii yerlerde koruyucu 6nlemler almacaktir.

Az Onemli
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki

Karasal Cevre

Santiyelerde citlerin kullanilmas1 ayn1 zamanda
iclerindeki faunaya girilmesini ve kazalar1
onleyecektir.

e  Bitki ortiistinti temizleme faaliyetleri, uygun oldugu
miiddetce yavrulama déneminden kaginacaktir. Bitki
ortiistinti temizlemeden Orman Bakanligi'nin
sorumlu oldugu yerlerde bu 6nlemi uygulamak icin
azami gaba sarf edilecektir.Saha arastirmasi sirasinda
sercelere uygun iki orman habitat: tespit edilmistir:
KP 117 ila KP 121 ve KP 135 ila KP 138. Bu
alanlardaki ingaat faaliyetleri kuslarin (Nisan
ortasindan Haziran ortasina kadar stiren) yavrulama
déneminden kacinmalidir.

e  Faunanin bagka alanlara yerlesmesine olanak tanimak
amaciyla bitki ortiisiit miimkiinse tedricen
temizlenecektir.

e  Etki Alani icindeki kamp alanlarinda veya baska
herhangi bir alanda (yeniden yesillendirilmis
alanlarin peyzaj calismalar1 dahil) yabancr tiirler
dikilmeyecektir

e  Proje’'nin Etki Alan1 dahilindeki yabancr tiir
poptilasyonlarimi kaydetmek tizere, bu tiirlerin yeni
popiilasyonlarimin kaldirilmasin ve Etki Alani'na
yayilmalarini engellemeyi hedefleyen bir izleme
plan yiirtitiilecektir. Ayrica, dogal veya yar1 dogal
bitki rtiistine sahip ¢iplak topraklarda hizli
uygulanacak yeniden yesillendirme faaliyetleri (yerli
otsu bitkilerin sokiilmesi ve/veya yerli fundalarin
/agaclarin dikilmesi) yoluyla yabaner tiirlerin
yayilmasi azaltilacaktir.

¢  Yeniden yesillendirme faaliyetleri (yerli otsu
bitkilerin sokiilmesi ve/veya yerli fundalarmn
/agaglarin dikilmesi) zeminin temizlenmesi ve
ingaatin hemen ardindan gerceklestirilecektir.

¢ Cevresel Yonetim Plani'nin bir parcasi olarak Entegre
bir Pestisit Yonetim Sistemi gelistirilecektir.
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e Toprak Erozyonu, Eski Hale Getirme ve Peyzaj
Yonetim Plani uyarinca gegici isaat alanlarinda
habitat restorasyonu/yeniden yesillendirme
onlemleri uygulanacaktir.

o Insaat faaliyetleri sirasinda tiretilen atiklar, atik ve
sizintilarin varligi nedeniyle faunanin gérecegi zarari
sinirlamak amaciyla bir Cevresel Yonetim Plani ile
yonetilecektir.

¢  Proje’nin Milli Koruma Alanlar1 ve Uluslararasi
Belirlenmis Alanlarla ¢akisan alanlarindaki ingaat
faaliyetleri sirasinda fazladan bir etki azaltma seviyesi
benimsenecektir.

Dagilim aralig1 sinirli olan floranin (Rorippa thracica)

kaybiyla baglantili olarak su etki azaltma onlemleri

almacaktir:

e Sinirh dagilim araligina sahip floranin (Rorippa
thracica) tohumlar: insaat sonrasi peyzaj asamasinda
kullanilmak tizere yol kenarindan toplanacak;

e  Sinirli dagilim araligina sahip floranin toplanan
tohumlarindan bazilar1 muhafaza amaciyla
Ankara’daki Tohum Gen Bankasi'na teslim
edilecektir.

L[]

Bu iki etki azaltma onlemi sinurlt dagilim araligina sahip

floranin tespit edildigi su yerlerde uygulanacaktir:

e Rorippa thracica: KP 116+500, KP 118+500 ve
KP125+000.

Campanula lyrata subsp. lyrata, Dagilim aralig1 sinirl olan floranin (Ferulago confusa ve Az Onemli
Acanthus hirsutus veBallota nigra subsp. = Thymus atticus) kaybiyla baglantili olarak su etki azaltma
Anatolica endemik tiirleri ile Duyarh onlemleri alinacaktir:
kategorisinde smiflandirilan ve ¢ Sinirli dagilim araligina sahip floranin (Ferulago
Tiirkiye’de siurli dagilim araligina confusa ve Thymus atticus) tohumlar: insaat sonrasi
sahip Ferulago confusa veThymus peyzaj asamasinda kullanilmak tizere yol kenarindan
atticus tiirleri tizerinde Orta Derecede toplanacak;
Onemli Sinirl dagilim araligina sahip floranin toplanan
tohumlarindan bazilar1 muhafaza amaciyla Ankara’daki
Tohum Gen Bankasi'na teslim edilecektir.Bu iki etki
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azaltma onlemi smirli dagilim araligina sahip floranin

tespit edildigi su yerlerde uygulanacaktr:

e Ferulago confuse: KP 18+500, KP 121+000, KP 125+000,
KP 126+500, KP 130+000, KP 136+000 ve KP 137+500.

o Thymus atticus: KP 126+500.

Baz1 6zel fauna tiirleri i¢in etkileri daha iyi degerlendirmek ve mevcut durum bilgilerini giiclendirmek icin asagidaki etki
azaltma 6nlemleri uygulanacaktr:

e Saros Kérfezi OKA'nin calisma alani iginde yer alan ve dolayisiyla Proje faaliyetlerinden etkilenmeye acik alanlarinda
kiigiik sakarca kaz1 (Anser erythropus) ve Sibirya kazinin (Branta ruficollis) varhigi/yoklugunu belirlemek amaciyla ekolojik
saha arastirmasi. Bu saha arastirmast ayrica, Saros Korfezi OKA'nin tetikleyici bir tiirti olan bataklik kirlangicinin (Glareola
pratincola) yavrulamasina uygun alanlar olup olmadigin da tespit edecektir; bu ¢alisma ile s6z konusu tiirtin Saros
Korfezi OKA'min iginde/ bitisiginde yavrulayip yavrulamadiginin dogrulanmast igin kis aylarnda incelemeler
yapilmasina ihtiya¢ duyulup duyulmadig1 da belirlenecektir. Yapilacak arastirmalarla ilgili detayli bir calisma sartnamesi
Ek I11.2.4a’da verilmektedir. Kuslarla ilgili incelemelerin tamamlanmasinin adindan, bunlarin sonuglarina dayal: olarak,
kuslarla ilgili bir Tlave Degerlendirme ve (gerekirse) bir kritik habitat degerlendirmesi hazirlanacak ve halka
aciklanacaktir.

Kuslarin kopriiye carpmasi riskine karsilik asagidaki etki azaltma énlemleri uygulanacaktir:

o  Koprii halatlar1 ve destek yapilar geceleri gortintirligiin artmasi igin 1siklandirilmalidir,

e  Kopri tabliyesinden hicbir sekilde enerji kablolar: sarkitilmamalidir,

e  Geceleri standart otoyol aydinlatmas1 koprii tizerinde gece u¢gmakta olan kuslar igin gortintirltigi artiracaktir,

e Geceleri kopriintin altindan ucan kuslar i¢in, ayaklarin ve tabliyenin altytiziiniin gértintirligtint artirmak tizere
kopriintin alt1 aydinlatilmaldir,

e  Koprii yonetimi ve bakim personeli, gerceklesmesi halinde, koprii tizerinde 6len kuslarin toplanmasini ve 6liim
vakalarinin raporlanmasin saglamalidir.

Yukaridaki etki azaltma dnlemlerine ek olarak ve kopriiniin gelecekteki konumu agisindan, yelkovan kuslarinin (Puffinus
yelkouan) go¢ sirasinda ne kadar yiiksekte uctugunun bilinmemesinden dolay, s6z konusu kusun go¢ doneminde, koprii igin
gelecekte onerilen konumda ek bir ekolojik inceleme yapilacak; boylece etki degerlendirmesinin temel alabilecegi daha dogru
bilgiler elde edilebilecektir. Yapilacak incelemeyle ilgili detayl1 bir calisma sartnamesi Ek I11.2.4a’da verilmektedir.

Tatlisu ekosistemlerinin gorebilecegi zararla ilgili olarak Az Onemli
su etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir:

2 Tatlisu ekosistemlerine gelebilecek zarar
Insaat faaliyetleri sirasinda tatlisu ekosistemlerine
zarar verebilecek birkag faaliyet bulunmaktadir:
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e  Toprak ve kaya kazilari ile birlikte su
kalitesinde degisim.

e  Ariyet ocaklarive tas ocaklari ile birlikte su
kalitesinde degisim.

¢ Menfez, koprii ve viyadiiklerin insasiyla
birlikte su kalitesinde degisim.

Dolayistyla tatlisu ekosistemleri tizerindeki etki su

kalitesindeki bir degisimin sonucu olabilir. Bu iki

farkl sekilde gerceklesebilir:

e Yakat veya tehlike atiklarin kaza eseri
sizintisinin bir su kiitlesini etkilemesi: nehir,
gol, dere vb. S1zintinin su kiitlesine karismasi,
sizan {irtin icindeki kimyasal bilesiklere
dogrudan maruz kalma veya maruz kalan
organizmalari1 igine almasi yoluyla biittin tatlisu
ekosistemine etki edecektir.

e Sukiitlesi igerisinde ytirtitiilen ingaat
faaliyetlerinin bir sonucu olarak bulaniklikta
artis yoluyla. Fakat her ne kadar yiiksek
bulaniklik seviyeleri balik popiilasyonlarin
etkileyebilmekteyse de bunlar cogu durumda
gecici olaylardir.

Ingaat faaliyetleri sirasinda tatlisu
ekosistemlerine zarar verebilecek
birkag faaliyet bulunmaktadar:

e  Atiklar ve tehlikeli kimyasal maddeler iceren baska
herhangi bir tirtin (6rnegin yakait) tatlisu kiitleleri
yakininda depolanmayacaktir. Bunlarin yonetimi,
tatlisu ekosistemlerini etkileyebilecek herhangi bir
sizintidan kagimnmay1 hedefleri arasinda kabul eden
bir Cevresel Yonetim Plani uyarinca yiiriitiilecektir.

¢  Kazilmis malzemeler, bulaniklik seviyelerinde
herhangi bir artistan kaginmak amaciyla, tathisu
kiitleleri icine atilmayacak veya yakinlarinda
depolanmayacaktir.

e  Karasal Su Ortamu tizerine olan bsliimde etki
azaltma 6nlemi olarak 6nerilen menfezler balik
gecislerine olanak saglayacak (6rnegin tabansiz
menfezler) sekilde tasarlanacaktir. Bunlarin bir
Akarsu Gegis Plani araciligiyla uygulanmasi
ongorilmektedir.

e Nehir kiyisi bitki ortiisti pek ¢ok sucul organizmaya
yumurtlama ve barmma alani sagladigindan, bitki
ortiisti temizleme ¢alismalari sirasinda, nehir kiyist
bitki ortiistinii etkilemekten miimkiin olabildigince
kaginilacaktur.

e Nehir kiyisi bitki orttistiniin nehir kiyis1 galeri ormani
(orta seviye hassasiyete sahip habitat) oldugu
durumlarda bitki ortiisii temizleme ¢aligmalar: ancak
habitat telafi 6nlemleri uygulandig takdirde (bu
habitatta tespit edilmis Pyrus bulgaricapoptilasyonlar1
ozellikle dikkate alinarak), yerel paydaslarla isbirligi
icinde ytirtittilecektir.

Bu etki azaltma ¢nlemleri Proje’nin bir yiizey su kiitlesiyle

kesistigi her yerde uygulanacaktir: KP 110+500, KP

131+000, KP 135+500, KP 141+000, KP 148+000, KP
178+500, KP 196+500 ve KP 188+500.

Asagidaki etki azaltma 6nlemi, mevcut durum bilgisini

artirmak ve bazi belirli fauna tiirleri tizerindeki etkileri

daha iyi degerlendirmek amaciyla uygulanacaktir:
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e Saros Kérfezi OKA'nin caligma alani iginde yer alan
ve dolayistyla Proje faaliyetlerinden etkilenmeye agik
alanlarinda kiigiik sakarca kazi (Anser erythropus) ve
Sibirya kazinin (Branta ruficollis) varligi/ yoklugunu
belirlemek amaciyla ekolojik saha arastirmasi. Bu
saha aragtirmasi ayrica, Saros Korfezi OKA'nin
tetikleyici bir tiirti olan bataklik kirlangicinin (Glareola
pratincola) yavrulamasina uygun alanlar olup
olmadigimn da tespit edecektir; bu calisma ile s6z
konusu tiiriin Saros Korfezi OKA'min
icinde/bitisiginde yavrulay1p yavrulamadigimin
dogrulanmasi i¢in kis aylarinda incelemeler
yapilmasina ihtiya¢ duyulup duyulmadig: da
belirlenecektir. . Yapilacak arastirmalarla ilgili detayl
bir calisma sartnamesi Ek I11.2.4a’da verilmektedir.

¢ Karadeniz’'den/Karadeniz yoéniinde Canakkale
Bogazi1 boyunca gog eden yelkovan kus stiriilerinin
ugus strasinda kopriiye carpma risklerinin tespiti (ve
elde edilecek daha kesin bilgiler uyarinca bir kritik
habitat degerlendirmesinin yapilabilmesi ) icin
ekolojik inceleme yapilacaktir. Yapilacak incelemeyle
ilgili detayli bir ¢alisma sartnamesi Ek III.2.4a’da
verilmektedir. Bu ¢alisma ig¢in STK'lar veya bu tiirle
ilgilenen dogal yasam projeleri ile iletiisim
kurulmalidir.

Denizel Cevre (Denizel fiziksel ¢evre iizerine etkileri CSED’in Cilt II'sindeki Kisim 7.5'te 6zetlenmistir)

3 Sualt1 ortam giiriiltiisii En kotii senaryoda, orta seviyede . Hidrocekic teknolojisinin kullanimi. Teknik Az Onemli
Proje insaat1 sirasinda koprii ayaklarinn, tastyicr ve | hassasiyete sahip tiirler tizerinde Orta = acidan elverisli ve gerekli goriilmesi halinde, spesifik
ayaktaki yapilarin kurulumundan kaynaklanacak Derecede Onemli olarak bu teknolojiye uygulanabilir giiriiltii azaltma
sualt1 ortam giiriiltiisii deniz memelilerini, deniz teknikleri uygulanacaktir
kaplumbagalarini ve baliklari etkileyecektir. J Es zamanl kazik cakma faaliyetleri
Insaat sirasindaki sualti ortam gurtltiistintin olasi yapilmayacaktir.
kaynaklari, azalan 6nem sirasina gore, sunlar
olacaktir: Kazik cakma giiriiltiisii nedeniyle deniz memelilerinin
yaralanmasi riskini en aza indirecek sekilde JNCC
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¢ kulenin ve yaklagim kopriistiniin insastyla (Birlesik Doga Korima Komitesi) protokolii
baglantili kazik cakma faaliyetleri.gemiyle uygulanacaktir;
iligkili motor ve pervane giiriiltiisii; Bu protokol gozlemlenen deniz memelileri veya
e dip tarama yontemiyle kazi (kule yerlerinde kamplumbagalar i¢in gecerlidir:
Kule Temellerine ve kule temellerinin insaatt . Sonuglarin yorumlanmasina yardimci olmak igin
icin kuru havuz ve ytizer havuz erisimine ingsaat oncesinde arka plandaki mevcut giirtilti kosullar:
hazirlik); dahil edilecek egkilde, baslangigtaki kazik ¢akma
. faaliyetlerinin yerinde izlenmesi.
. Sonuglar yukaridaki standartlarin (NOAA veya
German, daha sonra karar verilecek) tistiinde ¢ikarsa,
Proje bir giirtiltii azaltma araci kullanacak veya
metodolojisinde degisiklik yapacaktir.
4 Habitat degisimi Alt katmanin kaldirilmasindan Etki azaltma asagidaki 6nlemler yoluyla saglanacaktr: Onemsiz

Onerilen Canakkale Kopriisii'niin insaat
faaliyetleriyle baglantili herhangi bir habitat
degisimi etkinin kaynagina bagli olarak
makroalgleri, deniz gayirlarini, bentik faunay1
ve/veya baliklar1 etkileyebilir. Habitat degisiminin
olas1 kaynaklar: sunlar olacaktir:

e kuleler ve kuru/yiizer havuzlara erisim
kanallar1 icin gerekli dip taramadan dolay1
habitat kayb;

e  yaklasim kopriistinde 1slah/zemin
giiclendirmeden dolay1 habitat kayb;
dip tarama atiinin deniz tabaninda
bertarafindan dolay: habitat kayb1

dolay1Pinna nobilis deniz ¢ayir
alanlari tizerinde Orta Derecede
Onemli

5 Yeni sert alt katmanlarin kolonizasyonu

e  Yeni bir atik bertaraf alaninin secilmesi ve CSB'nin
deniz tabaninin kosullarina/hassasiyetine iligskin bir
arastirma istememesi durumunda, deniz cayiri
yataklar1 gibi hassas habitatlarin veya alicilarin
varligini belirlemek amaciyla her haliikarda sahada
bir inceleme yiiriitiilecektir.

o Pinna nobilis bireyleri tespit edilecek ve kiyidaki
yaklasim kopriisii ve kuru havuz erisim kanalindaki
calismalar 6ncesinde yeri degistirilerek uygun
alanlara tasinacaktir:

e  Buyer degistirme isleminin basaris1 uygulamadan
sonra uygun yontemlerle izlenecektir. Ol¢timlemenin
detaylar1 Biyocesitlilik Eylem Plani'nda veirlecektir.

e  Calismalarin tamamlanmasindan sonra kuru havuz
erisim kanalinda deniz yosununun eski haline
gelmesi izlenecektir. Sayet zarar goren habitat dogal
yollardan eski haline donmezse bu habitatlar
halihazirdaki 6zgiin habitat1 restore etmek veya
yeniden yaratmak i¢in uygun teknikler kullanilarak
eski haline getirileceklerdir.
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Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Canakkale’deki beton kulelerin fiziksel varlig1 ve
daha az 6l¢tide, yaklasim kopriisiiniin zemin
gliclendirmesi dolayisiyla ilave yeni sert alt
katmanli habitatlar yaratilacaktir. Her bir kule ayag:
ve temel, olas1 kolonizasyon icin dort ytizey
saglayacaktir. Kolonizasyona elverigli kesin alan
tiirtin tercihine, su derinligine ve akintilara baglhdir.

6 Deniz tasimaciligina bagh kazalar ve kaza eseri Risk degerlendirmesi COK AS. , mevcut TBS sisteminin etkililiginin etki Kalan etkiler seyir risk
dokiilmeler tamamlanmamais oldugundan, etki onemine dahil edilebilecegi bir seyir risk degerlendirmesi ~ degerlendirmesini
Canakkale Bogazi'nda meydana gelen deniz degerlendirmesinde bu risklerin yapmasi gerekmektedir. takiben

kazalar1 ¢arpisma, yangin, siiriiklenme, karaya bityiikliigii sunulamamaktadir. (Proje Alan1 da dahil olmak tizere) Bogazlardaki seyir degerlendirilecektir.

oturma, makine kazalari, yan yatma, alabora olma
ve tibbi acil durumlardir. Bunlar arasinda 6ne
¢ikanlar kazalarin yarisindan fazlasini tegkil eden
carpisma, siiriiklenme ve karaya oturmadir.

Olast neticeleri arasinda kontrolsiiz yakit veya
kargo bosaltim1 olan insaat parkinin ve/veya
kopriiniin varlig: sebebiyle meydana gelme ihtimali
artan kazalarla 6zellikle ilgilenilmektedir. Ilgar
(2015) tarafindan bir kaza risk haritast
olusturulmustur ve Canakkale Kopriisii en yiiksek
riskli alanlar icinde yer almaktadir.

Proje insaat1 ve isletim asamalari i¢in ayrintili seyir
risk degerlendirmesi yapilmamustir.

riskinin yonetimi 6ncelikle Denizcilik Miistesarlig1 ve ilgili
liman baskanliklarinin sorumlulugunda bulunmaktadir.
COK A.S.nin genel olarak planlanan insaat takvimiyle
ilgili olarak liman baskanligini bilgilendirmesi
gerekecektir. Insaatin baslamasindan énce COK A.S.nin
liman baskanligryla birlikte insaat gemileri, kule yapilar1
ve giiney ankraj cevresindeki sinirli eri-sim bolgelerini
tespit etmesi ve bu bolgelerin liman baskanlig1 tarafindan
uygulanacagini netlestirmesi gerekmektedir.

Koprii tasarimeilart ilgili ekipmanin ve ayrica kule
ayaklarini ve ayak koruma yapilarini isaretlemek i¢in
gerekli uyar1 1siklarinin kurulumunu koordine
edecektir.Biitiin stire¢ Liman Bagkanligi, KGM ve ilgili
diger otoriteler tarafindan yonetilecektir.

COK A.S. 'nin genel olarak planlanan insaat takvimiyle
ilgili olarak liman baskanligini bilgilendirmesi
gerekecekﬁr.ing:aatm baglamasindan énce COK A.S.'nin
insaat gemileri, kule yapilar1 ve giiney limani cevresindeki
stnuirl erisim bolgelerini tespit etmesi ve bu bolgelerin
liman bagkanlig1 tarafindan uygulanacagini netlestirmesi
gerekmektedir.

Ayrica, ¢arpisma riskini azaltmak amaciyla insaat
trafigini/faaliyetlerini kontrol edecek, otoritelerle ve diger
kullanucilarla yapilacak uygun bir iletisim protokoliinii de
iceren belli bir Ulagim Kontrolii ve Saha Erisim Prosediirii
gerekli goriilmektedir.
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7 Kaza Eseri ve Kontrolsiiz Bosaltimlar Nedeniyle Kaza eseri ve kontrolsiiz bosalimlarm  COK A.S., halihazirdaki tasarim asamasi sirasinda, karasal =~ Az Onemli
Su Kalitesinde Degisim genel olarak rutin dis: etkisi Orta ve denizel ¢evrede sizintilarin kontrol altina alinmasi ve
Aritilmamis santiye atik sularinin kaza eseri veya Derecede Onemli goriilmektedir temizlenmesine yonelik bir Acil Durum Engelleme ve
plansiz salinma potansiyeli bulunmaktadir. Standart Miidahale Plan: (ADEMP) hazirlayacaktir. ADEM plant
isletme prosediirleri ve iyi santiye yonetimi (6rnegin s1zint1 veya carpisma hasarindan dolay1 yaglarin veya
diizenli ekipman teftisleri, insaat sivilar1 ve yakitlarin Bogaz sularma sizmasi gibi insaat gemilerinden
malzemelerinin denizel ¢evrenin uzaginda titizlikle kaynaklanan deniz kazalarinda gegerli olacaktir.Bogaz
depolanmasi, ingaat atiklarinin titizlikle bertaraf sularinda gerceklesecek (6rnegin biiytik ticari gemilerin
edilmesi, malzemenin santiye ¢evresinde titizlikle carpismasindan veya koprii tizerinde siddetli bir kazadan
taginmasi vb.) cogu olay1 engelleyecektir fakat tim kaynakli) biiytik capli sizintilar 6ncelikle, acil durum
kazalarm bu yolla engellenmesi miimkiin ekipmanina sahip olan ve acil kazalara Liman
olmayabilir. Baskanligi'nin emriyle miidahale edenKiy1 Emniyeti ve
Siddetli hava olaylari, koti bakim ve operasyonel Gemi Kurtarma Isletmeleri tarafindan ele
hatalar santiyeden denizel cevreye dogru alinacaktir.Ayrica, Canakkale Bogazi'nda 20 sahil tesisi
gerceklesen kaza eseri bosaltimlarin en muhtemel tarafindan kurulmus 6zel bir kurulus (MARE - Deniz
sebepleridir. Yagmur suyu akisi santiyeyi su Temizlik Hizmetleri) bulunmaktadir.Dolayisiyla KGM
basmasina ve drenaj yonetim sistemlerinin tasarak potansiyel deniz olaylarina miidahale etmek icin kendi
arttimsiz bir halde Canakkale Bogazi'na karismasina temizlik /kurtarma gemisi filosunu yollamaya mecbur
yol acabilir. Bu durum su siitununa bir parcacikh olmayacaktir.
madde, besin maddeleri ve kirletici dalgas1 salmak e ADEM Planu asagidaki konulari, bunlarla sinurli
suretiyle su kalitesini ve denizel ekosistemi kalmamak tizere, kapsayacaktir:Birlesik Krallik Yol ve
etkileyebilir.Bu malzemenin bozunmasi, ¢6ztinmiis Kopriilere Hiskin Tasarim Kilavuzu uyarmca
oksijen konsantrasyonlarimni tiiketerek balik dokiilmelerle ilgili bir risk degerlendirmesi.
oltimlerine sebep olma potansiyeline sahiptir. ¢ Risk degerlendirmesinin sonuglari temel alinarak (ve
yasal gereksinimler uygun olarak) hassas ekipmanin
cevresinde s1zint1 engelleme/cevreleme yapilarinin
tasarimi, uygun sizint1 temizleme ekipmaninin
kurulumu ve miidahale prosediirlerinin gelistirilmesi.
¢  Yiiklenici personeline sizint1 engelleme ve
miidahalesi hakkinda egitim verilmesi.

Yerel mercilerle acil durum iletisim prosedtirleri.

Denizel Cevre Tasartm Yonetim Plani (DCTYP) baskalarinin

yani sira su etmenleri igerecektir:

e Bogaz’'da kara tarafindaki yaklasim yollarindan
denizel cevreye kirlenmis akisin engellenmesi
amaciyla sediman tutucularin ve petrol-su
ayiricilarinn tasarimu.
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Karasal Cevre
¢ Denizel ¢cevrelerde veya civarnda kullanilacak bitki
ve ekipmanlar i¢in biyobozunan hidrokarbonlarin
(6rnegin daha az zararli yaglar ve gres) kullanimma
olanak tanryan tasarim sartnameleri.
Tablo 7-12 Isletme Asamasinda Biyocesitlilik iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Karasal Cevre
1 Kaza nedeniyle fauna kaybi Orta seviyede hassasiyete sahip Faunanin kaza eseri kaybina bagl olarak asagidaki Az Onemli
Bir otoyolun varligi, otoyolu gecerken kazalar meydana tiirler tizerinde Orta Derecede etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir:
gelmesi ve araglar tarafindan ezilmesi sonucunda kimi Onemli e  Siiriiciileri yabani faunay1 ezme riskine karsi
faunanin kaybina yol agabilir. Bu tiim farkl: fauna uyarmak igin otoyol boyunca uyari isaretleri.
gruplarini etkileyebilir. Fakat bazi fauna gruplari Bu 6nlemin uygulanmasi gereken yerler suralardir:
digerlerinden daha ¢ok etkilenecektir.. e Amfibilerin daha fazla sayida bulunabilecegi
yiizey su kiitlelerinin yakininda (KP 110+500, KP
1314000, KP 135+500, KP 141+000, KP 148+000,
KP 178+500,ve KP 188+500).
e Daha yogun bir fauna varliginin tespit edildigi
diger alanlar: KP 108+500, KP 132+500, KP
137+500, KP 143+000, KP 155+000, , KP 195+500
ve KP 187+500).
2 Fauna iizerinde bariyer etkisi Orta seviyede hassasiyete sahip Otoyolun bariyer etkisine bagl olarak asagidaki etki Az Onemli
Otoyol projeleri gibi dogrusal altyapilar fauna turler tizerinde Orta Derecede azaltma onlemleri uygulanacaktir:
hareketlerinde bariyerler yaratmak ve popiilasyonlarmin =~ Onemli e  Otoyol boyunca faunanin gegebilecegi noktalar
yaliimina yol agmak suretiyle habitatin parcalanmasina (6rnegin menfezler) kurulmalidir. Bu, otoyolun
onemli 6lciide katkida bulunmaktadir. gecirgenligini artiracak ve bariyer etkisini
Bu tiirden dogrusal altyapilarin yarattig bariyer etkisi azaltacaktir.
faunanin yayilma ve hareket kapasitesini Bu 6nlem suralarda uygulanmalidir:
etkileyebilmektedir. Bu dolayli olarak yiyecek, barinma e Amfibilerin daha fazla sayida olabilecegi yiizey
veya kapasitelerini veya tireme mevsiminde kendi su kiitlelerinin yakinimda (KP 110+500, KP
tiirlerinden baska bireyleri arama kapasitelerini 131+000, KP 135+500, KP 141+000, KP 148+000,
etkilemektedir. Bu etkenler tiirlerin popiilasyon KP 178+500,ve KP 188+500).
dinamikleriyle iligkilidir ve tehlike altindaki tiirlerin e Daha yogun bir fauna varhiginn tespit edildigi
hayatta kalmalarina etki edebilir. diger alanlar:KP 108+500, KP 132+500, KP
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Karasal Cevre

137+500, KP 143+000, KP 155+000, KP 195+500 ve
KP 187+500).

3 Fauna iizerinde rahatsizlik ve tatlisu ekosistemlerine Az Onemli Onemsiz etkiler icin, pestisit kullanimi1 agisindan Onemsiz
verilen zarar baslica etki azaltma 6nlemi Entegre bir Pest Yonetim
Arac trafigiyle ve yol bakim ¢alismalariyla kesismelerin Prosediirii (Cevresel Yonetim Sistemi’nin bir pargasi
engellenmesi i¢in otoyol dahilindeki bitki 6rttistintin olarak) gelistirilmesidir.
diizenli bakiminin yapilmasi gerelmektedir. Yolun isletme
stiresi boyunca bitki ortiisiiniin kontrolii i¢in irtifak hakk:
dahilindeki alanlarin diizenli bakiminda herbisitler
kullarlabilir; bunlarin yonetim sekline bagh olarak fauna
tiirlerinin yani sira herbisitlerin kullanuldig: yerlerin
yakinlarindaki ytizey suyu kiitleleri tizerinde de
(herbisitler yagmur suyuyla aktig1 i¢in) etkiler gortilebilir.

Denizel Cevre

4 Deniz Tasimaciligina bagli kazalar ve kaza sonucu Koprii ayaklarina ¢arpmadan (ProjeAlan: dahil olmak tizere) Canakkale Bogazi'nda  Kalan etki
dokiilmeler kaynakli sizintilarin siklhifina ve  seyir riskinin yonetimi 6ncelikle Denizcilik degerlendirmesi, COK

dlcegine dair veri bulunmamast  Miistesarligi’'min sorumlulugundadir (6rnegin TBSnin ~ A.S.nin yapacag1 seyir
Canakkale Bogazi'nda yogun tasimacilik yapilmaktadir. nedeniyle ilgili riskin biitlintiyle uygulanmasi, bogazdan gegen gemiler icin ~ riski degerlendirmesini
Gemi tiirleri petrol ve kimyasal tankeri, konteyner hesaplanmasi igin bir girisimde  Iqlavuzluk prosediirlerinin uygulanmas, seyire iliskin  takiben yapilacaktir.
gemileri, dokme yiik tastyan yiik gemileri ve genel kargo ~ bulunulmamustir. tehlike ve engelleri belirtecek deniz isaretlerinin,
gemileridir. Koprii ayaklarmin ve tasiyict yapilarin varlig samandiralarin ve 1siklarin yerlestirilmesi).
akint1 ici kalic1 tikanikliklara sebep olacak ve netice Proje Alani'ndaki seyir risklerini en aza indirecek,
itibartyla kopriide seyreden, civar limanlar1 gecen ve yukarida tarif edilmis mecburi uygulamalar disinda
onlara yaklasan tiim araglar icin risk olusturacaktir. Kaza onerilen etki azaltic1 bagka bir 6nlem
eseri bir geminin karaya oturmasi, baska bir gemiyle bulunmamaktadir.
carpismasi ya da koprii yapilarina vurmasi buyiik capl,
kontrolstiz petrol veya kimyasal sizintisiyla sonuglanma
riski tagimaktadir ki bu da denizel ekosistemi
etkileyebilir.
Halihazirda, koprii insaatindan 6nce, Canakkale
Bogazi'nin, kopriiniin insa edilecegi kisminda seyir
yiiksek risk tasimaktadir.
PROJE NoO. 0403910 NIHAI MART 2018
CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 252



7.7

7.7.1

7.7.2

HAVA VE IKLiM
Giris

Hava ve iklim tizerine etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED Raporu'nda Cilt
III Agiklayict Ek 2.5'te verilmektedir. Ekte hava kalitesi agisindan gevrenin,
onemli etkilerin ve (uygulanabilecek yerlerde) etki azaltma ©nlemlerinin
ayrintili bir agiklamasi sunulmaktadir. Asagidaki kisimlar bu degerlendirmede
elde edilen bulgular1 6zetlemektedir.

Kapsam Belirleme calismasi temel almarak, insaat asamasinda asagidaki
faaliyetlerin daha ayrintili bir degerlendirmeye tabi olacag: ongoriilmektedir:

e Hafriyat faaliyetleri ve zeminin hazirlanmasi;

e Acik zemin, asfatlanmamis yollar ve cevredeki karayou ag1 tizerinde
araclarin hareketi; ve

e GSahadaki beton santrali faaliyetleri, kolay ufalanir malzemelerin ve
depolanmis malzemelerin elleglenmesi.

Genel ingaat faaliyetlerinden kaynaklanan toz emisyonlari nedeniyle yerel dis
ortam hava kalitesindeki potansiye bozulma, rahatsizlik kaynag: kacak
emisyonlar baz alinarak ve PMio ve PM2 5 konsantrasyonlarindaki artis
baglaminda ele alimustr.

Mevcut Duruma Iligkin Bulgularin Ozeti ve Hassas Alicilar

Kuzeyde Malkara’dan giineyde Canakkale’ye uzanan Proje yetki alani, ilik ila
sicak gecen, kurak yaz mevsimleri ve iliman, yagisli kis mevsimleri ile
karakterize olan Akdeniz bolgesinde yer almaktadir.

Riizgar yonii verileri, arazinin her iki tarafinda deniz bulunmasi nedeniyle
kiyisal cevre kosullarina isaret ederken, hakim riizgar yonti yil boyunca
degisiklik sergiler; ancak agirlikli olarak dogudan esen riizgarlar gozlemlenir.
Degerlendirme icin meteorolojik verilerin bir yili kullamilmistir. Riizgar giilti
hakim riizgar yontintin kuzey-doguda olduguna isaret eder; ancak bunda bir
miktar degiskenlik gozlemlenmekte ve gecmis yillarin ruzgar verileri
yansttilmamaktadir.

Kamusal alanda, mevcut duruma iliskin verilerin bulunmamasi nedeniyle,
Temmuz ve Agustos 2017’de Proje icin alt1 mekanda bir dis ortam acik hava
kalitesi izleme programi uygulanmustir.

Bir ay boyunca ti¢ mekanda, pasif diftizyon ttipleri kullanilarak azot oksitler
(NOx), azot dioksit (NO»), kiikiirt dioksit (SO) ve benzen konsantrasyonlar1
izlenmistir. Coken toz da bir ay boyunca numune alimiyla izlenmistir. Partikiil
madde (PMio) takibi 18 ve 20 Temmuz 2017 tarihleri arasinda seri analiz
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Tablo 7-13

Tablo 7-14

yapilarak gerceklestirilmistir. Alti noktada da hem ¢oken toz hem de PMio
izlenmistir.

Numune alim mekanlar1 Tablo 7-13" te ve alt1 nokta igin kaydedilmis numune
alim verileri de, veri mevcudiyetina bagli olarak, Tablo 7-14'te verilmektedir.

D1s Ortam Hava Kalitesi Numune Alim Mekanlar

Koordinatlar izlenen Kirletici

X UTM (m)

Sindal Koyti, en Hava- 469173 D 4454481  PMjyp ve ¢oken toz

yakin bina Anadolu-01 K

Lapseki deniz kiyis1 Hava- 470975 D 4464356 NOx, NO,, SO,, benzen, VOC,
yakinlar1 Anadolu-02 K PM; ve ¢oken toz

Siitliice Koyti, Hava- 467797 D 4467521 NOx, NO,, SO,, benzen, VOC,
yerlesim Avrupa-01 K PM; ve ¢oken toz

Giineyli Koyii,en  Hava- 473493 D 4482921  PMyo ve ¢Oken toz

yakin bina Avrupa-02 K

Korukoy Koyii, en  Hava- 483912 D 4489468  PMy ve ¢oken toz

yakin bina Avrupa-03 K

Ahievren Koyt, en  Hava- 506127 D 4525571  NOx, NO,, SO, benzen, VOC,
yakin bina Avrupa-04 K PMjg ve ¢oken toz

WGS Grid - 35N

Dis Ortam Hava Kalitesi Numune Alun Sonuglari

Saha NOx NO; SO, Benzen PMyo Coken Toz

Birim pg/ms pg/m3 pg/m3 pg/ms3 pg/ms3

Ortalama Periyot  Yillik Yillik 24 saat Yillik 24 saat mg/m?2/giin
Ortalama Ortalama Ortalama

Hava Kalitesi 30 40 125 390

Standardi

Sindal, - - - <6,00 19,4

Lapseki veri yok 20,4 9,85 1,90 20,5 50,0

Siitliice 23,2 21,6 10,3 2,20 244 157

Giineyli - - - 18,9 170

Korukoy - - - 18,0 125

Ahievren 17,3 11,8 3,63 1,50 21,3 90,0

Proje icin toplanan dis ortam hava kalitesi izleme verileri temel alinarak, Proje
icin mevcut kosullarin incelenmesi baglaminda ¢rneklenen Kkirletici
konsatrasyonlarinin her numune alim noktasinda ilgili sandartlarin oldukca
altinda olmasinda dolayi, Proje giizergahinin tiim hava kirleticiler agisindan
bozulmamis bir hava kusagi icinde bulundugu dustintilmektedir.
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7.7.3

7.74

Hassas alicilar
Asagidaki mekanlarda hassas alicilarmn yer aldig1 goriilmiis ve bu alicilar
degerlendirmeye dahil edilmistir.

e Yiiliice - Proje’nin batisinda ikamet eden alicilar

e Korukoy'tin kuzeyi - yeni proje ve E87/D-550 kavsagi tizerinde ikamet
eden alicilar

e Korukoy - Proje’nin batisinda ikamet eden alicilar

e Bolayir - Proje’nin dogusunda ikamet eden alicilar

e Gineyli'nin Kuzeyi - Proje’nin batisinda ikamet eden alicilar
e Gineyli - Proje’nin batisinda ikamet eden alicilar

e Siitliice kavsaginin kuzeyi - E87 ve yeni Kopri'niin (bat1) yaninda
ikamet eden alicilar

e Lapseki'nin Giineyi - E90 ve ve yeni Koprii'niin (dogu) yaninda ikamet
eden alicilar

Proje gtizergahinin her iki tarafinda, 200 m’lik mesafe dahilinde hastane, okul
veya bakim evleri tespit edilmemistir.

Proje’ye yakin konumlanmais iki Uluslararas1 Tanimlanmis Biyolojik Cesitlilik
Alani bulunmakta olup; bunlar Saros Korfezi ve Canakkale Bogazi
(Dardanelle)’dir. Saros Korfezi, yerel (endemik) ve Tiirkiye'de oldugu gibi
diinyada da tehlike altindaki bir bitki tiirti olan Dianthus ingoldbyi acisindan
onem tasimaktadir. Canakkale Bogazi cevresinde baska onemli endemik
bitkiler de yasamaktadir. CSED Raporu’nun Ekoloji baslikli blimiinden daha
ayrintil bilgi edinilebilir.

Sera Gazlarina Genel Bakis
Yaklasim

Proje faaliyetleri acisindan konuyla en ilgili sera gazi karbon dioksittir.
Uluslararas1 uygulamalara uygun bicimde, emisyonlar Kapsam 1,2 ve 3
seklindeki isletimsel sinirlar cercevesinde insaat ve isletme asamalari igin ayr1
ayr1 ele alinmaktadir!:

1 Sera Gazi Protokolii, WBCSD ve WRI, 2001
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7.7.5

e Kapsam 1, Proje sahibine (bu proje igcin COK A.S.) ait veya Proje sahibi
tarafindan kontrol edilen kaynaklardan yayilan dogrudan emisyonlar
icermektedir;

e Kapsam 2, sebekeden alinan elektrik enerjisinden kaynaklanan dolayli
emisyonlari icermektedir; ve;

e Kapsam 3, Proje sahibine ait olmayan veya dogrudan Proje sahibi
tarafindan kontrol edilmeyen, fakat proje faaliyetleriyle iligkili olan
emisyonlar1 icermektedir.

Mevcut olmasi halinde, 6nceki galismalardan, kamusal kaynaklardan ve Proje
planlarindan elde edilen veriler kullanilmaktadir. Veri bulunmamas: halinde,
s6z konusu faaliyetle ilgili olarak emisyonlarin biiytikliik sirasinin tahmin
edilmesi icin makul varsayimlarda bulunulmaktadir.

Insaat Asamast

Insaat asamasinda her bir kapsamla en ilgili faaliyetler, temel varsaymmlar ve
hesaplanmis CO; esliginde asagida verilmektedir. Ongoriilen ingaat stiresi 5,5
yildir. Her bir tahmin i¢in temkinli bir yaklasim benimsenmis ve rakamlar
yuvarlanmustir. [nsaat asamasimin tamaminda toplam COz emisyon
miktarmin yaklasik 600.000 ton olacag1 ve bunun ¢ok biiytik bir kisminin
Kapsam 1 (450.000 ton) ve Kapsam 3 (130.000 ton) dahilinde gerceklesecegi ve
Kapsam 2 dahlinde (5.000 ton) bunlara kiyasla ¢cok az emisyon gerceklesecegi
ongoriilmektedir. Kapsam 1 ve Kapsam 2 icin yillik ortalama CO; emisyonlar1
yaklasik 80.000 ton, Kapsam 3 icin ise yaklasik 25.000 ton olarak
hesaplanmustir.
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Tablo 7-15

7.7.6

Tiim insaat donemi icin hesaplanan bashca sera gazi emisyonlar

Kapsam Faaliyetler Temel Varsayimlar Emisyonlar
(’[01’1 COz)
apsam | Asagidakilerle baglantili yakit R .
Kapsam | Asagidakilerle baglantili yak Makmleler 50 mak 50.000
1 tiiketiminden kaynaklanan © (a 1§e.1n ) makime o
dogrudan emisyonlar: Her makinenin 1000 t CO3 tiretimi
) 4 . _ e Asfalt 13 mj, t @ 18,5 kg/t
o Insaat makineleri-sahadaki e Beton/cimento q 520 kg/t ce
ekipman (jeneratdrler, Proje i¢in | o0 300.000
kullarulan araclar vs) e Toplam 100-130 mio km @ 0,78
e Sahada asfalt ve beton tiretimi kg/km
e Biiyiik hacimli ingaat 100.000
malzemelerinin
taginmasi/ ¢ekilmesi
; .. |® Basglica kullanim 3 isci
Kapsam | Insaat sahasina sebekeden elektrik K da. 2000 cal . 5.000
2 tedarigiyle iliskili dolayl ampinda, . calisanigin
. e Ortalama tiiketim 500
emisyonlar KWh/Kisi
e Tirkiye’'de sebeke emisyon
faktorii 0,86 t CO, /MWh.
Kapsam | Saha disinda malzeme tiretiminden *120.000 t @ 1060 kg/t 130.000
3 (malzemenin sahaya ve sahadan
tasinmasi dahil) kaynaklanan
dolayli emisyonlar (Proje agisindan
bu malzeme celik olacaktir)
Isletme Asamas1

Proje’nin isletme asamasinda her bir kapsama 6zgii baslica faaliyetler temel
varsayimlar ve yil bazinda hesaplanmis CO; emisyonlar1 esliginde asagida

verilmektedir.

Her bir tahmin igin temkinli bir yaklasim benimsenmis ve

rakamlar yuvarlanmistir. Kapsam 1 ve 2'nin birlikte yillik ortalama CO»
emisyonu miktarlar1 yaklasik 15.000 ton ve Kapsam 3 icin bu deger yilda
yaklasik 13.000 tondur.
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Kapsam 3 emisyonlarinin Leigh-Fisher trafik incelemesi! baz alindiginda,
sadece yeni Proje tarafindan tetiklenmis ek trafik icin gecerli oldugu
unutulmamalidir; giizergah boyunca herhaliikarda olusacak trafik Kapsam 3
biinyesinde degerlendirmeye alinmamuistir. Proje, ayrica, kalic1 kayma
nedeniyle bazi emisyon tasarruflarini da beraberinde getirecektir; ¢tinkii bugtin
kuzey veya giineydeki hedef noktalar arasinda daha uzun bir giizergah kat
eden araclar Proje sayesinde gelecekte daha kisa mesafe yolculuklar yapacaktir
(ve daha az trafik sikisikligi yasayacaktir). Mevcut asamada emisyon
tasarruflar1 dogru tahmin edilemeyebilir ve, bu nedenle, bu hesaplamalarda
nicel olarak ele alinmamustir. Bu dogrultuda, net Kapsam 3 emisyonlar: yillik
olarak tahmin edilen 13.000 tondan daha az miktarda gerceklesecektir.

1 “Malkara-Canakkale Otoyolu (Canakkale Kopriisii dahil) Trafik incelemesi” Leigh-Fisher, 2017
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Tablo 7-16 Igletme donemi icin y1llik hesaplanan bashca sera gazi emisyonlar

7.7.7

Kapsam Faaliyetler Temel Varsayimlar Emisyonlar
(yilda ton
COy)
Kapsam | Karayolu bakimi (yol bakimi |e  Insaat asamasi sera gazlarinin | 3.000 (bakim)
1 icin sahada calisan %11 (yaris1t Kapsam 1’e tekabiil 6.400
araclardan kaynaklanan etmektedir) '
) (kazanlar)
emisyonlar) e 2MW'lik 4 adet gaz yakitl
10.000 topl
Servis alanlarindan kazan oplam
kaynaklanan (tesiste kazanlar
varsa ve yanma
gerceklesiyorsa) dogrudan
emisyonlar
Kapsam |Koprii ve yol e Karayolu igin 200 W’lik yaklasik 3.000
> 1800 adet H-P sodyum lamba
aydinlatilmasinda R ] (aydinlatma)
N e Koprii icin 200 W’lik yaklasik
kullanilmak iizere sebeke .
i 1000 adet lamba 1.000 (servis)
elektrigi
. ¢ Insaat sera gazlari (yarist kapsam | . 5 300 to plam
Servis ve bakim alanlarinin 1’e tekabul etmektedir) icin
igletiminde kullanilmak sebeke faktorii 0,86
tizere sebeke elektrigi e Servis alanlarindaki enerji
kullanimu isci kamplarindakine
benzer olacaktir
Kapsam | Tetiklenmis trafik * yaklasik 750.000 ek otomobil -1, 5,
yolculugu@ 0,125 kg CO,/km . .
3 N (tetiklenmis
Karayolu ve koprii icin e Yaklasik 120.000 ek kamyon trafik)
bakim malzemesi tedarigi yolculugu @ 0,2 kg COz/km
e Malzeme tedarigi, insaat asamasi | 3.000
sera gazlarimin %1’i, yarist (malzeme)
Kapsam 3’e tekabiil etmektedir. | 13 500 to plam
Alternatif Analiz

Ekvator Prensipleri!, 2. Prensip uyarinca, Kapsam 1 ve 2 icin (birlikte) yillik
100.000 tondan fazla CO, esdegeri emisyona neden olan projelerde alternatif bir
analiz yapilmas: (daha az yogunlukta sera gazi {ireten opsiyonlar
gelistirilmesine yonelik) gerekmektedir. Yapilan onceki hesaplamalara gore,
Kapsam 1 ve 2'nin birlikte neden oldugu emisyonlar Proje’nin insaat asamasi igin
yilda 80.000 ton ve isletme asamast igin y1lda 15.000 tondur. Mevcut hesaplamalar

1 Ekvator Prensipleri, Haziran 2013, www.equator-principles.com
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7.7.8

7.7.9

her iki yillik degerin de bu esik degerin altinda oldugunu gostermektedir ve bu
nedenle Proje icin bu tiir bir alternatif analiz yapilmasi gerekli degildir.

Ote yandan, ingaat agamasi igin yukarida hesaplanmig yillik emisyonlarin
taslak tasarim asamasi verilerine dayandigi ve toplam 5,5 yillik insaat stiresinin
genel ortalamasmun alindigi unutulmamalidir. Tasarima dayali bilgiler
degisebilir ve yillik emisyon degerlendirmeleri “zirve senelerde” 100.000
tonluk esigin asildigini gosterebilir. Bu nedenle, tasarim detaylar1 ve proje
takviminin onaylanmasinin ardindan sera gazi emisyon hesaplamalar:
giincellenecek ve dagilimlar yeniden kontrol edilecektir.

Izleme ve Raporlama Gereklilikleri

Ekvator Prensipleri, Ek A uyarinca, proje gelistirenler/kredi alanlar Kapsam 1
ve 2 sera gazi emisyonlarini uluslararasi kabul goren yontemlerle ve iyi
uygulamalarla hesaplamalidir. Daha sonra, projenin isletme asamasinda,
Kapsam 1 ve 2 emisyon seviyeleri, sayet bunlar 100.000 ton CO: esdegerini
astyorsa, kamuya yillik olarak duyurulmalidir. Mecburi olmamakla birlikte,
kredi alanlar 25.000 ton CO; esdegerini asan emisyonlarin1 gonllii olarak
raporlamaya tesvik edilirler.

Bu proje 6zelinde, yukaridaki hesaplamalar ve varsayimlar dogrultusunda,
isletme asamasindaki Kapsam 1 ve 2 emisyonlarmin yaklasik 15.000 ton
civarinda olacaglr ve bunun mecburi ve goniillii esiklerin oldukca altinda
kaldig1 gortilmektedir. Bu nedenle proje icin herhangi bir kamusal raporlama
gerekli degildir.

Iklim Degisikligine Uyum

Bati Anadolu’nun kiy1 bolgesinde yer alan Proje Alani'nda 1lik ve kuru yaz
aylar1 ve yagish kis mevsimiyle karakterize olan Dogu Akdeniz iklimi
goriilmektedir. Bu bolgede gelecekteki iklim degisikligine iliskin ongoriiler
IPCC (Hiikiimetlerarasi Iklim Degisikligi Paneli) modellemesi ve diger
kaynaklar (Tiirkiye igin Iklim Verileri Ozeti! belgesinde aciklandig1 gibi) baz
aliarak sunulmakta ve asagidaki egilimlere deginmektedir:

1 Almanya [klim Hizmetleri Merkezi: Tiirkiye Iklim Verileri Ozeti, 2013
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7.7.10

e 2100'de yaklasik 3,5°C’lik sicaklik artis1 (en yiiksek sicaklik, medyan

tahmini)

e Daha uzun stiren sicak hava dalgalar1

e Daha az yagis ve daha uzun kurak dénemler (yaz mevsimi)

e Daha az goriilse de, daha siddetli/daha agir seyredebilecek yogun

yagislar

Dogu Akdeniz icin deniz seviyesinde ongoriilen artis miktar1 oldukca belirsiz
olmakla birlikte, bunun 35 cm ild 1 m arasinda degisecegi tahmin edilmektedir.

Bu muhtemel senaryolara bagli olarak, Proje icin, asagidaki, iklim degisikligine
uyum Onlemleri tavsiye edilmektedir:

e Tasarim asamasi

o Asfalt/ytizey kaplama gereksinimleri sicak iklime uygun

gelistirilmelidir;

o Otoyol dolgu ve drenaj sistemi tasarimi muhtemel daha

siddetli (daha nadir olmakla birlikte) yagislara uygun sekilde
gelistirilmelidir;

e Isletme asamasi

o Proje’'nin isletmecisi tarafindan servis alanlarinda suyun

korunmasina yonelik cevresel yonetim sisteminin bir parcasin
olusturan o©nlemler (6rn. araba yikama sularmin geri
dontisimti/yeniden kullanimi, yagmur suyunun geri
kazanilmasi/sahada sulama i¢in yeniden kullanimi) periyodik
olarak gozden gecirilecektir.

Deniz seviyesinde 6ngortilen goreli ufak artisin proje tasarimi agisindan
herhangi bir etkisinin olmas1 ongoriilmemektedir; Koprii Canakkale
Bogazi'nin su seviyesinin ¢ok iistiindedir ve Otoyolun hicbir kesimi dogrudan
deniz seviyesinde ya da deniz seviyesine yakin konumlanmis degildir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamast icin Tablo 7-17'de ve isletme asamast icin Tablo

7-18 de 6zetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler icin Cilt III
Agiklayict Ek 2.5'e bakimiz.
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Tablo 7-17  Insaat Asamasimda Hava ve Iklim iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi
1 Insaat Tozu Degerlendirme dahilinde toz kontrolii ve etki azaltma islemlerine nem Az Onemli
Calismalarin tamamlanmasindan énce Proje veirlecek ve asagidaki etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir:
sahasinda kullanilacak olan asfaltlanmamis e Araclar tarafindan, asfaltlanmamus yollarin kullanilmasi halinde, ytizey
yol aglarimin kaya, tas, cakil, kum ve silt gibi sikistiric1 yardimer malzemeler kullanilacaktir; yolun tuzla kaplanmast
malzemelerin bir karisimindan inga edilmesi ve yag bazli yardimcir maddeler kullanilmasi diistiniilebilir;
muhtemel olup, arag hareketleri nedeniyle e  Asfaltsiz yiizeylerde 30 km/sa’lik bir hiz limiti uygulanacaktir;
bunlarin 6zellikle toza neden olabilecegi e  Sahanin disinda hareket eden araglardan kaynakl kirliligin engellenmesi
diistintilmektedir. icin araclar temiz tutulacaktir;
Bolgedeki yiiksek riizgar hizlari, dogal e Ufalanabilir malzeme tasiyan araglarin tistii ortiilecektir;
bariyerlerin bulunmadig1 Proje sahasindan e  Elverisli yerlerde, agiga ¢ikmis hafriyat malzemesi iistiinde yiizey
toz kaynaklanmas: potansiyelini daha da sikistirict yardimer malzemeler kullanilacaktir;
artiracaktir. e Acqga ctkmis zemin ve toprak isleri yapilan alanlar miimkiin oldugunca
Yikma gerekliliklerinin boyutlar: ortiilecektir; astarlama, perdeyle 6rtme veya kimyasal sikistiricilarin
bilinmemektedir; 6te yandan Proje kullarulmasi arastirilmalidir;
glizergahu dustintildigtnde, 200.000 m? ¢  Zeminin veya toprak isleri yapilan yerlerin ortiildiigii veya yiizey
mevcut saha malzemesinin patlatilmast olast sikistiricilarin kullanildig yerlerde, calisma amagl miimkiin olan en
gorilmektedir. ufak alan agikta birakilacaktir;
Toplam saha alan: >10.000 m?, potansiyel e Lokal toz emisyonlarinin engellenmesi igin lokal 1slatma ve faaliyete 6zel
tozlu toprak tipi (6rn. ufak partikiil boyutu 1slatma islemleri uygulanacaktir;
nedeniyle kuru havada asili kalmaya e Malzemenin (6rn. kayarin, kumun ve topragin) yigilarak depolanmasi en
meyilli); sahada belli bir anda aktif olan agir az seviyeye indirilecektir;
hafriyat makine sayisi >10; toplam tagmnacak e Malzeme yiginlar1 miimkiin olabildigince kusatilmali veya ortiilmelidir;
toprak malzeme miktar1 >100.000 ton.
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Etki
Degerlendirmesi

No. Etkinin Tarifi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

Insan saglig
iizerinde ve tozla

Toplam insaat hacmi >100.000m3, sahada
beton santrali igletilecek ve tozlu ingaat
malzemeleri kullanilacaktir.

Bir giinde saha disina arag hareket sayis1 >50
Agir Is Makinesi(>3.5t).

kirletme
agisindan toprak
islerinden, ingaat
faaliyetlerinden
ve saha disina
¢ikan agir
araglardan
kaynaklanan
onemli etkiler
orta sevyede risk
tegkil etmektedir

e  Malzeme yiginlari alicilardan olabildigince uzaga yerlestirilmelidir;

e  Malzeme yigilarinin tasarim diisiik bir profili koruyacak sekilde
optimize edilecektir ve sekilsel olarak keskin degisikliklere izin
verilmeyecektir; ve

e yakinlarda ikamet eden alicilar tizerindeki etkileri en aza indirmek igin
temel ingaat faaliyetlerinin ¢evresinde ve, miimkiin olan hallerde, toz
potansiyeli tasiyan calismalarin yakinlarinda riizgarkiranlar
kurulacaktir.

Yakin tarihli (6rnegin EURO 3 veya USEPA Tier 2) emisyon standartlarina

uygun nitelikte araglarin kullanilmasi ve makul bir is diizeninin korunmast

iyi uygulama anlamina gelmektedir. Kullanilmadiklari srada araglarin
motorlari, saglik ve emniyet gerekgeleriyle mecbur kalinmadikga (6rn.
havalandirma gerekmiyorsa), kapatilmalidir.

Tablo 7-18

Isletine Asamasinda Hava ve Iklim iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Degerlendirmesi

1 Saha dis1 etkiler
Trafikte ana arter gtizergahlar:
kullanilacagindan, 6nerilen giizergah ve baslica
baglant1 yollar1 boyunca arag sayisinda bir artis
gerceklesecegi 6ngoriilmektedir ve bu da daha
genis kapsamli trafik agininin hava kalitesini
etkileyecektir.
Proje’nin isletme asamasinda Korukoy'iin
kuzeyindeki yeni kavsagin cevresinde, trafik
akiglarinin 6nemli Sl¢tide (%45) azalacag:
ongoriilmektedir.
Ayrica, Gelibolu'nun kuzeyindeki yeni
kavsagin cevresinde, trafik akislarinin da %22
oraninda azalmasi beklenmektedir. Trafikteki
azalma, ikamet eden niifusun 6nemli 6lgiide

Kalan

Etki

Oneri yok.
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan
Degerlendirmesi Etki

kullandig: Gelibolu’da yollarda da
gozlemlenecektir. Artan trafigine karsin yeni
Otoyola yakin mesafede (200 m dahilinde) daha
az alic1 bulundugu gorilmektedir.

Veriler Proje’nin hayata gegmesiyle birlikte
Gelibolu'nun giineyindeki yeni kavsagin
cevresinde trafik akiglarinin %14 oraninda
artacagim gostermektedir. Bunun nedeninin,
yeni kdprii glizergahimin, mevcut feribotun
kullanicilarina daha cazip gelmesi olabilecegi
distiniilmektedir. Ayrica giinliik feribot sefer
sayis1 azalacagindan, bu durum Gelibolu'nun
merkezinde mevcut ara¢ sayisinda da
azalmaya neden olacaktir.
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7.8

7.8.1

7.8.2

GURULTU VE TITRESIM
Giris

Giriltu ve titresimden kaynaklanan etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu'nda Cilt III, Agiklayict Ek  2.6’da verilmektedir. Ekte mevcut akustik
ortamin, onemli etkilerin ve etki azaltma ¢nlemlerinin ayrmtili bir tarifi yer
almaktadir. Asagidaki kisimlar bu degerlendirmede elde edilen bulgular:
ozetlemektedir.

[nsaat asamasindaki giiriiltii etkisi temel olarak asagidakai faaliyetlerden
kaynaklanacaktir:

e Otoyolun ve kopriiniin insasi;

e Diger yapilarin insas1 (6rn. servis alanlari, tistgecitler, kamp alanlari,
depolama alanlari, vb);

e Tas ocaklarinda ve ariyet ocaklarinda insaat malzemelerinin kazilarak
hazirlanmasi; ve

e Hafriyat malzemesinin ve insaat malzemelerinin tasinmasi.

Girtlti etkileri insaat ekipmaninin (hafriyat, vb) ve Otoyol insaat1 boyunca
calismalarin gerceklestirildigi yerlere/yerlerden malzeme ve atik tasiyan
insaat araclarinin neden oldugu giiriiltii emisyonlarindan kaynaklanabilir.

Asagidaki kistmlarda Giirtiltii ve Titresim Degerlendirmesi'nde elde edilen
bulgular 6zetlenmektedir.

Mevcut Duruma Iliskin Verilerin Ozeti ve Hassas Alicilar

Yeni Otoyol agirlikli olarak, mevcut dis ortam giiriiltii seviyelerinin diistik
oldugu kirsal bolgelerden gegecektir. Daha biiyiik yerlesim birimlerinden
gectigi yerlerde, en ¢ok etkilenen miilklerin yerlesim alanlarmin disinda,
otoyola yakin vyerlerde konumlanmis olmalar1 ve kentsel giiriltu
kaynaklarindan (yerel trafik ve endiistriyel trafik gibi) korunuyor olmalar1 olas1
goriilmektedir.

Temmuz 2017°de ENCON Laboratuvar A. $. tarafindan giindiiz, aksam ve gece
periyotlar1 igin alt1 yerde mevcut duruma iliskin dlgtimler yapilmistir.

Numune alim yerlerinin konumlar1 Tablo 7-19da ve alt1 noktada yapilan
Ol¢tim sonuglar1 Tablo 7-20, verilmektedir. Lyen, Leq Glindiiz, Leq Aksam and
Leq Gece 6lctimleri temel alinarak hesaplanmustir.
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Tablo 7-19

Tablo 7-20

Giiriiltii Olgiim Yerleri

Yer Mekan Not Koordinatlar izlenen Parametre

XUIM YUIM

(m) (m)
Siitliice Koy, yerlesim Giurtlti-Avrupa- 467797 D 4467521 K Leq Giindiiz, Leq

01 Aksam, Leq Gece
Giineyli Koyti, en yakin Gurtltu-Avrupa- 473493 D 4482921 K Leq Glindiiz, Leg
bina 02 Aksam, Leq Gece
Korukoy Koy, en yakin  Giriiltii-Avrupa- 483912 D 4489468 K Leq Giindiiz, Leq
bina 03 Aksam, Leq Gece
Ahievren Koyti, enyakin  Giriltii-Avrupa- 506127 D 4525571 K Leq Glindiiz, Leg
bina 04 Aksam, Leq Gece
Sindal Koyt Girtlti-Anadolu- 469173 D 4454481 K Leq Giindiiz, Leq

01 Aksam, Leq Gece
Lapseki Girtltu-Anadolu- 470975 D 4464356 K Leq Giindiiz, Leg

02 Aksam, Leq Gece
Giiriiltii Olciim Sonuclan
Yer Olciim Sonuclar1 dB(A)

Leq Giindiiz Leq Giindiiz
(7:00-19:00)  (19:00 - 22:00) _ (22:00 - 7:00)

Stitliice Koyti, yerlesim 65,3 62,4 58,1 66,8
Giineyli Koy, en yakin bina 57,1 55,1 50,4 59,0
Korukoy Koyti, en yakin bina 53,1 50,3 50,1 57,2
Ahievren Koyti, en yakin bina 55,8 55,4 55,4 62,1
Sindal Koyt 48,5 41,9 42,1 50,1
Lapseki 59,7 58,5 54,9 62,8

Gurilttu etkisi degerlendirmesi Temmuz 2017'de yapilan mevcut durum
incelemesine dayandirilmamuistir; 2023 ve 2033 yillarinda Otoyol icin Leigh
Fisher tarafindan yapilan trafik akis tahminleri temel alinarak en koétti durum
senaryosuna gore gelistirilmistir.

Miisteri, Subat 2018 sonunda onaylanmak {izere sunumu gerceklestirilecek
sekilde mevcut giirtiltii kosullarinin incelenmesine yonelik kapsamli bir
inceleme plan gelistirecektir.

Mevcut kosullar detayli tarim asamasinda nicel olarak belirlenecektir. Alict
konumlarin ¢ogu igin baslica kaynagi olusturan mevcut karayolundan
kaynaklanan guirtiltiintin ongoriilmesi igin bir gurtltii modeli gelistirilecektir.
Model, gerektiginde, yapilan 6l¢ctimler kullanilarak dogrulanacaktir ve etkilerin
ortaya ¢ikmasmin beklendigi kilit noktalardaki mevcut giiriiltii seviyelerinin
belirlenmesinde kullanilacaktir. Bu veriler detayli bir etki azaltma tasarimi
gelistirilmesinde kullanilacaktir.

PRrROJE NoO. 0403910
NiHAI MART 2018
CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

266



7.8.3 Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamast icin Tablo 7-21’de ve isletme asamasi icin Tablo
7-22"de 6zetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler igin Cilt I1I
Aciklayicr Ek 2.6"ya bakiniz.
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Tablo 7-21

Insaat Asamasindaki Onemli Giiriiltii ve Titresim Etkileri ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilegtirme Onlemleri Kalan
Etki
1 Otoyol insaat sahalarinda iiretilen Giiriiltii Kaynaga en yakin hassas alicilarda giiriiltii seviyelerini Az
(merkez santiye ya da koltuk santiyeler ve yiirtirlitkteki ulusal standartlarin altinda tutmak igin onemli
yapilar) asagidaki etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir:
Otoyol ingaat1 giizergah boyunca ilerleyecektir ve e  Tiim makine ve araclarin diizenli denetimi ve
ingaat faaliyetleri her yerlesim birimine yaklasir ve bakimy;
oradan gecerken, kisa vadeli bir giiriiltii etkisi e Uygulanabilir hallerde makinelere susturucu
ortaya gikacaktir. takilmast veya akustik ¢evreleme uygulanmasi; 6rn.
Képrii ve viyadiik gibi yapilarin insasidan motor egzozlarina ve kompresor parcalarma uygun
kaynaklanacak giiriiltii yolun insaat sahala}rl icin ses emiciler yerlestirilmesi, ve ayrica, jenerator gibi
yapilan degerlendirmelerde ele alinmustir. Insaat duragan ekipmanlarin ¢evresine tasinabilir ses
faaliyetleri sirasinda cakma kazik kullanilmayacagt bariyerleri kurulmasi;
varsayilmistir. Bunun yerine vurmali kazik cakma o Insaat sahasmna girip ¢ikan kamyonlar icin 30
islemlerine gore daha az giiriiltiiye neden olacak km/sa’lik bir hiz stnir1 uygulanmasi (yerlesim
sekilde, hidrolik kazik cakma makinesiyle “sessiz bogelerinde ve bozuk koy yollarinda);
cakma” uygulanacak ya da fore kazik e  Girtltu ve titresimi 6nlemeye yonelik bu 6nlemler,
kullanilacaktr. ayn1 zamanda, asfaltlanmamus erisim yollarinda toz
tiretim ve emisyonunu ve hayvanlara yonelik kaza
risklerini smirlayacaktir. Smirlarin ihlali saha
yonetimine bildirilecek ve gerektigi sekilde ele
aliacaktir;
e  Proje trafiginin toplumsal alanlardan gecisinin
miimkiin oldugunca azaltilmasi. Bunun
saglanamadig1 durumlarda, Proje koylerden,
ozellikle de, insaat asamasindan en az 1 ay énce
tespit edilmis hassas bolgelerden yavas gecilmesini
saglayacaktir. Kurallarin ihlali saha yénetimine
bildirilecek ve gerektigi sekilde ele alinacaktir (6rn.
ek siiriis egitimleri diizenlenmesi, gegici hiz
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan

Etki

sinirlamalary, siirtis takibinin daha etkin hale
getirilmesi gibi);

Daha biiytik giiriiltii ve titresim etkisine yol agan
spesifik ekipman veya ¢alismalar (6rn. toplumsal
alanlarda calisan veya buralardan gecen kamyon ya
da makineler) i¢in sinurli calisma saatlerinin
(genellikle giirtiltiiye daha az duyarl yerlerde
standart giinliik calisma saatleri) belirlenmesi;

10 gtinti asmayan kisa vadeli calismalar igin insaat
sirasinda yakinlardaki yerlesim birimlerinde
isitilebilecek gtirtiltl seviyesinin, miimkiin
olabildigince, aksam saatlerinde 70 dB Leq ve gece
saatlerinde 65 dB Leq seklinde sinirlandirilmasi; ve
10 gtinti asan ingaat faaliyetlerinde, giirtilti
seviyelerinin, miimkiin oldugunca, aksam saatleri
i¢in 55 dB LAeq ve gece saatleri i¢in 50 dB LAeq ile
sinirlandirilmasi veya yerel yetkililerle mutabik
kalinmis baska standartlara uyulmasi

Koylere yakin ve/veya koylerin icinden gecen
glizergahlarda gece calismasi ve ulasim en aza
indirilecektir;.

Hafriyat malzemeleri bir giiriiltii bariyeri
olusturacak sekilde ingaat sahasi ile hassas alicilar
(6rn. Hastaneler, bakim evleri, okullar ve diger
egitim tesisleri) arasinda depolanacaktir. Gerekirse
baska (gecici) giirtiltii bariyerleri de kullanilacaktir.
Proje, aralikli calisan makinelerin motorlarinin
calisma saatleri arasinda durudurulmasini (veya
bunlarin minimum seviyede giiriiltiiye neden olacak
sekilde rolantiye alinmalarini) saglayacaktir;
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

Otoyol giizergaht miimkiin olan hallerde insaatla
iliskili ulasimda, insaat malzeme ve ekipmanlarinin
tasinmasinda kullanilacaktir.

Proje’nin hassas alicilara ve kdylere yakin oldugu
yerlerde, mevcut karayolu agini kullanmak yerine
Proje igin 6zel erisim yollar1 yapilmasi géz oniinde
bulundurulacaktir;

Insaat sahast icindeki tasima giizergahlar: bakiml
tutulacak, miimkiin olan hallerde dik egimlerden
sakinilacaktir;

Bos kamyonlarin yiikleme platformlarinda gevsek
zincir veya bagka giiriiltii ¢tkaracak malzeme
birakilmamasina dikkat edilecektir;

Tiim yardimct tesisler (6rn. Jeneratorler,
kompresorler) minimum giirtilti rahatsizlig
verecek sekilde konumlandirilacaktir;

Calismalarin hassas alicilar tizerinde potansiyel
giiriiltii etkisi yaratabileceginin (EH bsliimiinde
giiriiltiiyle ilgili kistmda aciklandig1
tizere)gozlemlendigi ve bu 6nlemin faydal
olacaginin dustnildiigi yerlerde akustik cevreleme
uygulanacaktir ;

Yiiksekten zemine indirilen malzemelerin ¢evredeki
alicilar agisindan 6nemli akustik rahatsizliklara
sebep olmayacak sekilde algak seviyelerden
birakilmas: (EH boliimiinde agiklandig: tizere)veya
genel olarak sahadan gelen giiriiltiiniin en aza
indirilmesi saglanacaktir.

Alicilar iizerinde insaat giirtiltiisiiniin olumsuz
etkilerini azaltmak igin, gerektiginde, tasmabilir
perdeler kullanilacaktir. Hassas alicilar (6rn.
hastaneler, bakim evleri, okullar ve diger egitim
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan
Etki

tesisleri) icin, 6zel ve ilave etki azaltma 6nlemlerini
belirlemek {izere, insaat faaliyetlerinin
baslamasindan 6nce Proje bu alicilarla dogrudan
miizakerelerde bulunacaktir;

e  Proje tasima giizergahlarimnin tasarimini kalabaltk
bolgelerden olabildigince sakinacak sekilde
gerceklestirecektir;

e  Projeileiligkili iyilestirme ve yenilestirme
calismalari sirasinda, her bir duruma 6zel olacak
sekilde yalitim ve etki azaltma 6nlemleri
uygulanacaktir.

Etki azaltma 6nlemlerinin yetersiz oldugu durumlarda,

etkilenen alicilarda, biiyiik giiriiltii etkilerine yonelik

gondilliilitk esash bir giiriiltii yalitim programi
degerlendirmeye alinacaktir. Insaat sirasinda gegici veya
kalic1 yeniden iskan da diisiiniilebilir; ancak boyle bir
uygulama 6nemli seviyede kalan etki olugsmasinin
engellenmesinde tiim seceneklerin yetersiz kalmasi
halinde s6z konusu olacaktir.

Otoyol insaati, giizergah boyunca ilerlerken, insaat
calismalarinin koye yaklasmasindan 6nce , potansiyel
olarak etkilenen binalar belirlenecek ve binalarin gece
calismalari sirasinda olusabilecek rahatsizliga duyarl
olup olmadiklar: belirlenecektir (okullar geceleri kapali
olabilir, ancak, hastaneler agiktir)

Insaat sahasma 30 metreye kadar komsu olan koy
alanlarinda giindiiz standardinin karsilanmast i¢in en az
3 dB(A)'lik bir diistis gerekmektedir (30 metrelik
mesafede ongortilen seviye 78 dB(A) ‘dir.) Bu
mekanlarda giiriiltiili faaliyetler gece saatlerinde devam
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

ediyorsa, 13 dB(A) ‘lik bir diistis gerekmektedir. Gece
calismasi sirasinda etki azaltma onlemlerinin daha etkin
seviyede gerceklesmesi i¢in, sahanin sinirlarinda
giiriiltii bariyerleri kullanilarak lokal perdeleme
yapilmasi gerekebilir. Gerektiginde, bu sekilde etki
azaltarak 10-15 dB(A)'lik bir diistis gerceklestirilebilir.
Girdi verilerine gore, insaat asamasinda giiriiltii seviyesi
izlenecektir. Seviyenin esik degerin tistiine ¢ikmasi
halinde yukarida agiklanan yontemler uygulanacaktir.
Proje icin, 2018 yil1 Agustos aymin sonunda veya detayl
tasarim tamamlandiginda onaya sunulacak sekilde
kapsaml: bir mevcut durum giiriiltii inceleme plani
gelistirilecektir.

Mevcut kosullar detayli tasarim asamasinda
incelenecektir. Alicilarin bulundugu mekanlarin
cogunda baslica giiriiltii kaynagini olusturan mevcut
karayolu giirtiltiistiniin tahmini igin bir gtirtilti
modellemesi yapilacaktir. Model, gerektiginde olctimler
kullamilarak giincellenecek ve etkilerin éngoriildiigii
kritik yerlerdeki mevcut giiriiltii seviyelerinin tespitinde
kullanilacaktir. Bu verilerden etki azaltma 6nlemlerinin
detaylarmin belirlenmesinde faydalanilacaktir.
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

2 Bknz. Madde #1

Giindiiz saatlerinde, Korukéy'tin
kuzeyinde ve Lapseki'nin giineyinde
(Kopriintin V. kesimi) bulunan
meskenlerde orta derecede onemli
etki ongoriilmektedir.

Aksam saatlerinde, Korukdy'tin
kuzeyinde, Siitliice’nin kuzeyinde ve
Lapseki'nin giineyinde (Kopriiniin
IV. ve V. kesimi) bulunan
meskenlerde orta derecede onemli
etki ongoriilmektedir .

Gece saatlerinde Bolayir’daki
Ticari/Idari amach kullamlan binada
(Alic1 R34), meskende, Giineyli'nin
kuzeyindeki meskende, Siitliice’nin
kuzeyindeki ve Lapseki’nin
gtineyindeki (Koprii'niin V. Kesimi)
meskenlerde orta derece 6nemli etki
ongoriilmektedir.

Madde #1 icin aciklanan etki azaltma 6nlemlerine

bakiniz.

Az
onemli
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

3 Insaat sirasinda meydana gelen titresimden
kaynaklanabilecek potansiyel bina hasar:

Orta derecede 6nemli

Insaat Malzemelerinin Cikarilmasi hususunda IFC CSG
Kilavuzu’'nda bir dizi etki azaltma cnlemleri
onerilmektedir. Ek olarak, asagidaki Proje’ye 6zgii
onlemler, Proje’nin insaat asamasiyla ilgili titresim
etkilerini engellemek/azaltmak i¢in goz oniinde
bulundurulacaktir. Genel olarak ingaat sahalarindan
kaynaklanan titresimin kontroliine yonelik asagidaki
onlemler miimkiin olan durumlarda uygulanacaktir:

e Insaat faaliyetlerinin baglamasindan 6nce énemli
titresim kaynaklarindan (6rn. kazik cakma,
titresimli ekipman galistirilmasi -sikistirma islemi
gibi - ve patlatma) itibaren 50 m dahilinde bulunan
binalarin tespit edilmesi . Belirlenen binalarin ve
binalarda yasayanlarin hassasiyetinin
degerlendirilmesi; ve eger titresim tahminleri ya da
ol¢timleri binanin hasar gérmepotansiyelini isaret
ediyorsa, bu hasar1 engellemek icin alternatif insaat
yontemleri gelistirilmelidir. Titresimden
kaynaklanan rahatsizligin olas1 goruldtgi
durumlarda, yontem miimkiin olabildigince
gozden gecirilerek uygulanacaktir. Titresim
standartlar1 CSSED (Cevresel, Sosyal ve Saglik Etki
Degerlendirmesi)’de tanimlanacak ve giiriiltii
yonetim plani araciligryla uygulanacaktir. Tespit
edilmis binalarin her biri icin ilgili
dokiimantasyonun hazirlanmasi; bu
dokiimantasyonda titresime hassas yapilara ait
fotograflar ve hassasiyet degerlendirmesinin
sonuglar yer alacaktir;

e Illgili faaliyetlerin baglamasi tizerine titresimin
izlenmesi ve Tiirk sandartlarinin kargilanmasinin
saglanmasi. Standartlarin agilmast halinde

Az
onemli
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan

Etki

titresimin azaltilmasi i¢in ek énlemler alinacak, ve
gerekirse, yontemler degistirilerek daha az titresim
yaratan ekipman kullanilacaktir.

Tas ocaklarinda titresimin kontrolii i¢in uygulanacak
onlemler:

Patlayicilarin kullanilmasini engellemek ya da en
aza indirmek i¢in mekanik yarma islemi tercih
edilecektir. Patlatma islemleri 6zellikle secilmis
saatlerde gerceklestirilecektir; insanlarin korunmasi
ve rahatsizligin en aza indirilmesi icin bu saatler
etkilenen topluluklarla miizakere edilerek
belirlenecektir. Ozel patlatma planlarinmn ve
sarjlama prosediirleri gelistirilecektir.

Kayalarm ufalanmasi islemini yilestirmek ve kaya
parcalarinin ugusmasi riskini en aza indirmek igin,
ikincil patlatma uygulanmas: yerine, hidrolik
kiricilar veya diger mekanik yontemler tercih
edilecektir. Yakinlarda konumlanmis koylerde
gurtltide 6nemli artislarin engellenmesi igin
kiricilar  giirtiltt perdeleriyle cevrelenecektir;
Miimkiin olan hallerde bireysel ytik kiitle oranini
emniyetli sinirlara indirebilmek icin gecikmeli,
mikro-gecikmeli veya elektronik kapstillerin
kullanimasi.Tas ocaklarinda ve, eger patlatma
gerekiyorsa, toprak isleri sirasinda yasal
gerekliliklere ve patlatma sartlarina uyumlulugun
saglanmasi i¢in yakindan izleme/stipervizyon
gerceklestirilmesi. Standartlarin asilmasi halinde
titresim etkilerini azaltmak i¢in ek 6nlemler
uygulanacaktir.

Proje, Proje sahibine veya bir Proje yiiklenicisine ait
olmayan tas ocaklarindan ve tedarikcilerden
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan
Etki

malzeme aldiginda, izin verilen sekilde faaliyetlere
uygunlugun ve ilgili isletme kosullarinin (6rn.
gerekli kontrollerin uygulanip uygulanmadig)
teyidi i¢in bu tesisin (veya tedarikg¢inin)
operasyonlar1 incelenecektir.

Bir Tas Ocag1 ve Tlgili Tesisler Insaat Yonetim Plan
gelistirilecek; bu plan dogrultusunda tas ocag1
isletme alani ile etkilenme potansiyeli olan koy
arasinda girtiltii bariyeri olarak kayadan yapilar
kullanilmas planlanacaktir.

Tas ocagi ve ariyet ocag1 sahalarinda Madencilik
Faaliyetleri Uygulama Yonetmeligi'nin ( Resmi
Gazete Tarih/Say1: 6.11.2010/27751) hiikiimlerine
uyulmasi i¢in 6nlemler almacaktir; yonetmelik
uyarinca, bir tas ocag1 ile imar planinda onaylanmis
diger arazi kullanimlar1 arasinda minimum (en az )
300 metrelik yatay bir mesafe bulunmast

gerekmektedir.

Tablo 7-22 Isletine Asamasindaki Onemli Giiriiltii Etkileri ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi

1 Otoyol iizerindeki Trafikten
Kaynaklanan Karayolu Trafigi
Giirtiltiisti
Otoyolun isletilmesi sirasinda alicilar

tarafindan algilanan giirtiltii seviyeleri.

Bknz. Madde #1

Toplumsal Etki Alan1i¢cin ~ Proje’yle Biittinlesik Etki
Etki Degerlendirmesi Azaltma/iyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

e  Tas Mastik Asfalt (Tas Matriks Asfalt
da denmektedir) formu kullanilarak
duistik guirtitii seviyesi saglanmasi;

¢ Yol ytizeyinin iyi bakimi;

Ticari/Idari amacla e “Cevresel Giiriiltiiniin

kullamilan binada (alict Degerlendirilmesi ve Yonetimi

R34), Ticari/Sanayi Birimi

Bu asamada cesitli etki azaltma
onlemleri uygulanarak giriltii
seviyesinin 0 ila 21 dB(A)
diustiriilebilecegi ongoriilmektedir.
Ote yandan, 6zellikle etkinin yiiksek
olmasinin beklendigi yerlerde
uygulanacak onlemlerin veya énlem
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No. Etkinin Tarifi

Toplumsal Etki Alani i¢in
Etki Degerlendirmesi

Proje’yle Biitiinlesik Etki
Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

/Fabrika (alic1 R35)
tizerinde orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir.

Ticari/Idari amacla
kullamilan binada (alict
R34), Ticari/Sanayi Birimi
/Fabrika (alic1 R35)
tizerinde orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir.

Stitltice’nin kuzeyindeki
meskenler (alicilar R1-R7) -
Kesim III: Gelibolu Kuzey-
Gelibolu Giiney arasinda
orta derecede 6nemli etki

Ry

Yonetmeligi” hiikiimlerinin
uygulanmasi;

e  Giriltiiniin perdelenmesi igin dogal
topografyadan yararlanilmasy;

¢  Otoyolun giizergahinin hassas
alanlardan uzaklagtirilmasi;

e  Hiz sinirlamalary;

e  Peyzajla perdeleme uygulanmast:
Otoyolun goreli seviyesinin peyzaj
vasitasiyla alcaltilmasi ya da peyzajin
bir boliimiinii olusturacak sekilde
toprak setlerin insasy;

e  Otoyolun kenarina giiriiltti bariyerleri
kurulmasi;

e  Evlerin izolasyonunun artirilmasi (ses
gecirmez pencereler ve duvarlar

kombinasyonlarinin tam olarak neler

oldugu, asagidaki nedenlerden dolay1,

mevcut kosullarda tespit
edilememektedir:

e bariyerlerin kurulabilecegi yerlere
ve bunlarin sahip olabilecegi
yiiksekliklere iliskin mevcut bilgiler
yetersizdir;

¢ kavsaklarin ve otoyol giizergahinin
degistirilmesi ancak tasarimin
ilerlemesiyle miimkiin olabilecektir;

¢ ana yolda ve kavsaklarda hiz smir1
uygulamanin elverigliligi (ve tolere
edilebilecek en diisiik hizin ne
oldugu) hentiz arastirilmamustir.

ongoriilmektedir vasitastyla). Bu ti¢ bilinmeyen nedeniyle Proje’nin
Giineyli kavsaginda iceride mevcut asamasinda bu 6nemli
kalan tekil meskenler potansiyel énlemlerin faydalarinin
(alicilar R42, R43) - Kesim tahmin edilmesi miimkiin degildir.
III: Gelibolu Kuzey- Detayl1 tasarimin tamamlandig1 daha
Gelibolu Giiney arasinda sonraki agsamada etki azaltma
orta derecede 6nemli etki onlemlerinin gelistirilmesinin
ongoriilmektedir olanaklilig1 arastirilacaktir.
Ticari bolge (alic1 R13) -
Kesim V: Kopriintin Giineyi
arasinda orta derecede
6nemli etki
ongoriilmektedir
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7.9

7.9.1

7.9.2

PEYZA] VE GORSELLIK
Giris

Peyzaj ve gorsellik tzerindeki etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu’'nda Cilt III, Ag¢iklayict Ek 2.7 “de verilmektedir. Ekte, bolgenin gorsel
degerleri ve peyzaj Kkarakteristikleri sunulmakta, potansiyel etkiler
degerlendirilmekte ve (uygulanabilir haller icin) etki azaltma oOnlemleri
tanimlanmaktadir. Asagidaki kisimlarda degerlendirmeden elde edilen
bulgular aciklanmaktadir.

Glizergah agurhikli olarak tarim arazilerinden ge¢mektedir. Geri kalan
kisimlarda arazi kullanimi1 ormanlik ve kentsel alanlar seklinde belirlenmistir.
Kiy1 kesimlerinde deniz manzarasi ve bogaz manzaras: (Canakkale Bogazi)
hakimdir ve i¢ kisimlarda da agirlikli olarak tarimsal alanlar goriilmektedir.
Peyzaj icin etki alan1 400 metre, gorsel etkiler icin ise 2.000 metre (otoyolun
ekseni merkez alindiginda her iki tarafta 1.000’er metre olacak sekilde)
belirlenmistir; bu rakamlarin detayli bir degerlendirme igin yeterli oldugu
diistintilmektedir.

Canakkale Bogaz1 tisttinde konumlanan koprii 6zellikle kiyidaki iki yerlesim
birimi, Lapseki ve Gelibolu icin, oldukga gortintir bir mimari yap1 olacaktir. Bu
acidan, goriinirlik degerlendirmesi icin otoyolun merkez hattinin solunda ve
saginda 1.000’er metre olacak sekilde toplam 2.000 metre genisligindeki bir
koridor gtz ontinde bulundurulmustur.

Mevcut Duruma Iligkin Bulgularin Ozeti

Mevcut kosullarin sunumunda benzer peyzaj 6zelliklerinin tespit edilmesi
onem tasimaktadir. Bu amacla Orttistlirme yontemi uygulanarak benzer
Ozelliklere sahip alanlar tamimlanmis ve her bir segmentin karakteri
belirlenmistir. Bu amacla, giizergah 10 segmente boltinmiistiir. Bu 10 segment
etkiler karsisindaki davranisin benzer olmasmin beklendigi alanlar1 temsil
etmektedir ve asagidakilerden olusmaktadir:

e 1. Segment: Ufak agaglik araziler esliginde Sindal’in tarim arazileri;

e 2. Segment: Umurbey’in ovalik tarim arazileri;

e 3. Segment: Mevcut Bursa-Canakkale karayoluna paralel meyve bahceleri
ve tarim arazileri;

e 4. Segment: Canakkale Bogazi;

e 5. Segment: Gelibolu'nun engebeli tarim arazileri;
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7.9.3

e 6.Segment: Saros Korfezi ve Bolayir'in diiz tarim arazileri;

e 7. Segment: Kavakkoy ve Yenikdy arasinda, dikilmis agaclardan olusan
korular ve tarim arazileri;

e 8.Segment: Yiiltice'nin diiz ve engebeli tarim arazileri;

e 9. Segment: Yiiliice ve Balabancik arasindaki agaclik araziler ve tarmm
arazileri;

e 10. Segment: Cimendere ve Ahievren arasindaki acik tarim arazileri.

Yukarida listelenmis bu 10 segment, ayrica, Proje glizergah1 boyunca var olan
gorsel dgelerin belirlenmesi igin de kullanilmustir.

Onemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-23'te ve isletme asamasi icin Tablo
7-24'te 6zetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler icin Cilt III A¢iklayict
Ek 2.7'ye bakinz.
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Tablo 7-23 Ingaat Asamasmda Payzaj ve Gorsellik iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilegtirme Onlemleri Kalan Etki
1 Arazi kullanimindaki degisiklikler nedeniyle e  Caligma alanlar olabildigince ufak ~ Daha sonra
peyzajda degigim tutulacaktir. Alan yiiksek seviyede  belirlenecek
Peyzaj tizerindeki etkilerin gézlemlendigi koridor g?rsel etkl.ye maruz kaliyorsa,
giizergahin saginda ve solunda 200’er metre olacak gorsel bariyerler kurulacaktir
§ekilde toplam 400 m geni@liginde belirlenmi@tir. ° 1n§aat alanlar1 tertip]i tutulacak ve
Koridorun genisligini belirleyen faktorler arazi isiler bu konuda gerekli
kullanimz, topografik yap: ve bitki 6rtiisii paternidir. bilgiye/egitime sahip olacaktir
Bu alan belirlenirken peyzaj tistiindeki etkilerin temel e Yogun insaat faaliyetlerinin
anlamda, arazi alimindan ve arazi kullanimindaki goriintiisiini engellemek icin gegici
degisikliklerden kaynaklanan fiziksel etkiler olacagt citler kurulacaktir
distiniilmiistiir. Glizergahin agirlikli olarak tarim o o
arazilerinden (6zel bir peyzaj degeri olmayan) * Kopril 1n§.ae.1t1 élras1nqé etklyl
gececegi de ayrica vurgulanmalidir. azaltmak icin ingaat stiresi
olabildiginde kisa tutulmal1 veya
2 Yeni yapilarin goriiniirliigii ingaat faaliyetleri kiigtik olcekli Daha sonra
Topografya elverdikge genis bir alanda gorsel etkiler p?rgfﬂafav ?yr1larak etkinin belirlenecek
gerceklesecektir. Faaliyetler ve yapilar uzaktan biytiklugt ufaltlmahdir.
gozlemlenebilecektir. Bogazin tizerine kurulan kopri,
ozellikle kiyidaki iki onemli yerlesim birimi olan
Lapseki ve Gelibolu i¢in oldukca yiiksek, gortintir bir
mimari yapi olacaktir.
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Tablo 7-24 Isletine Asamasinda Payzaj ve Gorsellik iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi

1 Arazi
kullanimindaki
degisiklikler
nedeniyle peyzajda
degisim

onemli etki ongortilmektedir.

2 Yeni yapilarin
gortiniirligii

6.Segment (Saros Korfezi ve Bolayir'in diiz tarim
arazileri) tizerinde orta derecede onemli etki
ongoriilmektedir.

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Kalan Etki

3. Segment (Mevcut Bursa-Canakkale karayoluna
paralel meyve bahgeleri ve tarim arazileri), 5. Segment
(Gelibolu'nun engebeli tarim arazileri), 6.Segment
(Saros Korfezi ve Bolayir'in diiz tarim arazileri) ve 9.
Segment (Yiiliice ve Balabancik arasindaki agaclik
araziler ve tarim arazileri ) {izerinde orta derecede

Kaybolan habitatlarin yenilenmesi veya telafisi igin
bitkilendirme yapilacaktir. Detaylar CSED’nin
Biyocesitlilik ve Koruma baglikli Boliim 2.4'tinde
verilmektedir.

Bitkilendirme sirasinda yerel tiirlerden secilen karisimlar
tercih edilecektir ve bitkilendirmeyle yeni habitatlar
olusturulmasi ya da mevcut habitatlarin giiclendirilmesi
hedeflenecektir. Otoyolun zaman i¢inde bolgede dogal
olarak yetisen bitki ortiistinden neredeyse ayirt edilemez
olmasi i¢in, yerel bitkilerin dikilmesi énemlidir. Detaylar
CSED'nin Biyogesitlilik ve Koruma baglikli Boliim 2.4'tinde
verilmektedir.

Yaban hayat1 koridorlarinin korunmasi ve yerel peyzaj
karakterinin eski haline getirilmesi i¢in, insaat calismalar1
sonucunda agir hasar gérmiis alanlarda ve bozulmus agag
siralarinda yeniden dikim yapilacaktir.

Peyzaj tasarimi miimkiin oldugunca bolgesel peyzaj
kimligine uygun gelistirilecektir.

Bitkilendirme uygulamalari, karayolu yapilar: ve toprak
isleri ile evler ve yerlesim birimleri arasinda gorsel bir
perde olusturacak sekilde tasarlanacaktir.

Yerel kimligi vurgulayan ve stirtis monotonlugunu en aza
indiren 6nemli goriintii ve manzaralarin oldugu yerlerde
bitkilendirme uygulamasina ara verilecektir.

Daha sonra
belirlenecek

Daha sonra
belirlenecek

PrOJE NO. 0403910

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

MART 2018



7.10

7.10.1

7.10.2

SOSYOEKONOMIK DEGERLENDIRME
Giris

Sosyoekonomik ortam tizerindeki etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu'nda Cilt IlI, A¢iklayict Ek 3.1’de verilmektedir; sosyoekonomik mevcut
kosullara iliskin rapor ise Cilt III, Ek II1.3 ‘te yer almaktadir. Sosyoekonomik
Mevcut Durum Raporu sosyoekonomik ortamin ayrintii bir agiklamasini
sunarken, Etki Degerlendirme bolimii onemli etkileri ve etki azaltma
onlemlerini ele almaktadir. Asagidaki kisimlarda bu degerlendirmenin
bulgular1 6zetlenmektedir.

Proje’nin Toplumsal Etki Alani, Proje’den etkilenebilecek énemli topluluklar1
(isletme sirasinda Otoyolu kullanacak kitleye ek olarak) kapsayacak sekilde
tanimlanmustir ve asagidakilerden olusur:

e Ana proje sahasi 1.000 metrelik bir koridordan olusmaktadir (Otoyol
merkez hattinin her iki tarafinda 500’er metre olacak sekilde). Koridorun
buytiklugu nihai tasarim asamasinda Otoyol giizergdhinda olusabilecek
potansiyel ufak degisiklikler g6z 6niinde bulundurularak belirlenmistir;

e Genisletilmis proje alami ise Proje nedeniyle gerceklestirilecek erisim
yollarini, tas ocaklarini ve insaat kamp alanlarmi kapsayacaktir. Ancak
CSED Raporu’nun bu bslimiiniin hazirlanmasi sirasinda bu 6gelerin kesin
yerleri hentiz Dbelirlenmemis olup degerlendirmede goz Oniinde
bulundurulmayacakladir.

Mevcut Durum Bulgularina Iligkin Ozet ve Etkiye A¢ik Alicilar
Demografik durum

Demografik durum incelenirken géz ontinde bulundurulacak temel mevcut
durum verileri sunlardar:

e Yaglanan Niifus: incelemenin yapildig1 yerlesim birimlerinde ortalama
yaglar Tirkiye'nin ve Turkiye'nin kirsal ntifusunun yas ortalamasinin
tizerindedir. Toplumsal etki alam1 dahilinde, iki ilce merkezi haricinde, 27
toplulukta 18 yas alt1 niifusun azalmakta oldugu gortilmektedir. Ayni
zamanda Kemiklialan gibi yerlesim birimlerinin, biiytik sehirlerden yasi
ilerlemis, emekli insan gocti aldigr gozlemlenmektedir;

e Cinsiyet Dagilim1: inceleme yapilan 15 yerlesim biriminin tamaminda,
kadin niifusunun erkek niifusundan daha yiiksek oldugu tespit edilmistir;

e Hane Biiyiikliigii: Yapilan gortismelerde, 386 haneden 59’unun tek bir
kisiden olustugu tespit edilmistir. Bu 59 hanenin 44’ti kadinlardan
olusmaktadir. 15 yerlesim biriminin ortalama hane buytikliigii 5,96’ d1r;
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e Niifusun Azalmasi: Niifustaki nemli azalma ozellikle genc ntifusun
disartya goctinden kaynaklanmaktadir. Gog edilen baslica yerler oncelikle
ilce merkezleri (6rn. Lapseki ve Gelibolu) ve ardindan biiytik sehirlerdir.

e Toplumsal Uyum: 15 yerlesim biriminde bireyler, gruplar veya topluluklar
arasinda higbir catisma tanimlanmamustir. Yerlesim birimlerinde higbir
etnik azmlik grubu bulunmamaktadir.

Ekonomi, Istihdam ve Gelir

Yerel ve ulusal ekonomi tizerindeki etkilerin degerlendirilmesi icin g6z 6ntinde
bulundurulacak temel mevcut durum verileri asagidakilerden olusmaktadir:

¢ Yerel ve ulusal niifusun egitim ve beceri seviyeleri: Canakkale ve
Tekirdag illeri Tiirkiye’de okuryazarlik seviyesi en ytiksek iller
arasindadir. Yiiksek 6grenim kurumlar1 dahil, tiim egitim seviyelerinde
okula devam etme orani1 %85 olarak ve ulusal seviyenin de tizerinde
belirlenmistir.

e Yerel/bolgesel tedarik icin mal ve hizmetlerin bulunurlugu: Insaat
bolgede ve Toplumsal Etki Alami igindeki bazi koylerde, tarim ve
hayvanciliktan sonra, 6nemli bir endiistri koludur. Gida isleme endiistrisi
de oldukca 6nem tasimaktadair.

¢ Yerel ve ulusal seviyede issizlik oranlar1: Toplumsal Etki Alan:
dahilindeki yerlesim birimlerinde geng niifus arasinda ytiksek issizlik
orani (%55) gozlemlenmektedir ve bu da ilcelere ve sehir merkezlerine
yonelik gocti desteklemektedir. Koylerdeki insanlarin cogu kendi isini
yirtitmektedir.

e Hanelerin Gelir Seviyeleri: Toplumsal Etki Alani dahilinde kirsal
topluluklar agirlikli olarak tarim ve hayvancilikla gecinmektedir ve bu
nedenle mevsimlere ve periyodik degisimlere kars1 daha duyarlidirlar.

e Miizakerelerde verilen geribildirim ve belirtilen kaygilar: Isletme
asamasinda meydana gelebilecek enflasyona iliskin kaygiar dile
getirilmistir. Gengler icin istihdam firsatlar1 ve erisim ve ulasim
olanaklarinin gelismesi sayesinde bolgeyle Istanbul arasndaki ticari
faaliyetlerin giiclenmesi (ki bu ayrica bolgede belli iirtin ve hizmetlere
ersimi de artiracaktir) dahil firsatlar dile getirilmistir. Dile getirilen diger
firsatlar turizmin ve ilgili 6zel sektor yatirimlarinin gelismesidir.
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Altyapr ve Kamusal Hizmetler

Altyap1 ve kamusal hizmetler {izerindeki etkilerin degerlendirilmesi i¢in g6z
ontinde bulundurulacak temel mevcut durum verileri asagidakilerden
olusmaktadar:

e Karayolu ulagimi: Otoyol boyunca tiim yerlesim birimleri asfalt yollarla ilce
merkezlerine baglidir ve bu merkezlere olan uzaklik 6 km - 60 km arasinda
degismektedir. Yerlesim birimlerinin igindeki yollar da genelde asfalttir;
ote yandan, tash ve kirli yollara da siklikla rastlanmaktadir.

e Sulama altyapisi: Suluca, Sindal, Siitliice ve Gokkdy’de yasayanlar agirlikli
olarak tarim ve meyvecilikle ugrasmaktadir; bu, sulamali arazilerde yapilan
en karli tarirm  faaliyetidir. Toplumsal Etki Alani dahilindeki diger
toplulularda da meyve yetistirilmekle birlikte, bu daha ¢ok tireticinin
kendisine yetecek miktarda gerceklesmektedir. Toplumsal Etki Alani
icindeki bazi yerlesm birimlerinde sulamali tarimin 6nemi goz oniine
bulunduruldugunda tiim Proje alaninda sulama altyapisinin mevcut
olacag1 varsayilabilir; ulusal CED’de tanimlanmus olan 7 sulama goleti ve
11 sulama bolgesi veya su nakil hatlar1 bunlara 6rnek verilebilir.

e Taskinlardan korunma altyapisi: Proje glizergahi, taskinlardan korunma
amaciyla, Devlet Su Isleri 11. Bolge tarafindan kontrol edilen tesisten
gecmektedir.

e Su tedarigi: incelenen 15 yerlesiminin tamami bir su tedarik sistemine
baghdir; mutfak ve banyoda su kullanilabilmektedir. Ancak incelenen
yerlesim birimlerinde yasayanlarmm % 63,3 ‘4 su tedarigiyle iliskili
sorunlardan sikayetcidir. Baslica sorunlar duisiik su kalitesi, sik kesinti,
yiiksek su fiyatlar1 ve suya smirh erisimdir.

e Elektrik tedarigi: incelenen 15 yerlesim biriminde goriisme yapilan kisiler
elektrik altyapisinin yeterli oldugunu ve sorunsuz bir bicimde elektrik
tedarik edildigini ifade etmistir. Elektrik tedariginde iliskin hicbir sikayet
dile getirilmemistir.

e Saglik altyapisi: Inceleme yapilan 15 yerlesim biriminde kapsamli saglik
tesisi  bulunmamaktadir.  Bazilarinda saglik  ocaklar1  yer
almaktadir.Yerlesim birimlerinde yasayan halkin ¢nemli bir kismi ilge
merkezlerindeki saglik tesislerinden hizmet almay1 tercih etmektedir; bu
merkezlere erisim i¢in yolculuk etmeleri gerekmektedir. Yerel ntifusun ¢ok
ufak bir boltimii kdytin, haftada bir gitin bir doktor tarafindan ziyaret edilen
saglik ocagini kullanmaktadir.

e Egitim altyapisi: Incelenen 15 yerlesim birimindeki egitim tesisi olarak
Bolayir ve Kavakkoy’'de (Canakkale iline bagli) bulunan aktif birer
anaokulu ve ayrica Bolayir’da bir ilkokul bulunmaktadir.
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Saha incelemesi sirasinda verilen geribildirim ve belirtilen kaygilar :
Belirtilen baslica sikinti, icinden otoyol gegcen  tarim alanlarina giris
olanakliligiyla ilgilidir; otoyolun altinda insa edilen altgecitlerin rahat erisilir
olmamasindan duyulan kaygi dile getirilmistir (birka¢ altgecit ve
derivasyonun, tarlalardan uzakta insa edilecegi izlenimi s6z konusudur).

Proje’nin bu asamada heniiz bilinmeyen muhtelif boyutlar: oldugu ve bunlarin altyap
ve kamu hizmeleriyle ilgili etkilere neden olacagr unutulmamalidir. Proje ekipmaninin,
personel ve malzemenin ingaat sahalarina taginacag: karayolu a1, gecici trafik yonetimi
(yollarin yoniiniin degistirilmesi, kapatilmasi, vb) ve saha drenaji ile atik yonetimi bu
boyutlar arasinda yer almaktadir. Raporun yazildigi sirada erisim yollarinin konumlar
ve trafik sayimlart da heniiz bilinmemektedir.

Etkiye Agik Gruplarin belirlenmesi

Cinsiyet, bulunduklar1 yer, yas, fizikzel ve ruhsal engellilik, ekonomik
dezavantaj veya toplumsal statii nedeniyle Proje’den baskalarina gore daha
olumsuz etkilenebilen ve destek uygulamalarindan ve Proje'nin gelisiminden
faydalanma becerileri sinirli olan insanlar etkiye acik gruplar olarak ele alinr.

Proje’den etkilenen niifus dahilindeki etkiye acik gruplar saha calismasiyla
belirlenmistir. Asagida bu baglamda etkiye agik olarak tanimlanmis gruplar yer
almaktadr:

e Kadinlarm aile reisi oldugu haneler ve kdylerinde yasayan diger insanlarin
destegine ve/veya devlet destegine muhta¢ olan ve Proje’den etkilenen
(6rn. arazi kaybi, emniyet gerekgesiyle insaat sirasinda 6zgiirce hareket
edememe) insanlar ;

e Baslica veya tek ekonomik faaliyet olarak balikcilikla geginen ve baska is
bulma agisindan rekabet giicti diistik haneler. Ote yandan, bu kisilerin
sadece Koprii insasi sirasinda, gecici olarak etkiye maruz kalmalar:
beklenmektedir;

e Proje’den dogrudan etkilenen hasta ya da engelli kisiler/aile reisi yash olan
haneler; bu kisilerin Proje nedeniyle gelir kaynaklariin etkilenmesi halinde
alternatif beceriler gelistirme olanaklar1 sinirlidir;

e Proje’den etkilenmeleri halinde (6rn. islerini kaybederek) alternatif gelir
kaynaklarina sinirli erisimleri olan veya hi¢ olmayan, diistik seviyede beceri
sahibi kadin isciler;

e Gegimlerini saglamak icin baska koyliilerin yardimina muhtag olan yoksul
kisiler;

e Arazi alimi gibi potansiyel Proje etkilerini anlayabilmek ve Proje’den
etkilenmeleri halinde alternatif gecim kaynaklar1 bulabilmek icin ek
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7.10.3

yardima ihtiya¢ duyabilecek okuryazar olmayan kisiler (btiytik bir kesimi
kadinlardan olusmaktadir);

e Mevsimsel olarak meyve toplamaya gelen ve resmi isci istatistiklerinde
belirtiimeyen, Proje nedeniyle islerini kaybedebilecek olan Afganistanl
veya Suriyeli miilteciler.

Etkiye agik gruplar etki azaltma ve destekleme yontemleriyle, her tiirlii
tazminat, yardim ve gelistirme 6nlemlerinin anlamli bir bicimde
uygulanmasini saglayacak stirekli miizakereler esliginde ele almacaktir.

Arazi alimindan etkilenecek, spesifik etkiye acik haneler/bireyler, Arazi
Alimi, Tazminat ve Yeniden Iskan Plan1 (AATYIP) cercevesinde uygulanacak
sayimn ve anket sirasinda belirlenecektir.

Omnemli Ekilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-25'te ve isletme asamasi icin Tablo
7-26'da ozetlenmektedir. Az 6nemli ya da onemsiz etkiler icin Cilt III A¢iklayic
Ek 3.1’e bakiniz.
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Tablo 7-25 Ingaat Asamasindaki Onemli Sosyoekonomik Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi

1 Ekonomik gelisme nedeniyle go¢ alma ve
yerel niifusun genclesmesi
Yerel pazardan tedarik edilen mal ve
hizmetlein ekonomik gelisme tizerinde
olumlu bir etki yaratmasi olas1
goriilmektedir ve alt1 yillik insaat
asamasinda insaat faaliyetlerinin ve
isgiictiniin ihtiyaglarim karsilayacak
(6rnegin gida ve nakliye hizmetleri ve insaat
kamp alamindaki personel i¢in ulagim) is
alanlar ve islerin ortaya ¢gikmasiyla yeni
istihdam firsatlar1 olusacaktir. Gida ve
hizmet talebindeki artis tedarikte de artis
ihtiyacina yol agacaktir. Bu durumun yerel
yerlesim birimlerinin cazibesini eski haline
getirebilir ve geng insanlar1 kdylerinde
kalmaya, hatta ayrilmis olan gengleri geri
donmeye tesvik edebilir. Sonug olarak
personel isttihdaminin, mal ve hizmet
tedariginin Toplumsal Etki Alan
dahilindeki niifusun buytikliigi ve yapist
tizerinde olumlu bir etkiye yol agmasi

e Insan Kaynaklar1 ve Isci Yonetim Plani / Ise alim prosediirleri vasifsiz,
yari-vasifli ve vasifl isgticti g6z 6niinde bulundurularak, miimkiin
olabildigince, yerel isgiicii igin istihdam saglamaya yonelik firsatlar
sunmaya1 ve etkiye agik kisilere 6ncelik vermeyi hedeflemektedir.
Oncelik, vasifli, yari-vasifl ve vasifsiz isgiiciiniin 6zellikle Toplumsal
Etki Alani iginden, ardindan bolgeden ve sonra Tiirkiye genelinden ise
alinmasina verilecektir.

e Otoyolun farkli kisimlari {izerinde bulunan ve Proje’den etkilenen
topluluklardan yerel ¢alisan istihdamina gayret edilecektir.
Altytikleniciler de yerel personel ise alimina tesvik edilecektir.

o Ise alim siirecleri seffaf, halka acik ve ayrimcilik yapilmaksizin
yiriittilecektir; etnisite, din, dil, cinsiyet ve cinsel tercih acisindan
herkese esit firsat taninacaktir.

e Yiikleniciler 6zellikle yerel topluluklar1 muhtarlar ve yerel dernekler
araciligryla istihdam firsatlart hakkinda bilgilendirerek, ise alim
siirecleri hakkinda halk: aydinlatacaktir.

e COK AS. de otoyolun isletimi sirasinda yerel istihdam1 destekleyerek
(is egitimi dahil) ve yerel mal ve hizmetler satin alarak miimkiin
olabildiginde uzun vadeli toplumsal faydalar saglamaya calisacaktir.
Alman onlemler arasinda Proje nedeniyle islerini kaybeden insanlar i¢in
alternatif istihdam firsatlarina erisimi kolaylastirmak sayilabilir.

e  Toplumla fliskiler Sorumlulari’'nin da destegiyle yerel halk/isletmeler

beklenmektedir. icin tedarik zinciri firsatlar1 yaratilacaktir.
2 Proje’nin uygulanmasi nedeniyle Toplumsal Etki e CSED Raporu'nda, Cilt ITl Ek Agiklama 3.2'de ve AATYI Etki azaltma

toplumsal gerilimler ve uyum kayb1 Alani icinde orta dokiimanlarinda arazi kullammi ve gegim kaynaklariyla ilgili etkiler oénlemlerinin
Proje Etki Alanu dahilinde yasayan insanlar = derecede énemli degerlendirilmis ve ilgili etki azaltma 6nlemleri tanumlanmustir. uygulanmasiyla
genellikle tarim ve hayvancilikla etkiler e Yerel halkin yerlesim alanlariyla tarimsal araziler arasindaki erigim etkinin boyutu
ugrasmaktadir. Hane tiiketimi i¢in de ongoriilmektedir kisitlarmin ortadan kaldirilmasi ve/veya en aza indirilmesi icin dile azalacaktir.Bu
yetistirdikleri trtinler ve hayvanlari getirdikleri mesru talepler Proje sponsorlarinin tasarim ekibi tarafindan  nedenle toplam
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki

Degerlendirmesi
kullanmaktadirlar ve bu tiriinleri yerel incelenecek ve, miimkiin olan hallerde, elverisli ¢oztimler gelistirilerek  etki seviyesinin
pazarlarda satmaktadirlar. Yerel halkin uygulanacaktir. az onemli
sulamali tarim ve meyvecilikle (6rn. Suluca, e Proje bilesenleriyle kesisen tiim kamusal hizmet aglar1 tanimlanacak ve  olacagt
Sindal, Stitliice, and Gokkdy) ugrasmast kesintilerin azaltilmasi igin uygun ingaat teknikleri uygulanacaktir. ongoriilmektedir.
baglaminda, ge¢misteki baska altyap1 o Kamusal hizmetlerin dagiliminda meydana gelebilecek planlanmus her
Projeleri'nde yasanan deneyimler nedeniyle tiirlii kesinti yerel yetkililere ve topluluklara en az 72 saat énden
ve Proje’nin bazi en verimli topraklar bildirilecektir; 12 saati asan kesintiler icin spesifik bir risk analizi
sahiplerinden aliyor gibi algilanmasindan gerceklestirilerek yerel topluluklar tizerinde beklenen etkiler
dolay1 bolge halki belirli bir gerilim degerlendirilecek ve ek etki azaltma 6nlemleri belirlenecektir.
yasamaktadir. e Kamusal hizmet dagitan sebekelere verilen her tiirlii hasar en kisa
Kuru tarimla ugragan (tahil tiretimi) halk siirede sebeke sahibi veya isletmecisiyle uyumlu bir yaklasimla tamir
Proje icin alinan arazilere 6denen edilecektir. Planlanmarus her tiirlii kesinti yerel topluluklarla iletisim
tazminatin tahil tiretimiyle kazamlandan kurularak, hadisenin meydana geldigi ve tamir edilmesi gerektigi yazili
fazla olabilecegine isaret etmistir. Bu da baz1 olarak bildirilerek yonetilecektir.
insanlarin digerlerinden daha e Proje’ye dzgii bir Sikayet mekanizmast ilgili hadiselerin kaydedilmesi
zenginlesmesine ve toplum hiyerarsisinde ve ¢oziime ulagtirilmast icin kullanilacaktir.
bazi degisikliklere yol agabilir. e Ise baslama egitimleri ve diizenli olarak istihdam sirasinda isgilere
Ayrica, bolge disindan, 6zellikle erkek toplumla iligkiler konulu egitimler verilecektir; isciler, yerel geleneklere
calisanlarin mevcudiyeti, iscilerle yore uygun davrarus kurallaria ve yerel topluluklarla ve bireylerle etkilesim
sakini kadinlar arasinda olas: iliski veya kuruldugunda nasil yaklasilmasi gerektigine dair bilgilendirilecektir.
gayrimesru gocuk vakalar1 potansiyeli e Ingaat faaliyetlerinin tamamlanmasimin ardindan isgiiciiniin
baglaminda, yerel topluluklarla catismalar sozlesmelerinin sonlandirilmasi, kamu yetkililerinin bilgilendirilmesi ve
yasanmasina neden olabilir. calisanlar ile ilgili is¢i drgtitleriyle yapilan miizakereler ve
Bu agamada gerilimlerin, Proje’nin bilgilendirmeler baglaminda, tiim yasal ve sozlesmeyle belirlenmis
uygulanmas icin gerekli faaliyetlerle nasil sartlara uygun sekilde gerceklestirilecektir.
kizisabilecegini Sngdrmenin yani sira Proje e COK AS. isgiiciiniin dogru davraniglar sergilemesini saglamak icin

ilerledikge ve topluluklara yonelik
yatirimlar uygulandikca yerlesim
birimlerinin arasinda catismalar olusup
olusmayacagini tahmin etmek de zordur.

3 Istihdam firsatlar1 ve hizmet tedarigi Yerel istihdam ve tedarik firsatlarin giiclendirmek icin, Proje sahibi baslica
yiiklenicileriyle bir Istihdam Politikas1 esliginde ilgili plan ve prosediirleri
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi

(6rn. IK ve Iscilerle iliskili olarak insaat Yonetim Plani) gelistirecek ve
uygulayacaktir. Bu politika biinyesinde yer alacak baslica énlemler
sunlardir:

Otoyol-Koprii Projesi'nin insast yerel,
bolgesel ve ulusal seviyede insaat programi
stiresince gegici istthdam saglayacaktir.
Insaat 6ncesi ve ingaat sirasindaki faaliyetler
(dogrudan) icin Proje tarafindan oldugu
gibi, yiikleniciler ve altytikleniciler
tarafindan da ise alim gerceklestirilecektir.
Proje’nin ingaat asamasinda, baslangicta
yaklastk 250 kisinin ise alinmasi
ongoriimekte ve ortalama 1.000 kisinin
istihdam edilmesi ve en yogun donemde
yaklasik 1.900 kisinin istihdam

e  Yerel kapasite potansiyelinin, potansiyel ¢alisanlarin, yiiklenicilerin ve
altytiklenicilerin belirlenmesi ve nicel olarak tanimlanmasi icin
kapsamli bir arz-talep analizi gerceklestirilecektir.

e Ise alim prosediirleri, vasifsiz, yari-vasifli ve vasifli isgiicii ihtiyact
distintilerek, miimkiin oldugunca yerel isgiiciinden istihdam
saglanmasini hedefleyecek ve etkiye acik kisilere tncelik verilecektir.
Oncelik vasifly, yari-vasifli ve vasifsiz isgiiciintin 6zellikle Toplumsal
Etki Alan1 i¢inden, ardindan bélgeden ve sonra Tiirkiye genelinden ise
alinmasina verilecektir.

planlanmaktadir. ! o Insaat asamasinda yerel topluluklara dogrudan ve dolayl istthdam

Istihdam firsatlar1 ayrica insaat siirecinin
desteklenmesi i¢in gerek duyulan, gida ve
nakliye hizmetleri ve insaat kamp alanina
personel tasmnmasi gibi mal ve hizmet
tedarigini (dolayli) de kapsamaktadir.
Bunlara ek olarak, calisanlarin artan geliri
genel anlamda mal ve hizmetlere para
harcanmasini ve ayrica potansiyel olarak
yeni is alanlarinin ortaya ¢ikmasini (tesvik
edilmis) saglayacaktir.

saglayarak , yerel mal ve hizmet satin alarak otoyolun sagladig:
faydalarin en ist diizeye ¢ikarilmasina ¢alisilacaktir. Yerel ise alim ve
satin alma politikalarimin gelistirilmesi, altytiklenicilerden, yerel
isletmelerin karsilayabilecegi 6lciide mal ve hizmet tedarigi icin ihaleler
agilmasi, firsatlarin yerel olarak durulmasinin saglanmasi ve Proje
kapsaminda is bulmalari igin yerel halka miimkiin olabildigince egitim
olanaklar1 sunulmasi bu énlemler arasinda sayilabilir.

e Acqilan tiim pozisyonlar icin adil ve seffaf bir ise alim stireci
planlanmalidur.

e  Fiziksel giic gerektiren islerin %401 ve diger islerin %151 igin otoyolun
farkli kesimlerinde ikamet eden ve Proje’den etkilenmis yerel

personelin istthdam edilmesine ¢alisilacaktir

1Deloitte, Canakkale 1915 Képriisi ve Otoyol Projesi, taslak rapor, 23 Agustos 2017
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e  Yerel isletmelere, ticaret ve sanayi odalar1 ve bolgedeki yerel is orgtitleri
araciliiyla, ihale firsatlari hakkinda kapsaml bilgi saglanacaktir.

e  Tirk firmalarina diisen is payinda artis saglanabilmesi icin ihalelerin
daha ufak parcalara bsliinmesine dikkat edilecektir.

e Proje’nin isletme asamasinda da uzun vadeli istthdam ve tedarik
etkilerinin olabilmesi i¢in, Proje sahibi a¢ilan tiim ihtiyag alanlari igin
adil ve seffaf bir se¢me stireci gelistirmek {izere Istihdam Politikasi ile
ilgili planlar1 ve prosediirleri (6rn. IK ve Iscilerle iliskili Insaat Yonetim
Plani) uygulayacaktir.

¢ COKAS., ayrica, otoyolun isletimi sirasinda yerel istihdam
destekleyerek (is egitimi dahil) ve yerel mal ve hizmetler satin alarak
miimkiin olabildiginde uzun vadeli toplumsal faydalar saglamaya
calisacaktir. Alinan nlemler arasinda Proje nedeniyle islerini kaybeden
insanlar igin alternatif istihdam firsatlarma erisimi kolaylastirmak
sayilabilir.

e Toplumla iliskiler Sorumlulari'nin da destegiyle AATYIP uygulamalari
kapsaminda yerel halk/isletmeler icin tedarik zinciri firsatlar1
yaratilacaktir.

e Proje’'nin, CSG politikalariyla baglantili egitim programlari araciligiyla
faydalar1 ve boylelikle kapasitesi artirilacaktir; yerel hiikiimet ve
endiistriyel orgiitlerle mutabakat i¢inde ulusal ve yerel tedarikgilere
egitim saglanacaktir.

4 Isgiiciinde Kapasite Artig1 Bknz. Yukarida madde #3.

Insaat asamasmda Proje yerel isgiicii igin

uzun vadeli kapasite gelistirme

saglayacaktir. Ozellikle isciler igin

(dogrudan) bireysel isbasi egitimleri ve

resmi egitim firsatlari ve otoyol ile koprii

bilesenleri i¢in yapilan ¢alismalarda ihale
kazanacak yerel ve ulusal firmalara kapasite
artirma firsatlar1 saglanmis olacaktir. Bu
sirketler, ayn1 zamanda, biiytik bir Proje’de
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uzmanlasmis teknolojiyle ¢alistyor olmanin
itibarindan da yararlanacaktir (dogrudan).
Sonug olarak, yerel ve ulusal isgticti ve
sirketlerin kapasitelerinin gticlendirilmesi

Proje’den bagimsiz olarak insanlar i¢in uzun

vadeli istihdam olanaklarina ve firsatlara
olanak taniyacaktir (dolaylr). Ek olarak 5
yillik zaman diliminde insaat asamasinin
giizel egitim firsatlar: saglayacagi da
diisiiniilmektedir.

5 Karayolu ulasiminda ve altyapisinda hasar
ve aksamalar
Proje’nin ingaat faaliyetlerinin (personelin,
malzemenin, ekipmanin taginmast, attk
bertarafi i¢in nakliye, vs) bir sonucu olarak
yerel karayolu a1 tizerinde olusan baslica
potansiyel etkiler karayolu gegisleri ve
santiyeler, is¢i kamplari , dolgu alanlar: vb
arasindaki agir arag hareketlerinden dolay1
yerel yollara verilen hasar nedeniyle trafikte
ve ulasimda meydana gelen aksamalardir.
Yollardaki kazilar nedeniyle altyapidaki
bozulma ve azalan erisim olanaklar1 gegim
kaynaklar1 ve yasam kalitesi tizerinde
ekilere neden olabilir ve, iyi yonetilmezse,
saglik tizerinde etkilere de yol agabilir (acil
durumlarda yollarin agik olmamasi gibi
sebeplerle).

6 Mevcut kamusal hizmet tedariginde baski
ve kesintiler
Calisanlarin barinma yerleri ve ek tesislerin
de yer aldig1 bir insaat kamp alanmin

Etki Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri

Degerlendirmesi

Karayolu trafigi | Karayolu trafigi ve altyap: tistiindeki etkileri azaltmak icin asagidaki
ve altyapist onlemler belirlenmistir:

tizerinde orta e Proje, mevcut karayolu agini insaat sirasinda kamu kullamina agik
derecede 6nemli birakacaktir; yolun bir bsliimiiniin kapanmasi gerektiginde de
etkiler giizergahta derivasyon/yo6n degistirme uygulanacaktir.

ongoriilmektedir. o  Yollarin kapanmasi halinde yerel ¢ziimler (gerektiginde giizergah

degistirme/ derivasyon) uygulanacaktir.

e Planlanan kesintilerin etkilerinin en aza indirilmesini saglamak i¢in
Toplumla {liskiler Sorumlulari faaliyet sahalarinda bulunarak gézlem

yapacaktir.

Altyap1 ve nsaat asamasmda kamusal hizmet tedarigi tizerindeki etkilerin azaltilmasi
hizmetler icin agsagidaki 6nlemler uygulanacaktir:
iizerinde e Proje, yerel ve ulusal seviyelerde elektrik sebekesine, kanalizasyon

ongoriilen etki sistemine ve su sebekesine baglant: noktalarini da kapsayacak sekilde

Kalan Etki

Az 6nemli:

Sorunlarin
olusmasi halinde
Proje Sikayet
Mekanizmasi
araciligryla yerel
topluluklarin
bunlar: dile
getirme firsatt
olacaktir.

Az 6nemli
Sorunlarin
olusmasi halinde
Proje Sikayet

kurulmasi elektrik, su tedarigi ve atik Mekanizmasi
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Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki

orta derecede
onemli dir.

yonetimi gibi kamusal hizmetlerin tedarigi kamusal hizmetlerle ilgili bir degerlendirme yapacak ve insaat kamp araciligiyla yerel

agisindan ozellikle kamp alanlarma yakin
yerlesim birimlerinde baskinin artmasina ve
potansiyel kesintilere yol acabilir. Kamusal

alan1 yakinlarindaki yerlesim birimlerinin ve endiistrilerin ve diger ilgili
tesislerin kosullarini inceleyecek, bu yerel lokasyonlarda herhangi bir
hizmet kesintisi olmamasini saglamay1 hedefleyecektir.

topluluklarin
bunlar: dile
getirme firsati

hizmetlerdeki kesinti ge¢im kaynaklarimi ve e Ingaat faaliyetlerinin baslamasindan ¢nce, 6zellikle Gelibolu-Bolayir ve olacaktir
yasam kalitesini etkileyebilir ve eger Evrese, Can, Yenice ve Savastepe yerlesim birimlerine yakin yerlerde
yonetilmezse, saglik tizerinde etkilere yol i¢me, kullanma ve sulama amagli yapilan sondaj ¢alismalarmnin tespit
acabilir (6rn. su kesintileri, yetersiz hijyen, edilmesi ve bunlarin Proje tasariminda g6z oniinde bulundurulmasi icin
elektrik kesintileri vb). detayl1 bir hidrojeolojik inceleme raporu hazirlanarak Devlet Su
Kamusal hizmetler ve, ayrica, mevcut Isleri’ne sunulacaktir. (Ulusal CED Raporu, Kisim 2.6 ).
toplumsal ve egitimsel altyapinin (6rn. e  Sahalarin yeterince yakinda kurulmasi ve yeterli kapasite olmasi halinde,
Lapseki’deki okul) tizerindeki baski, baska kamusal hizmetler (su tedarigi, atiksu ve temizlik hizmetleri, elektrik
koylerden veya illerden is bulma timidiyle tedarigi, taginabilir su tedarigi ve kat1 atik yonetimi) yerel tedarikgilerden
g0¢ edenlerin yam sira, ingaat igin tagman satin alinacaktir. Yerel hizmet tedarikgilerinden iletim hatlarini veya su
ve beraberlerinde ailelerini de getirebilen borularini calisma sahalarina dek uzatmalar istenecektir.
isgtictinden kaynaklanabilir. e Yerel yetkililerle ve hizmet saglayic1 firmalarla yerel topluluklara
sunulan hizmetin devamliligini saglamak tizere iletisim halinde
olunacaktir. Su ve elektrik tedariginde sadece “planlanmis” kisa vadeli
kesintilere izin verilecektir. Kesintiler 12 saatlik periyotlar1 asmayacaktir.
e COK AS. aileleriyle tasinan iscilerin sayisim takip edecektir. Gerekli
goriilirse, belediye altyapisini destekleyecek sekilde ek onlemler
alinacaktir.

7 Insaat sirasinda taskin énleme Tagkin kontrol ve sulama sistemlerindeki aksamalar nedeniyle su akis1 Projeyle
tesislerindeki ve sulama sistemlerindeki tizerinde olusabilecek etkilerin azaltilmast igin uygulanacak etki azaltma biitiinlesmis
aksamalar nedeniyle gegici su kaybi onlemleri sunlardar: kontroller ve bu
Otoyol Devlet Su Isleri tarafindan kontrol e Proje, arazi sahipleri tarafindan onaylanacak ayrintil bir ingaat éncesi onlemlerin
edilen yedi sulama goleti, 11 sulama alar inceleme gerceklestirecektir. uygulanmasiyla
veya su iletim hattindan ve ayrica altt ¢ Hendeklerin dolmasi durumunda kanallar bir ay i¢inde en azindan kalan etkinin
’fa§k1n onleme tesisinden gegmektedir. ingaat agamasindan onceki hallerine getirilecektir. Orta derecede
Ingaat faaliyetleri sulama sistemlerinde de e  Her calisma sahasinda bir Toplumla fliskiler Sorumlusu hazir olacaktrr. | Onemli-az

hasara neden olabilir ve potansiyel olarak
tagkin kanallarinda ve sulama sisteminde

Proje gerekli miidahale zamanlarini belirleyen bir sikayet prosediirii
uygulayacaktir.

onemli seviyeye
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gecici akis kaybina yol acabilir; bu durum e Projeden kaynaklanan faaliyetler nedeniyle su akisinin beklenmedik inecegi
da Toplumsal Etki Alani igindeki, 6zellikle sekilde aksamasi halinde, isletmeler ve haneler i¢in tazminat ongoriilmektedir.
Suluca, Sindal, Stitliice ve Gokkoy yerlesim uygulanacaktir. Ge¢im kaynaklarinin kaybr halinde tazminat konusu
birimlerinde sulamali tarimla ve arazi ve gecim kaynaklar1 tizerine etkilerin incelendigi CSED Cilt III
meyvecilikle ugrasan ciftgilerin ve tarim Aciklayict Ek 3.2 de tartisitlmaktadir.
iscilerinin ge¢im kaynaklarin etkileyebilir.
Tablo 7-26 Isletme Asamasindaki Onemli Sosyoekonomik Etkiler ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
1 Ekonomik gelisme nedeniyle go¢ alma ¢ Projenin mal ve hizmete yonelik arz-talep artis1 nedeniyle daha geng

Tiirkiye geneline gore az gelismis
olmamakla birlikte, bolge Istanbul, Izmir
ve Bursa'nin gerisindedir. Proje
Canakkale Bogazi'nin iki yakasini ve ayni
zamanda, tarimsal arazileri, yogun
endtstriyel bolgeleri ve turizm alanlarim
birbirine baglayacaktir. Seyahat edilecek
daha kisa mesafeler ve daha kisa seyehat
stireleriyle, kalifiye aktif isgticiintin
bolgeye cekilmesiyle iliskili olarak 6nemli
bir ekononmik biiytime potansiyeli

niifusu bolgeye cekmesi beklenmektedir. Etkiye maruz kisilerin
Proje’nin faydalarina erisimlerini saglamak tizere bu insanlara
istihdamda oncelik taninmas: veya tedarik zincirinde yerel
isletmelerin g6z ontinde bulundurulmas: gibi destekleyici 6nlemler
uygulanacaktir.

e COKAS., ayrica, otoyolun isletimi sirasinda yerel istihdami
destekleyerek (is egitimi dahil) ve yerel mal ve hizmetler satin alarak
miimkiin olabildiginde uzun vadeli toplumsal faydalar saglamaya
calisacaktir. Alman 6nlemler arasinda Proje nedeniyle islerini
kaybeden insanlar icin alternatif istihdam firsatlara erisimi
kolaylastirmak sayilabilir.

mevcuttur. e Toplumla iliskiler Sorumlulari'nin da destegiyle yerel
halk/isletmeler icin tedarik zinciri firsatlart yaratilacaktir.
Artan Kentlesme Proje giizergahi boyunca e  Proje seviyesinde bu etkiye yonelik herhangi bir etki azaltma 6nlemi | Kalan etki
Sosyoekonomik mevcut durum bolgedeki niifus tizerinde tanimlanamamaktadir. orta
incelemesinde dile getirilen baglica orta derecede onemli etki derecede
kaygilardan biri Proje’nin biiytiik olciide 6nemli
kentlesmeye neden olacag1 ve daha genis olacaktir.
bir alanin insan erisimine agilacagt
seklindedir. Turizmde ve ekonomik
faaliyetlerdeki bu erisim olanaklar1 ve
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artis, yerlesim bolgelerinde hizlanan bir
kentlesmeye yol acabilir ve bu da mevcut
toplumsal yapilar, kiilttirel yasam ve
gelenekler tizerinde olumsuz bir etkiye
yol agabilir. Ayrica bu durum neticesinde
tarim arazilerinin kayb1 ve yerel niifusun
gecim kaynaklarina yonelik riskler de s6z
konusu olabilir. Turizmin 6zellikle yaz
aylarinda tirtin ve hizmetlere yonelik
talebi artiran bir ekonomik fayda oldugu
unutulmamalidir. Yazliklarda tatil
yapanlar Lapseki ve Gelibolu i¢in 6nemli
bir gelir kaynagidir.

2 Istihdam Firsatlar
Proje’nin isletme asamasinda, otoyolun
isletme ve bakim faaliyetleri, koprii ve
giseler icin istihdam yapilmasi
gerekecektir; bu da yerel, bslgesel ve
ulusal isgiicii i¢in uzun vadeli istthdam
firsatlar1 yaratacaktir. Bakim ve tamir
islerine yerel ve ulusal ytiklenicilerin ve
altytiklenicilerin atanmast igin firsatlar
ortaya ¢ikacaktyur.

Isletme ve bakim calismalarimn vasifli ve
yari-vasifl isgticti gerektirecegi
varsayilmaktadir ki bu da bolgenin
yiiksek egitim seviyesi diisiiniildiigtinde
yerel veya bolgesel insan kaynagindan
saglanabilir.

e  Yerel kapasite potansiyelinin, potansiyel ¢alisanlarin, yiiklenicilerin
ve altytiklenicilerin belirlenmesi ve nicel olarak tanimlanmas icin
kapsamli bir arz-talep analizi gerceklestirilecektir.

e Isealim prosediirleri, vasifsiz, yari-vasifli ve vasifli isgiicii ihtiyact
diistiniilerek, miimkiin oldugunca yerel isgiiciinden istihdam
saglanmasint hedefleyecek ve etkiye acik kisilere 6ncelik verilecektir.
Oncelik vasifly, yari-vasifli ve vasifsiz iggiiciiniin 6zellikle Toplumsal
Etki Alam i¢inden, ardindan boélgeden ve sonra Tiirkiye genelinden
ise alinmasina verilecektir.

e Isletme asamasinda yerel topluluklara dogrudan ve dolayl istihdam
saglayarak , yerel mal ve hizmet satin alarak otoyolun sagladig1
faydalarin en iist diizeye ¢ikarilmasina calisilacaktir. Yerel ise alim ve
satin alma politikalarinin gelistirilmesi, altytiklenicilerden, yerel
isletmelerin karsilayabilecegi 6lgiide mal ve hizmet tedarigi icin
ihaleler acilmasi, firsatlarin yerel olarak duyurulmasimnin saglanmasi
ve Proje kapsaminda is bulmalari i¢in yerel halka miimkiin
olabildigince egitim olanaklar1 sunulmasi bu énlemler arasinda
sayilabilir.

e Acilan tiim pozisyonlar icin adil ve seffaf bir ise alim stireci
planlanmalidar.
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o  Fiziksel gii¢ gerektiren islerin %401 ve diger islerin %151 igin
otoyolun farkli kesimlerinde ikamet eden ve Proje’den etkilenmis
yerel personelin istithdam edilmesine ¢alisilacaktir

e  Yerel isletmelere, ticaret ve sanayi odalar1 ve bolgedeki yerel is
orgiitleri araciligiyla, ihale firsatlar1 hakkinda kapsaml bilgi
saglanacaktir.

e  Tirk firmalarma diisen is payinda artis saglanabilmesi igin
ihalelerin daha ufak parcalara bsliinmesine dikkat edilecektir.

e  Proje’nin isletme asamasinda da uzun vadeli istihdam ve tedarik
etkilerinin olabilmesi i¢in, Proje sahibi a¢ilan tiim ihtiyag alanlar1 igin
adil ve seffaf bir se¢gme stireci gelistirmek tizere Istihdam Politikas1
ve ilgili plan ve prosediirleri (6rn. K ve Iscilerle fliskili Insaat
Yonetim Plant) uygulayacaktir.

e COKAJS., ayrica, otoyolun isletimi sirasinda yerel istihdanu
destekleyerek (is egitimi dahil) ve yerel mal ve hizmetler satin alarak
miimkiin olabildiginde uzun vadeli toplumsal faydalar saglamaya
calisacaktir. Alinan énlemler arasinda Proje nedeniyle islerini
kaybeden insanlar i¢in alternatif istihdam firsatlarina erigimi
kolaylastirmak sayilabilir.

e Toplumla iliskiler Sorumlulari'nin da destegiyle AATYIP
uygulamalar1 kapsaminda yerel halk/isletmeler igin tedarik zinciri
firsatlar1 yaratilacaktir.

e  Proje’'nin, CSG politikalarryla baglantili egitim programlari
araciligiyla faydalar1 ve boylelikle kapasitesi artirilacaktir; yerel
hiikiimet ve endiistriyel 6rgiitlerle mutabakat icinde ulusal ve yerel
tedarikgilere egitim saglanacaktir.

L]

3 Baglantililigin ve erisilebilirligin Yukarida Madde #2 ile ayni.

artmasina dayali ekonomik biiyiime

Proje’nin isletme asamasinda bolgedeki

iller arasinda mallarin, hizmetlerin ve

insanlarin birbiriyle baglantisinin artmasi
beklemektedir ve bu da daha etkin bir
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ekonomik biiyiime potansiyeli isaret eder
(dolayl). Turizm noktalarinda ticaretin
gelismesi ve buralara erisim olanaklarinin
artmasi ve, ayrica, bolgedeki isletmelerin

cografi pazarlarini ve kaynaklarini
Istanbul gibi daha gelismis illere dek
genisletmesi de bu etkiye dahildir.
Turizm agisindan, siirekli baglant: ve
iyilestirilmis erisim ziyaretgilerin bslgede
farkl turistik yerleri kesfetmek icin daha
¢ok zamani1 olmasini saglayacaktir; bu da
ozel sektore daha biiyiik yatirim firsatlar

saglayabilir.
4 Feribot isletmeciliginde diisiis Feribot isletmecileri Baska etkiler icin halihazirda tanimlanmus etki azaltma ¢nlemleri feribot Az 6nemli
Gelir ve istihdam kaynagi olarak yerel tizerinde orta derecede isletmeciligindeki dtistisle ilgili kalan etkinin 6nemini de azaltacaktur..
seviyede feribot isletmeciliginin 6nemi onemli etkiler
goz oniine alindiginda, Proje bu alanda ongoriilmektedir.

bir diisiise neden olacaktir.

5 Vergi geliri
Proje Tiirkiye hiiktimeti i¢in vergi geliri
yaratacak ve bu da ulusal biitceye katki
saglayacaktir. Vergi gelirleri KDV’den,
giderlere, isletme gelirlerine, kurumsal
gelirlere ve calisan gelirlerine bagh
kurumsal vergilerden ve gelir vergisinden

Baska etkiler icin halihazirda tanimlanmus etki azaltma onlemleri feribot
isletmeciligindeki diistisle ilgili kalan etkinin 6nemini de azaltacaktir.

saglanacaktir. Isletme gelirleri esas
olarak otoyol ve kopriistiniin gegis
ticretlerinden ve hizmet istasyonlarinin
kira bedellerinden saglanacaktur.
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6 Otoyolun ve kopriiniin fiziksel varlig:
ve boylece artan hareketlilik ve
hizmetlere erisim
Otoyol ve koprii projesi mallarin,
hizmetlerin ve insanlarin daha etkin bir
sekilde transferini saglayacak ve bu da
yerel topluluklar ve otoyolun diger
kullanucilari i¢in hizmetlere erisim
stiresini ve mesafeleri azaltacaktir.
Deloitte tarafindan Proje igin yapilan,
ekonomik etki degerlendirmesinde su
tespite yer verilmistir: “Gelibolu ve
Lapseki arasinda, bekleme stiresi harig,
tahmini seyahat stiresi 20 dakika
civarindadir; yogun sezonlarda bu stire
daha da armaktadir. Canakkale 1915
Kopriisti bu stireyi 3-4 dakikaya indirecek
ve feribot hizmetlerinin kétii hava
kosullarinda iptali sorununa da ¢oziim
getirecektir.” Seyahat siiresinin
kisaltilmasina ve feribot bekleme
siiresinin ortadan kalkmasina ek olarak,
Proje’nin aym zamanda, yogun
mevsimlerdeki trafik yogunlugunu da
azaltmasi ve kisisel ya da is amagl
yolcularin seyahat stiresinden tasarruf
etmesini saglamasi beklenmektedir.

Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki
Yukarida Madde #2 ile ayni.

Etki Degerlendirmesi

7 Tarim arazilerine erisimde azalma Toplumsal Etki Alan e  Proje’ye 6zgii bir Sikayet mekanizmasi ilgili hadiselerin Az 6nemli
Uygun altgecitler insa edilmezse, icindeki yerel ciftciler kaydedilmesi ve ¢oziime ulastirilmasi igin kullanilacaktir.
Otoyolun isletilmesinin tarimsal alanlara tizerinde orta derecede .
erisimin azalmasina neden olmasi riski onemli etkiler
s6z konusudur. Bolgede ikamet eden ongoriilmektedir.

topluluklar arasinda yaygin olan goriis,
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma/lyilestirme Onlemleri Kalan Etki

Otoyolun tarim arazilerini ikiye bolecegi
ve bunun da kaginilmaz olarak tarim ve
otlatma amach kullanilan arazilere erigimi
kisitlayacag: seklindedir. Yaygin olarak,
sadece birkag altgecit insa edileceginden
ve bunlarin da etkilenen tarlalara
yeterince yakin
konumlandirilmayabileceginden endise
duyulmaktadir; bu durum erisimde
kisitlanma sorununun ¢dziilmeyecegi ve
yakita daha ¢ok para harcayan ciftgiler
icin maliyetlerin artacag inancini
artirmaktadir. Altgecitlerin insas1 Proje
tasarimuyla biittinlesik bir 6nlem olarak
bu tiir potansiyel etkileri azaltmay1
hedeflemektedir.
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711

711.1

MEVCUT ARAZININ, KULLANIMIN, MULKLERIN VE INSANLARIN YER
DEGISTIRMESI

Giris

Proje’nin giizergah boyunca uzanan arazi ve arazi temelli varliklar tizerine
etkilerinin tam degerlendirmesi bu CSED Raporu’'nda Cilt III Ek A¢tklama 3.2
de verilmektedir. Ek agiklamada arazi kullanimi1 karakteristikleri sunulmakta,
arazi kullanimu tizerindeki etkiler degerlendirilmekte ve ilgili etki azaltma
onlemleri aciklanmaktadir. Asagidaki kisim bu degerlendirmenin bulgularinm
ozetlemektedir. Bu CSED dosyasinin V. Cilt'inde ayrica sunulan Tasinmaz
Almu, Karsilik Odemesi ve Yeniden Yerlesim Cercevesinde (TAKOYYQ)
kamulastirma tizerine verilen ilave bilgilerden siklikla s6z edilecektir.

Bu CSED Raporu yazilirken KGM tarafindan Otoyol ve Koprii i¢in kamulastirma islemlerinin
hentiz tamamlanmamis oldugu unutulmamalidir; KGM arsaya 6zgii bilgileri gizli tutmaktadir;
bu nedenle sadece kéy seviyesinde konsolide edilmis bilgi mevcuttur (bu bilgi de TAKOYYC de
verilmektedir). Bu cercevede, etki degerlendirmesi arsalara 6zgii spesifik bilgileri géz 6niine
almamustir.

Kapsam belirleme asamasinda, Proje’nin olas1 sonuglar1 arasinda asagidaki etki
tiirleri belirlenmistir:

e Otoyolun ve yardima tesislerinin insa edilecegi arazilerin kullanimindaki
dogrudan degisiklikler nedeniyle varliklarin veya varliklara erisimin
kaybi, isttihdam veya baska gecim kaynaklarmin, refahin ve/veya
rahatligin kaybi nedeniyle insanlar, haneler ve topluluklar tizerindeki
ekonomik yer degistirmeden kaynaklanan etkiler;

e insanlar, haneler ve topluluklar {izerinde, otoyolun insasinin ve
isletiminin gerceklesmesi icin yapilan fiziksel yer degistirmeden
kaynaklanan etkiler;

e Arazide boliinme sorunlar1 (Otoyolun engellemesi nedeniyle hanelerin
arazilerinin bir bolumiine, okullara, magazalara, diger mahallelere
dogrudan erisimlerinin kalmamasr)

e Otoyolun tiim kaynaklara erisim ve toplumsal ve ekonomik iliskilerin
uzamsal dokusu tizerine etkileri;

e Panlanan projeler tizerine etkiler; ve

e Otoyolun isletilmesinin sonucu olarak arazi kullaniminda dolayl
degisiklikler (Otoyol giizergahinin yakinlarindaki bolgeleme ve imar
planlarinin degismesi gibi).

The construction corridor varies between 80 m and 500m, where the land
withdrawn (both permanent and temporal) will take place. The size of the
corridor has been selected to accommodate for potential smaller changes in the
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7.11.2

motorway routing during final design. insaat koridorunun genisligi 80 m ve
500 m arasinda degisecektir ve bu alanda (kalic1 ve gecici) arazi alimi
gerceklesecektir. Koridorun genisligi nihai tasarim sirasinda otoyolun
glizergahinda meydana gelebilecek ufak degisikliklere olanak taniyacak
sekilde belirlenmistir.

Onerilen Malkara-Canakkale giizergahi birkag km boyunca mevcut E87 Edirne-
Canakkale otoyoluna paralel ilerleyecektir; bu da iki otoyol arasinda kalan arazi
ve tesislere erisimi sirlandiracaktir.

Bu CSED Raporu yazilirken, erisim yollarmin, tas ocaklarinin ve bazi insaat
kamp alanlarmin konumlar1 hentiz bilinmemektedir; bu nedenle bu
degerlendirme bunlar1 ayrintili olarak kapsamaz.

Arazi kullanimuyla iliskili Etki Alani, insaat ve isletme asamalarinda Proje
faaliyetleri tarafindan etkilenmesi olas1 alan olarak tanimlanmuistir.

Sosyoekonomik mevcut durum incelemesinin yapilabilmesi icin Proje’nin
sosyoekomik etki alani, Proje’nin insaat, isletme, hizmetten ¢ikarma ve kapanis
asamalarindaki faaliyetlerinden etkilenmesi olas1 alan seklinde tanimlanmustir.
Proje'nin toplumsal etki alam1 1.000 m genisliginde bir koridordan (otoyol
merkez hattinin her iki tarafinda 500’er metre olacak sekilde) olusur.

Mevcut Duruma Iliskin Bulgularin Ozeti ve Hassas Alicilar
Sosyoekonomik Mevcut Durum Incelemesinin Ciktilar:

Toplumsal Etki Alam1 29 topluluktan olusmaktadir. Sosyoekonomik
incelemenin birincil veri toplama asamas1 Toplumsal Etki Alani i¢cinde yer alan
15 toplulukta gerceklestirilmistir; bu calismada 15 topluluk i¢in bir kalitatif ve
kantitatif sosyoekonomik, sosyokiiltiirel, sosyodemografik veritabani
olusturulmustur. Birincil veri toplama asamasi icin secilmeyen kalan 14
topluluk icin ikincil veri kaynaklar: kullanilarak veri toplanmaistir.

Bu 29 topluluk demografik ve idari agidan ti¢ grupta kategorize edilebilir:
e Kentsel Topluluklar: Biiyiik niifus (ilge merkezleri)

e Kirsal Topluluklar: Orta biiytikliikte niifus (beldeler)

e Kirsal Topluluklar: Ufak ntifus (Koyler)

Sosyoekonomik mevcut durum raporu iki kentsel topluluk olan, Canakkale
iline bagli Gelibolu ve Lapseki ilge merkezlerini incelemistir. Bu iki ilge cografi
acidan etki alaninin disinda kalsalar da, Proje’den etkilenecek olan daha kiictik
topluluklarin idari merkezlerini olusturmaktadir.
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7.11.3

Arazi Kullanimi ve Miilkiyet

Arazi kullanim1 yapay ytizeyler, tarim alanlari, orman ve yar1 dogal alanlar ve
su kiitleleri olarak siniflandirilabilir. Yapay ytizeylerde, stireksizlik sergileyen
kirsal doku ve tarim alanlarinda sulamasiz kompleks yetistiricilik ve sulamal:
kompleks yetistiricilik gozlemlenmektedir ve arazi, temel olarak, nemli clctide
dogal bitki ortustintin hakim oldugu tarimsal alanlardir. Ayrica, ormanlik
alanlar genis yaprakli, igne yaprakl ve karisik yapidaki ormanlardir. Bunlara
ek olarak, bu ormanlik alanlarda dogal cayirlar ve gecisken agaglik alanlar da
yer almaktadir. Su kiitleleri denizden ve akarsulardan olusmaktadir.
Giizergahin arazi kullanim karakterini gosteren haritalar bu CSED Raporu’nda
Cilt I1I, Ek Aciklama 3.2, Ek A" da yer almaktadir.

Arazi kullanim kapasitesi analizlerine iliskin temel bulgular asagida
ozetlenmektedir:

e Arazi kullaniminin %85’i tarim amachdir; agirlikli olarak (%71) sulamasiz
ciftcilik yapilmaktadir;

e Kalan %15 kullanim baska arazi kullanim siniflarina (yapay ytizeyler,
ormanlar ve yar1 dogal alanlar ve su kiitleleri) isaret etmektedir.

Eski Koy Hizmetleri Genel Mudiurlugti (KHGM) tiim iller icin, Toprak Su Genel
Midirlagi tarafindan 1966-1971 déneminde yapilan ve 1982-1984 doneminde
glincellenen incelemeleri baz alarak, ulusal bir arazi kullanim veri tabam
gelistirmistir (Cevre ve Orman Bakanligi, 2004). o

Arazi kullanim  kapasitesi analizlerinin temel bulgular1 asagida
ozetlenmektedir:

e Kuru tarim arazileri (nadassiz) tim inceleme koridorunun yarisindan
fazlasini (yaklasik %70) kaplamaktadir,

e Askeri Bolge tiim inceleme koridorunun yaklasik %6’smi1 kaplamaktadir,

e Calisma koridorunun kalan kismi (%24) sulamali tarim arazilerinden,
meyve bahcelerinden, otlaklardan, ormanlardan ve fundaliklardan
olusmaktadir.

o Yerlesim birimleri, deniz ve akarsular calisma koridorunun %0,44’tinii
olusturmaktadir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat ve isletme asamalar1 icin Table 7-27'de 6zetlenmektedir.
Etki azaltma onlemleri de asagidaki tabloda verilmektedir. Az 6nemli ya da
onemsiz etkiler icin Cilt III A¢iklayict Ek 3.2"ye bakiniz.
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Not: Bazi miilk sahipleri i¢in potansiyel “cifte kamulastirma”dan
kaynaklanabilecek (bu proje ve ayn1 zamanda TANAP - Trans Anadolu Dogal
Gaz Boru Hatt1 - i¢in) kiimiilatif etkiler Cilt III Ek A¢iklama 3.2’ de ve 6zel olarak
bu raporda Boliim 8'de verilmektedir. Bu asamada Yer Degistirme baglantili
herhangi bir onemli etki tespit edilmemistir. Genel etki azaltma onlemleri
Bolum 8'de verilmektedir.
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Tablo 7-27 Ingaat ve Isletme Asamalarmda Arazi Kullanum ve Miilkiyet iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma
No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Etki
1 Fiziksel Yer Degistirme/ Tarim faaliyetlerine Gecim kaynaklar: ve The expropriation will be done by KGM in line with the Az
dayal1 gecim kogullari iizerindeki etkiler ekonomik yer degistirme  applicable Turkish regulations (as common practice for all such onemli
Proje’nin insaat asamasinda baslica etkiler arazi tizerinde orta derecede projects in Turkey).
kullamumu {izerinde, insaat koridorundaki mevcut onemli etkiler Baslica etki azaltma 6nlemleri, kamulastirma siireci ve tazminat
kullanim seklindeki degisiklikler ve Proje igin ongoriilmektedir. yaklagiminin detayl: bir bicimde ele alindigt AATYIC (bknz.
gerekli olan ilgili ve yardimci tesislerin insasiyla CSED - Cilt V)'nin ve Toplum Diizeyinde Destek Programi
ilgili olacaktir. Bu baglamda koridorun kapladigi (TDDP)'nun hazirlanmasadir..
alan agirlikli olarak tarim arazilerinden e Insaat alanlarinin ve kamulastirma koridorunun smrlari
olusmaktadir (yaklasik %69 kuru tarim arazisi ve uygun isaretlerle belirlenecektir.
%5 sulamali tarim arazisi). Tarim arazilerini e Insaat personeli insaat alanlarinin ve kamulastirma
fundaliklar (%10) ve ormanlik alanlar (%7) koridorunun icinde kalacak gekilde egitim alacaktir.
izlemektedir. e Ozel miilkiyet seklindeki arazinin kullanilmasinin gerektigi
Kapsam belirleme raporu cesitli yerlerde fiziksel ama kamulastirma veya mahkeme siire¢lerinin hentiz
yeniden iskana duyulan gereksinimi belirlemistir; tamamlanmadig; istisnai durumlarda, karsilikli anlasma
bu durum birkag ikamet bolgesini, ufak yerel saglanmadan ve arazinin yasal sahiplerinden resmi riza
isletmeleri, birkag koyun agilin1 ve bir sanayi belgeleri alinmadan hicbir calisma baslamayacaktir. Boyle
bolgesinin bir kosesini etkileyecektir. Gegim durumlarda, Proje sahibi tarafindan arazinin yasal
kaynaklar tizerindeki etkiler, ayrica, ilgili arsa sahiplerine ¢alismalarin kapsami ve olasi hasarlarin
tapularindaki kamulastirma bilgisinden tazminiyle ilgili resmi taahhtit yazilar1 verilecek ve
kaynaklanabilir. Bu durum, kredi ahminda calismalar bu riza ve taahhiit belgelerine istinaden
zorluklara veya arazinin/miilkiin ipotek degerinin baslatilacaktir.
azalmasina yol agabilir. e  Proje’nin Sikayet ve Goriis Bildirme mekanizmasi
araciligryla, 6zel miilk olan arazilerin izin verilmeden
kullanimi, komsu arazilerde hasar meydana gelmesi vb
konularda sikayetler alnirsa, degerlendirmeler/incelemeler
vaka bazinda yapilacak ve, gerektiginde, diizeltici eylemler
planlanarak uygulanacaktir.
e  KGM'nin teknik sartnamesine uygun olarak, Proje’'nin
yiiklenicilerinin veya altyiiklenicilerinin faaliyetleri
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Etki

sonucunda devlete ya da sahsa ait herhangi bir miilke
dogrudan veya dolayl zarar verilmesi halinde, Proje sahibi
ilgili diizeltici 6nlemleri (6rn. tamir, bakim, yeniden insa,
restorasyon, vb) KGM'nin veya diger resmi makamlarin
talimatlar1 dogrultusunda maliyetleri {istlenerek
gerceklestirecektir.

e COK AGS. tarafindan etkiye maruz topluluklarla, 6zellikle ev
sahibi topluluklarla olan iliskiler paydas katilim siireciyle ve
Toplumla fliskiler Sorumlulari aracihigiyla yiiriitiilecektir.

e Proje’nin gelistirilmesi esnasinda miimkiin olan en erken

asamada sikayet mekanizmasi kurulacaktir.

¢ Goniilstiz yeniden iskandan kacinilamadig1 durumlarda, KGM
tarafindan, Proje nedeniyle kimin yerinin degistirilecegi, kimin
tazminat ve yardim alacaginin belirlenmesi yoluyla
kamulastirma yapilacaktir. Yer degistirmeye maruz kalacak kisi
kategorileri su sekilde belirlenecektir: (i) isgal ettikleri veya
kullandiklar1 arazi veya varliklar tizerinde resmi yasal hak
sahibi olanlar; (ii) arazi veya varliklar tizerinde resmi yasal hak
sahibi olmayan; ama ulusal kanunlarla tanman veya taninabilir
bir hak iddias1 olanlar;

o Etkiye maruz topluluklar icin ayrica COK A.S. tarafindan
Toplum Diizeyinde Destek Programi (TDDP) dahilinde
gelistirilmis destekleyici 6nlemler vasitasiyla bir ilave tazmin
yontemi uygulanabilecektir.

e TDDP'yi de igeren Tasinmaz Alimi, Karsilik Odemesi ve
Yeniden Yerlesim Cergevesi (TAKOYYC) gelistirilecek, bu
planin uygulanmasini izlemek ve degerlendirmek i¢in
prosediirler olusturulacak ve gerektiginde diizeltici eylem
uygulanacaktir. TAKOYYC Tiirk yonetmeliklerine uygun
olarak KGM tarafindan kamulagtirma siirecini ve tazminat
yaklasimini agiklayacaktir. Toplum Diizeyinde Destek
programi ise, KGM'nin uygulamalarina ek olarak, etkiye maruz
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri

Kalan
Etki

arazi sahiplerini/kullanicilar1 ve diger topluluk sakinlerini
destekleyecek sekilde - Toplumun Ihtiyaglar: Degerlendirmesi
ve CSED sonuglar1 baz alinarak - etkilenen topluluklarda
uygulanacak ilave etki azaltma 6nlemlerini ele alacaktir.

Proje alaninda yasayanlarin bagka bir yere tasinmalar:
gerekirse, yer degistiren bu kisilere standart KGM politikasi ve
Tiirk Istimlak Kanunu uyarinca nakit tazminat sunulacaktir.
Hiktimetin yetkili temsilcisi olan KGM ile tiim stirecte yakin
isbirligi gerceklestirilecektir.

Tapularindaki kamulastirma bilgisi nedeniyle kredi
basvurularinda sikint1 yasayan arazi sahipleri sikayet
mekanizmasi araciligryla KGM'ye ve Proje’ye basvuracaktir.
COK A.S. bu tiir sikayetleri KGM ile koordineli olarak ele
alacaktir. CSED’nin halka aciklanmasi sirasinda, KGM bu
taleplerin her birinin incelenebilecegini ve kamulastirma fiilen
gerceklesene dek kredi erisim stirecini destekleyecek sekilde bir
yazi verebileceklerini ifade etmistir.

2 Hayvancilik faaliyetlerine dayali gecim kosullar1
iizerindeki etkiler
Proje’nin uygulanmasi bazi arazilerde
parcalanmaya neden olacaktir.

3 Hayvancilik faaliyetlerine bagl gecim kosullar1
tizerindeki etkiler
Ozellikle Otoyol'un E87 Edirne- Canakkale
otoyoluna paralel ilerledigi kissmda, Proje’nin
uygulanmasi bazi hayvancilik faaliyetlerine
erisime sinirlama getirecektir

Gecim kaynaklar1 ve
ekonomik yer
degistirmeyle iliskili
etkinin orta derecede
onemli olacag:
ongorilmektedir

Yerel halkin tarim arazilerine erisimini saglamak icin
tasarima altgecitler ve menfezler dahil edilmistir. Bu
altgecitler ve menfezler, gereken yerlerde, bicerdoverlerin,
traktorlerin, vb gecisine uygun biiytikliikte olacaktir.
Tarim arazilerinin/bélgelerinin yakinlarinda, bu alanlara
erisim saglamak icin Otoyol’a paralel erisim yollar1 insa
edilecektir.

Yerel halkin yerlesim alanlariyla tarimsal araziler arasindaki
erisim kisitlarinin ortadan kaldirilmasi ve/veya en aza
indirilmesi icin dile getirdikleri mesru talepler Proje
sponsorlarinin tasarim ekibi tarafindan incelenecek ve,
miimkiin olan hallerde, elverisli ¢coztimler gelistirilerek
uygulanacaktir.

Az
onemli

Orta
derecede
onemli
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No. Etkinin Tarifi

4 Otoyolun kamulastirma koridorunda ve iliskili
tesislerde bulunan ormanlik alanin ekonomik
islevini yitirmesi
Proje tarafindan ormanlik alanlarin kalic1 olarak
alinmasi bunlarin ekonomik islevinin yitirilmesine
neden olacag gibi, yerel toplululuklar icin
ormanlarin ekosistem hizmeti sunmasi dahil
sosyoekonomik degerde de kayba yol acacaktir.

Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Etki

e Otoyol tarafindan boliinen (arazinin par¢alanmasi) otlaklar
acisindan, bolinmdiis araziler arasinda erisim saglanarak bu
otlaklar1 kullanan halk tizerindeki etkiler azaltilacaktir. Bu
baglamda halihazirda tasarima menfezler, altgegitler ve tist
gecis kopriileri dahil edilmistir. Ancak yerel halkin talep
edebilecegi ilave gecis yapilari da, tasarimda revizyon
acisindan elverisli ve KGM tarafindan onaylanir olmasi
halinde COK A.S. tarafindan degerlendirilecekir.

Arazi kullanim yapis1
iizerinde orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir.

5 Sosyoekonomik degerin (ekosistem hizmetleri
dahil) kaybi
Proje tarafindan ormanlik alanlarin kalic1 olarak
alinmasi bunlarin ekonomik islevinin yitirilmesine
neden olacagi gibi, yerel toplululuklar icin
ormanlarin ekosistem hizmeti sunmasi dahil
sosyoekonomik degerde de kayba yol acacaktir.

6 Topragin islenmesine uygun tarim arazilerinin
kayb1

Arazi kullanim yapis1
tizerinde orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir.

o [lgili tasarim onlemleri (6rn. viyadiik insas1) alinarak ormalik Az
alan kayb1 en aza indirilecektir. onemli
o [lgili orman midiirliiklerinin sartlartyla uyumlu bir
yaklasimla uygun noktaya/noktalara ekolojik koprii insa
edilmelidir.
e Agaclandirma plani uygulanacaktir.
e  Proje sahibi tiim yiiklenici ve altytiklenici personelinden
orman yanginlarinin engellenmsi igin gerekli 6nlemleri
almalarimi ve ka¢inilmaz bir orman yanginina, asagidaki Az
onlemler de dahil olacak sekilde, miidahale etmelerini talep onemli
edecektir:
o  Proje personeli aldiklar1 egitime istinaden, herhangi
bir yangin olayinda orman yetkililerini derhal
bilgilendirecek ve yanginin yeri ve biiytikliigiine
iliskin bilgi aktaracaktir.
o Insaat alanlarinda yanginla miicadele ekipmani
(farkl: yangin tiirlerine uygun ) ve bunlari
kullanmaya egtimli personel hazir
bulundurulacaktir.
o Insaatsahalarinda, sigara sadece, bu amagla
ayrilmis 6zel alanlarda igilebilecektir.
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Etki

e Yer degistirmenin 6niine gegilemeyen hallerde, Istimlak
Kanunu uyarinca varliklarin kaybi nedeniyle yer degistiren
kisilere uygun telafiler saglanacaktir. KGM ,nin uygulayacag1 = Orta
tazminat yaklasimimin detaylart AATYIC nde verilmektedir. = derecede

7 Kamusal kullanim i¢in mevcut otlaklarin kaybi

e  Tarim arazileri ve otlaklar tizerindeki etkiler Proje’'nin insaat onemli
koridorunun miimkiin olabildigince dar tutulmasi ve hasarli
alanlarin etkin restorasyonu vasitasiyla miimkiin mertebe
minimize edilecektir.

8 Gelecekte kentsel gelisim potansiyeli
Proje’nin ertelenmis bir sonucunun da otoyol
insast nedeniyle tetiklenebilecek kentsel gelisim
olacag1 varsayilabilir. Bu tiir bir gelisme mevcut

Oneri yapilmamustir.

durum ve arazi kullanicilar1 tizerinde hem olumlu
hem de olumsuz etkilere yol agabilir. Bu etkinin
degerlendirmesini yapmaya uygun detaylar
mevcut degildir ve 6ngortilebilir gelecekte de
mevcut olmayacaktir.
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7.12.1

7.12.2

IsGticti VE CALISMA KOSULLARI
Giris

1§gi‘1c1'j ve calisma kosullarmna iliskin etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu’'nda Cilt III Agiklayict Ek 3.3” te verilmektedir. Ek aciklamada, Otoyol-
Koprii Projesi'nin is saghig1 ve giivenligi boyutlar1 dahil olacak sekilde, isgticti
ve calisma kosullar1 ele alinmakta ve ilgili etki azaltma o©nlemleri
tanimlanmaktadir.  Asagidaki  kisim  degerlendirmenin  bulgularmi
Ozetlemektedir.

CSED'nin Kapsam Belirleme asamasinda tanimlandigi gibi, asagidaki proje
faaliyetleri bu konuyla ilgilidir:

e Insaat Asamas:

o Kuru havuzlarin, tesislerin, proje isgiicti ve altytikleniciler icin barinma
tesislerinin ve erisim yollarmin insas1 ve isletilmesi;

o Personelin istihdami ve mal ve hizmetlerin tedarigi (yerel pazardan);
o Altytiklenici yonetimi;

o Insaatiscilerinin fiziksel mevcudiyeti;

o Insaat trafigi (iscilerin ve malzemelerin tasinmasi);

o Temeller i¢in kazik ¢cakilmas;

o Insaat makinelerinin, ekipmanin ve jeneratdrlerin ve tehlikeli
malzemelerin isletilmesi;

o Ariyet ocagl/tas ocagl faaliyetleri;
o Atiklar/atiksu ellecleme ve bertarafi.
e Isletme Asamast:

o Otoyolun ve kdpriiniin bakima.
Mevcut Duruma iliskin Bulgularin Ozeti ve Hassas Alicilar
I§giicii ve calisma kosullart

Tiirk Is Kanunu ve ilgili yonetmelikler, uluslararast is standartlarinin ve IFC PS2'nin
calisanlara esit muamele, calisma yasinda ve ¢ocuk istihdaminda kisitlamalar,
zorla galistirmanin engellenmesi konularmdaki temel prensiplerini ve
isyerlerinde is saglig1 ve gtivenligi saglanmasi kosulunu ele alir.
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7.12.3

Cocuk isgicii

2015’te Ttirkiye, cocuk isci calistirmanin en kotii bigimlerini ortadan kaldirma
cabasinda bir ilerleme sergiledi. Tiirk hiiktimeti ILO ile isbirligi icinde, ticari
findik tiretiminde ¢alisan 1.000 cocuga hizmet gotiiren bir proje gerceklestirdi
ve Is Kanunu'nda kiiltir ve reklam faaliyetlerinde c¢alisan ¢ocuklarmn
korunmasina yonelik diizenlemeler getirdi. Ote yandan, Tiirkiye’de gocuklar,
sokaklarda ve tarim sektoriindeki mevsimlik islerde ¢alistirilmaktadir.

Yirtrliikte 50°den daha az sayida isci calistiran tarim isletmelerinde ¢ocuklar:
korumaya yonelik kanunlar yoktur. Hiikiimet, Suriyeli miuiiltecilerin
cocuklarinin egitim olanaklarina ve tilke genelinde baska hizmetlere erisimini
artirabilmek icin ©nemli adimlar atmis olsa da, Turkiye'nin kentsel
bolgelerindeki pek ¢ok Suriyeli miilteci cocuk egitim olanagina sahip degildir
veya diistik erisim imkani bulunmaktadir; bu da énemli miktarda ¢ocugun en
kott cocuk calistirma formlarinda istismar riskine maruz kalmasma yol
agmaktadir..

Is kazalan

AB ile karsilastirildiginda Turkiye yiiksek is kazalar1 oramyla dikkat
cekmektedir.l. Tiirkiye Istatistik Kurumu'na gore, 2016 yilinda yol ve otoyol
yapimiyla iliskili faaliyetler sirasinda 1737 kisi is kazas: gegirmistir.

Saglik Hizmetleri

Bélgede saglik hizmetleri kapasitesi olduk¢a gelismistir. Proje alaninda devlet
hastaneleri ve 6zel hastaneler bulunmaktadir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamast icin Tablo 7-27 de ve isletme asamas1 icin Tablo
7-28'da ozetlenmektedir Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler i¢cin Cilt III Agiklayic
Ek 3.3’e bakiniz.

1http://www.ilo.org/ilostat/
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Tablo7-28  Ingaat Asamasmnda Isgiicii ve Calisma Kogullarwyla iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri

Kalan Etki

1 Genel s Saglig1 ve Giivenligi Orta derecede
Tehlikeleriyle iliskili Saglik ve onemli
Giivenlik Riskleri

COK A.S. OHSAS 18001/1SO 45001 gibi lyi Endiistri Uygulamalart ile uyumlu bir ISG
yonetim sistemi gelistirmeyi ve uygulamayi taahhiit etmektedir. Bu yonetim sistemi
Proje nedeniyle insaat ve isletme asamalarinda isgiictine yonelik riskleri ele almay ve
uygun etki azaltma o©nlemlerinin belirlenmesini ve uygulanmasini saglamay1
hedeflemektedir. ISG yonetim sistemi ekipman ve araglarin hareketinden ya da
yliksekte veya yiikseltilmis ortamda/havada yapilan islerden kaynaklanabilecek
riskleri engellemek ve/veya en aza indirmek ic¢in asagidaki 6nlemlerin alimasin
saglayacaktir:

e  Yerel saglik hizmetleriyle giiclii koordinasyon saglanacaktir.

o Iskazalarinin ve tehlikeli hadiselerin /olaylarin bildirilmesi ve kaydedilmesi
icin bir sistem kurulacaktir.

e  Yapilan isten kaynaklanan spesifik tehlikelere ve risklere uygun nitelikte
KKE secilecek, bunlarin kullanimlar: sirasinda etkili ve ¢alisir olmalari igin
diizgiin sekilde bakimlar1 yapilacaktir.

Oryantasyon egitimlerine ek olarak, tiim dogrudan ve yiiklenici vasitasiyla ¢alistirilan
isciler yeni islerine baslamalarindan ¢nce (is yeri/ gorev degisikligi, kullanilan
makinenin ve ekipmanin degismesi, yeni teknoloji gelmesi, vb durumlarda) ilgili
egitimlere tabi olacaktir. Kurtarma ve ilk yardimla gorevli olan ¢alisanlar bu konuda
ozel egitim alacaktir. Uygun s6zlesme kosullariyla ve izleme yapilarak, hizmet
tedarikcilerinin de (ytiklenici ve altytiiklenici is¢ilerinin yani sira), is baslamadan 6nce
yeterli egitimi almalar1 saglanacaktir.

e  Kullanilan teknolojiden ve malzemeden kaynaklanan bir kazanin meydana gelmesi
halinde, Is Saglig1 ve Giivenligi Plani’na uygun hareket edilecektir.

e  Ziyaretcilerin tehlikeli alanlara eslikgileri olmadan girmelerini engellemek icin
bir ziyaretci oryantasyon ve kontrol programu gelistirilecektir. Bu baglamda
hem calismalarin hem de ziyaretgilerin emniyetinin saglanmasi igin ilgili
kontrol noktalar1 kurulacak ve kayit tutma islemleri uygulanacaktir.

Onemsiz
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri
Degerlendirmesi

Kalan Etki

2 Fiziksel ve Kimyasal Orta derecede Isgiicii tizerinde fiziksel tehlikelerden kaynaklanan olumsuz etkileri en aza indirmek
Tehlikelerden kaynaklanan Saglhik = 6nemli icin, asagidaki etki azaltma onlemlerine uygun hareket edilmelidir:
ve Giivenlik Riskleri o lzinsiz erisimin ve yiikseltilmis yapilardaki personelin altinda calisilmasmin
engellenmesi i¢in, yiiksekte yapilan ¢alismanin etrafi kapatilacaktir.

e  Yukari ¢cekme ve kaldirma ekipman siniflandirilacak, diizgiin sekilde
bakimlar: yapilacak ve kullanici operatorler egitim alacaktir. Yiikseltilen
platformlarin bakimlar yapilacak ve bunlar, diismeye karst koruyucu
onlemler (6rn. trabzanlar), ekipman hareket protokolii ( 6rn. sadece asansor
geri cekilmisken hareket edilmesi), tamir islerini kalifiye kisilerin
gerceklestirmesi ve egitimsiz kisiler tarafindan yetkisiz kullanimin
engellenmesi igin ekipmanin kilitli tutulmasi gibi emniyet prosediirlerine
uygun ¢alistirtlacaktir.

e  Merdivenler dogru yerlestirme,tirmanma, tizerinde durma ve ayrica
uzantilarin kullanilmas: i¢in énden belirlenmis emniyet prosediirlerine goére
kullanilacaktir.

e  Yiiksekte calisirken, diismekten korunmaya yonelik 6nlemler uygulanacaktir.
Koprii bilesenlerine bu amagcla aparatlar kurulacaktir. Uygun kalinlikta ve
yeterli dayanikliliga sahip malzemeden yapilmis emniyet kemerleri
kullamilacaktir. Halat kemerler liflerde yipranma ve sagaklanma belirtileri
gortilmeden yenilenecektir. Yiiksekte elektrikli alet kullanan isciler icin ikinci
(yedek) bir emniyet kayis1 kullanacaktir.

o  Yiiksek giiriiltii seviyelerine maruz kalan personelin, COK A.S. (ya da
altytiklenicileri) tarafindan ticretsiz tedarik edilecek isitme koruyucu
cihazlar/donanimlar kullanmalar: gerekecektir. Gerektiginde, baz1 spesifik
isler icin, kiimtilatif maruz kalmalar1 azaltmak {izere is rotasyon programlari
uygulanacaktir.

e Hava tahminleri takip edilerek, asir1 kosullara iliskin 6nden bilgi edinilecek ve
is programi buna gore yapilacaktir. Gerektiginde koruyucu kiyafetler
kullanilacaktir.

Isgiicti tizerinde kimyasal tehlikelerden kaynaklanan olumsuz etkileri en aza indirmek
icin, asagidaki etki azaltma onlemlerine uygun hareket edilmelidir:

Onemsiz
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No. Etkinin Tarifi

Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki

Degerlendirmesi

Hava emisyonlarini en aza indirmek i¢in diizgiin bakim goren insaat
makineleri, ekipman ve araglar kullanilacaktir.

Insaat sahalarinda motorlarin rélantide calismast azaltilacaktir.
Operatorlerin maruziyetini an aza indirmek i¢in dogrudan dizel egzozu
uygun sekilde uzaklastirilacaktir.

Arag ve ekipmanlarin ¢alistig1 kapali calisma alanlar: havalandirilacak veya
egzoz gazlarinin yonii uygun bicimde degistirilecektir.

Kursun iceren boyalar kullanilmayacak ve galvanizlenmis celik kesilirken
solunum icin uygun koruyucu sistem kullanilacaktir.

Toz seviyelerinin asir1 oldugu calisma sahalarinda, ilgili personel tarafindan
toz maskeleri kullanilacaktir.

3 Acil Durumlardan kaynaklanan
Saglik ve Giivenlik Riskleri

Orta derecede Dokiilmelerin muhafaza edilmesi ve temizlenmesi, miihendislik arizalari, denizde Onemsiz
onemli carpismalar ve diger acil durumlar (6rn. dogal tehlikeler) i¢in bir Acil Durum
Engelleme ve Miidahale Planu (ADEMP) hazirlanmalidir. ADEMP sunlar1 icerecektir:

Dékiilme, yangin, kazalar, deprem, taskin gibi durumlarda acil miidahale
yontemleri;

Isletme asamasi’na yonelik olarak Karayollar1 ve Kopriiler icin Ingiliz
Tasarim El Kitabi ile uyumlu bir yaklasimla dokiilmeler i¢in bir risk
degerlendirmesi yapilacaktir;

Giizergah boyunca tibbi yardim, yanginla miicadele ve dokiilmelere
miidahale ekipmaninin nerede tutulacag bilgisi. Isletme asamasi igin
dokiilme risk degerlendirmesi sonucuna goére bunlarin nerelere
yerlestirilecegi belirlenecektir;

Personelin ve altytiklenicilerin kazalar1 nasil raporlayacagi ve uygulanacak
arastirma, iyilestirme ve engelleyici eylemler;

Déokiilmelere miidahale ekipmanimin kullanimi dahil, diizenli acil duruma
miidahale egitimleri;

Yerel topluluklarla ve yetkililerle olan iletisim dahil, Acil Durum fletisim
Prosediirii (Paydas Katilim Plan1 ve Acil Durum Engelleme ve Miidahale
Plan1 dahilinde).
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi

Yiikleniciler ve altytikleniciler de bu kapsayici planla uyumlu sekilde sahaya 6zel
ADEMP ler gelistirecek ve uygulayacakladir.
Otoyolun isletme asamast icin ADEMP gerektigi sekilde giincellenerek kapsamu
genisletilecektir.
ADEMP icinde tanimlanacak onlemler/eylemler etkin bir bicimde uygulanacak ve
boylece Proje personelinin ve, ayn1 zamanda, yerel topluluklarin saglik ve gtivenlik
risklerine maruz kalmaksizin acil durumlarin kontrol edilmesi saglanacaktir.
Insaat/calisma alanlarinda ve kamp alanlarinda meydana gelebilecek acil durumlar
icin ilgili acil duruma hazirlik ve miidahale 6nlemleri almacaktir. Isgiicii kaza,
yangin, sabotaj, dogal afet ve benzeri hadiselere kars1 acil durum eylem plan
hakkinda bilgilendirilecektir
4 Ingaat Trafiginden kaynaklanan Orta derecede o Ingaat trafiginden kaynaklanan olumsuz etkileri en aza indirmek icin asagidaki Onemsiz
Saglik ve Giivenlik Riskleri 6nemli etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir:
e Yaya calisan iscileri trafikten ayirmak i¢cin emniyetli calisma bolgeleri
olusturulacaktir;

e Trafigin mevcut oldugu yelerde ingsaat islerinin yapilabilmesi i¢in, ilgili
onlemler almarak (yollarin kapatilmasi, trafigin yontiniin degistirilmesi,
koruyucu bariyerlerin, konilerin, uyari isiklarinin kullarulmasi, vb) emniyetli
calisma bolgeleri kurulacaktir;

e Hava tahminleri takip edilerek, asir1 kosullara iliskin 6nden bilgi edinilecek ve
is programi buna gore yapilacaktir.
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri
Degerlendirmesi

Kalan Etki

5 Kotii Barinma Kosullarindan Orta derecede Barinma tizerine IFC (Uluslararasi Finans Kurulusu) ve EBRD (Avrupa imar ve
kaynaklanan Saglik ve Giivenlik onemli Kalkinma Bankasi) tarafindan tanimlanmis oldugu tizerel, oda veya yatakhane
Riskleri tesislerinin standartlarinin iscilerin diizgiin bir bicimde dinlenmesine ve hijyen

standartlarinin uygunluguna olanak tanimasi gerekmektedir. Yetersiz hijyenik
kosullardan kaynaklanan ve toplum sagligini da olumsuz etkileyebilecek hastaliklarin
ortaya ¢itkmasini ve yayilmasini engellemek igin kisisel hijyen ve yemekhane
hijyeninin saglanmasi 6énem tasimaktadir.
Iscilerin saglhk kosullarinin korunmasinda ve acil saglik durumlarina yeterli miidahale
saglanmasinda tibbi tesisler (ilk yardim tesisleri, ek tibbi tesisler) 6nemlidir.
Bunlara ek olarak, is¢ilerin dinlenebilmeleri ve serbest zamanlarinda
sosyallesebilmeleri i¢in dinlenme amagli, sosyal ve telekomunikasyon araglarimn yer
aldig; tesislerin kurulmasi da 6nem tasimaktadir. Kamp alanlarinda barinma kosullar:
da saglanacagindan, tesislerdeki tiim bu gerekliliklerin iscilerin refahi tizerindeki
potansiyel etkileri ve isle ilgili kaza risklerini en aza indirmek ve genel verimliligi en
tist seviyeye ¢ikarmak {izere optimize edilmeleri gerekmektedir. Kamp alanlarinda
kafeterya, tibbi miidahale odalary, duslar ve tuvaletler, atiksu aritma tesisleri/foseptik
tanklar, su tedarik tesisleri (kuyu suyu) kurulacaktir Kamp alanlarinda sadece beton
tesisler kurulacaktir; asfalt ve mekanik tesisleri elverisli oldugu stirece, tas ocaklarina
yakin konumlandirilacaklardr. Iscilerin barinma tesislerinde uygulanacak genel
onemler (IFC Cevre, Saglik ve Giivenlik Genel Kilavuzu, 2017 uyarinca ) asagidakilerden
olusacaktir:
e  Barinma alanlar1 temiz ve giivenli olacak ve is¢ilerin kullanabilecegi
minimum alan1 saglayacak ve hijyen, camasir yikama ve yemek tesisleri gibi
ihtiyaclarmi karsilayacaktir. Asir1 kalabalik olunmasina izin verilmeyecektir.

Onemsiz

1IFC, EBRD. (2009). Iscilerin Barinmasu: stirecler ve standartlar. IFC ve EBRD nin Kilavuz Notu. Alindig1 adres:http:/ /www.ebrd.com/downloads/about/history /workers.pdf
Referans tarihi: 10 Ekim 2017
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No. Etkinin Tarifi

Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri

Kalan Etki

6 Yerel Ige Alim ve Kapasite
Gelistirmeye iliskin Isgiiciine
Yonelik Riskler ve Etkiler

Uygun iklim kosullar1 baglaminda 1sitma, iklimlendirme ve havalandirma
uygulanacak ve iscilere bos zamanlarini gegirip dinlenebilecekleri rahat ve
saglikli bir ortam saglanacaktir.

Proje isgticti igin saglanacak igme suyu ve gida hazirlama, camasir yikama ve
banyo alanlarina tedarik edilen su Insani Tiiketim Amach Sular Hakkinda
Yonetmelik'in gerekliliklerini karsilayacaktir.

Tesiste calisan insan sayisina yeterli miktarda banyo-tuvalet tesisleri
(klozetler, pisuvarla, lavabolar ve dusluklar) kurulacak ve ilgili alanin
“kullanimda” ya da “bos” olduguna dair uyaric1 gostergeler kullamilacaktir.
Banyo-tuvalet tesislerinde, ayrica, yeterli sicak ve soguk su, sabun ve el
kurulama cihazlari yer alacaktir.

Kamp alanlarinda tiretilen ev tipi atiksu dogru yonetilecek ve ilgili Ttirk
yonetmeliklerinin yani sira bu CSED Raporu’nda agiklanan iyi saha

uygulamalar1 uyarinca bertaraf edilecektir.

Kamp sahalarinda ilk yardim ve tibbi miidahale tesislerinin yan1 sira
potansiyel tehlikelere (yangin, vb) kars1 giivenlik tedarigi de
bulundurulacaktir.

Kamp alanlarinda barmanlar barinma kosullarimin yénetimiyle ilgili her tiirlu
kuraldan haberdar edilecektir.

Personelin sikintilarin bildirebilmesi icin Proje’ye 6zgii Sikayet Mekanizmasi
kurulacaktir. COK A.S. iscilerin ise alimlari sirasinda sikayet
mekanizmasindan haberdar edilmelerini saglayacak ve bu mekanizmay1
kolay erisilir kilacaktir.

Insaat kamp sahasinda revir, ev tipi atiksu aritma tesisi ve dinlenme merkezi
kurulacaktr.

Yerel ise alim ve bolgeye isgiicii akisinin yonetimi

Insan Kaynaklar1 ve Isci Yonetim Plani / Ise alim prosediirleri vasifsiz, yari-
vasifli ve vasifli isgticti goz ontinde bulundurularak, miimkiin olabildigince,
yerel isgiicii i¢in istihdam saglamaya yonelik firsatlar sunmay: ve etkiye

acik kisilere oncelik vermeyi hedeflemektedir. Oncelik, vasifl, yari-vasiflt ve
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi

vasifsiz isgiictiniin 6zellikle Toplumsal Etki Alan1 i¢inden, ardindan
bolgeden ve sonra Tiirkiye genelinden ise alinmasina verilecektir.

o  Fiziksel gii¢ gerektiren islerin %401 ve diger islerin %15 igin otoyolun
farkli kesimlerinde ikamet eden ve Proje’den etkilenmis yerel personelin
istihdam edilmesine ¢alisilacaktir.

e Ise alim siirecleri seffaf, halka acik ve ayrimcilik yapilmaksizin
yiiriitiilecektir; etnisite, din, dil, cinsiyet ve cinsel tercih acisindan herkese
esit firsat taninacaktir.

e Yiikleniciler dzellikle yerel topluluklar1 muhtarlar ve yerel dernekler
araciligryla istihdam firsatlari hakkinda bilgilendirerek, ise alim siiregleri
hakkinda halki aydinlatacaktir.

e COKAJS, ayrica, otoyolun igletimi sirasinda yerel istthdami destekleyerek
(is egitimi dahil) ve yerel mal ve hizmetler satin alarak miimkiin
olabildiginde uzun vadeli toplumsal faydalar saglamaya ¢alisacaktir. Alman
onlemler arasinda Proje nedeniyle islerini kaybeden insanlar i¢in alternatif
istihdam firsatlarina erisimi kolaylastirmak sayilabilir.

e Toplumla fliskiler Sorumlulari‘nin da destegiyle yerel halk/isletmeler icin
tedarik zinciri firsatlar1 yaratilacaktir.

Istihdam sartlar: ve kosullar

e COK A.S., Ucret, caligma saatleri, fazla mesai diizenlemeleri ve fazla mesai i¢in
ddemeler, yan haklar ve sikayet mekanizmasi gibi haklariyla ilgili, ¢calisanlariin
istihdam gartlarinin ve kosullarinin net bir bigimde yazili olarak belgelenecegine ve
bunlarin galisanlara aktarilacagima yonelik, kendisi gibi yiiklenicileri ve
altytiklenicileri adina da taahhiitte bulunmaktadir.

e  COK A.S.’nin istihdam Politikas1 Dokiimani’nda belirtildigi iizere, ise alim kararlar1,
ayrimcilik yapmama ve esit firsatlar lizerine Tiirkiye Cumhuriyeti ve AB Mevzuati
hiikiimleri dogrultusunda igin dogasinin gereklilikleriyle ilgisi olmayan, dil, irk,
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Degerlendirmesi
cinsiyet, siyasi goriis, felsefi inang, din, mezhep, etnik kdken, engellilik, yas veya
cinsel yonelim gibi kisisel 6zelliklere bagli olmayacaktir.
COK A.S., Tiirk Is Kanunu uyarinca, is¢ilerine toplu is sdzlesmesi ve bir sendika/benzer orgiit
kurma hakkini taniyacaktir.

7 Kadin Calisan Istihdamu, COK A.S. kanunun kadin isci ¢alistirmay: yasaklamadigi her alanda kadinlara esit
Ayrimcilik Yapmama ve Esit firsatlar verilmesini belirleyen Tiirk kanunlarina uygun hareket edecektir.
Firsatlara Iliskin Isgiiciine Yonelik Gerektiginde 6zel egitimler verilmesi, cocuklu kadinlar igin esneklik ve is paylagma
Riskler ve Etkiler uygulamalari gibi kadinlarin isgtictine katilimini destekleyici girisimler hayata

gecirilecektir.

8 Altyiiklenicilerle ve Tedarik Orta derecede Cocuk is¢i ¢calistirma ve zorla calistirmaya yonelik kontroller:

Zinciri Yonetimiyle Iligkili Isgiicii = 6nemli
Riskleri ve Etkiler (Cocuk

Calistirma ve Zorla Calistirma
riskleri dahil) altyiiklenicilerinden de bunu talep edecektir. 18 yasin altindaki isciler

e COK AS. cocuk isci calistirmayacak ve Tiirk mevzuati uyarinca, Proje
dahilindeki tehlikeli islerde 18 yasin altinda isci gorevlendirmeyecek ve

genellikle ¢iraklik pozisyonunda tutulacaktir; 6te yandan her durumda
asgari yas 15 olacaktir. Calisanlar ancak, yaslariyla ilgili kanunun
kalifikasyon hiikiimlerini karsilayacak bir kanit sunmalari halinde ise
almacaktir.

e Benzer sekilde, COK AS. ulusal mevzuata ve ilgili sozlesmeler ile
yirtrlikteki tim uluslararasi standartlara uygun bir bicimde, zorla
calistirmay1 da yasaklayacaktir. Bu énlemler Proje’nin Istihdam Politikast
Dokiimani'nda yer alacaktir.

Kalan Etki

Onemsiz

Tablo7-29  Isletme Asamasmda Isgiicii ve Calisma Kosullarwyla iligkili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Degerlendirmesi Etki
1 Genel Is Sagligi ve Orta derecede COK AS. isletme ve bakim personelinin, uzmanlik alanlarinda uygun sekilde egitilmis ve Onemsiz
Giivenligi Tehlikeleriyle onemli gerekli giivenlik incelemelerinden basariyla ge¢mis kisiler olmasini saglayacaktir.
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No. Etkinin Tarifi Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Etki

iliskili Saglik ve Giivenlik
Riskleri

Otoyol ve Koprii'niin isletme asamasina gecilmesinden dort ay 6nce KGM'ye Isletme ve Bakim
Plani sunulacaktir. YID sézlesmesinin kosullarma uygun olarak, s6zlesme siiresinin
tamamlanmasindan 1 y1l 6nce, KGM tarafindan atanan personel, COK tarafindan otoyolun
isletme ve bakim islerine iliskin egitilecektir.

Hizmet alanlarinin isletimiyle ilgilenen altytikleniciler, Proje sahibiyle ayni sdzlesme
kosullarina tabi olacak ve tiim proje igin uygulanan ayn issaghgi ve giivenligi nlemlerinin
gerceklestirilmesinden yiikiimlii olacaklardir. Otoyolun bakimindan sorumlu olan iscilere
verilen saglik hizmetlerinden yiiklenici firma sorumlu olacaktir.

2 Fiziksel ve Kimyasal Orta derecede
tehlikelerden kaynaklanan onemli
Saglik ve Giivenlik Riskleri

Yolun bakim ve peyzaj isleri sirasinda emniyet saglanmasi icin asagidaki énlemler Onemsiz
uygulanacaktir:

e  Egzoz havalandirma sistemlerine sahip asfalt makineleri kullanilacak ve iscilerin
kristalli silis (kirma ve 6giitme tesisleri) ve asfalt dumanina (asfalt makineleri) maruz
kalma hallerinin yiiriirliikteki mesleki maruziyet sinirlarinin altinda kalmasi icin bu
sistemler diizgiin ve dogru bakim islemlerine tabi tutulacaktir.

e Her bir 6zel uygulama icin dogru asfalt tirtinti, dogru sicaklikta kullanilarak normal
ellecleme sirasinda bitum dumaninin azaltilmasi saglanacaktir.

e Ucretli gegis giselerine uygun havalandirma sistemleri kurulacaktir.

e Akia bitum (kaplamanin tamirinde kullanilan bir asfalt ve ¢oziicii karisimz), dizel
yakit veya diger ¢oziiciiler ile calisilirken koruyucu kiyafetler giyilecektir.

e  Boyalar ¢ikarilirken, solunum sistemini koruyucu uygun donanim kullanilacaktir.

3 Acil Durumlarla iliskili Orta derecede
Saglik ve Giivenlik Riskleri = 6nemli

Otoyol’'un isletimi sirasinda meydana gelebilecek acil durumlar: (araglar: ve yayalari Onemsiz
ilgilendiren) kapsayacak sekilde bir Acil Durum Miidahale Plani hazirlanmali ve bu plan,

onemli risklerden sakinabilmek icin, egitimli personel tarafindan uygulanmalidir.

Bunlara ek etki azaltma dnlemlerine gerek bulunmamaktadir.
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713

7.13.1

TorPLUM SAGLIGI VE GUVENLIGI
Giris

Toplum Saglig1 ve Giivenligi {izerine etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu'nda Cilt Il Ek Agiklama 3.4'te verilmektedir. {lgili agciklamada Proje’nin,
toplumun risklere maruziyet seviyesini nasil etkileyebilecegi ve trafik akislari,
ekipmanlarla iligkili kazalar, yapisal arizalar, tehlikeli maddelerin salinmasi,
iscilerin hastaliklarina veya davranislarina maruz kalinmasi gibi nedenlerden
kaynaklanan etkiler anlatilmakta ve bunlarla ilgili etki azaltma onlemleri
tanimlanmaktadir. Asagidaki kistm bu degerlendirmenin bulgularini
ozetlemektedir.

Toplum saglig ve giivenligi ile iliskili belirlenmis etkiler asagidaki gibidir:
o Trafik kazalar1

e Hava ve girilti emisyonlariyla iligkili toplum saglhigmi ilgilendiren
rahatsizliklar

e Emniyetli olmayan bicimde ekipman kullanirmindan kaynaklanan
yaralanmalar

e Tehlikeli maddelere maruz kalma

e Dogal tehlikelerin tetiklenmesinden kaynaklanan tehlikeler (taskin, deprem
stabilitesi, yangin, heyelan)

e Hastaliga ve anti-sosyal davranisa maruz kalma
o Givenlik personeliyle potansiyel catisma

Toplum Saghg1 ve Giivenligi {izerindeki potansiyel etkilerin kaynaklar:
asagidaki Proje faaliyetleri olarak belirlenmistir:

e Ingsaat faaliyetleri (6rn. toz, giriltii, tehlikeli malzemelerin kullanima,
makine operasyonlar1 ve kamyon trafigi);

Isletme asamasinda Otoyol faaliyetleri (6rn. toz, giiriiltii);

Insaat ve isletme asamalarinda kazalara ve planlanmamis olaylara yol
acabilecek trafik hareketleri (6rn. dokiilmeler/sizintilar, depremler);

Insaat sirasinda alanda insaat personelinin mevcudiyeti; ve

Insaat asamasin takiben Proje alanindaki fiziksel degisim (6rn. taskinlara
yol acabilecek sekilde topografyada degisim).

Proje gtizergahi Tekirdag ilinin Malkara ilgesinde baslamakta, Canakkale ilinin
Gelibolu ilcesinden gegerek 1915 Canakkale Kopriisii tizerinden Canakkale
ilinin Lapseki ilcesine baglanmaktadir.
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7.13.2

7.13.3

Proje’nin, Proje tarafindan etkilenme potansiyeli olan (isletme asamasmnda
Otoyolu kullananlara ek olarak) baslica topluluklar1 kapsayan Toplumsal Etki
Alani asagidaki gibidir:

e 1.000 m'lik bir koridoru (Otoyolun merkez hattinin her iki tarafinda 500"er
metre olacak sekilde) kapsayan birincil Proje sahas1. Koridorun biyukliigi
nihai tasarim sirasinda Otoyol giizergahinda olas1 ufak degisikliklere alan
taniyabilecek sekilde belirlenmistir;

e Proje nedeniyle gerceklestirilen erisim yollarmi, tas ocaklarmi ve insaat
kamp alanlarini kapsayan genisletilmis Proje alam. Ote yandan bu boliimiin
hazirlanmasi asamasinda, bu unsurlarin yerleri hentiz kesinlesmediginden,
degerlendirmeye dahil edilmemislerdir.

Mevcut Duruma iliskin Bulgularin Ozeti ve Hassas Alicilar

Tekirdag ilinin baslica gelir kaynaklar1 tarim ve sanayi faaliyetleridir. Tekirdag
ilinde toplam 13 Organize Sanayi Bolgesi bulunmaktadir; bunlar arasinda yer
alan Cerkezkoy Organize Sanayi Bolgesi Tuirkiye’deki en biiytiklerden biridir.
Tekirdag ilinin toplam ytizolcimiiniin %601 islenmis tarim arazisidir ve
havadan ¢ekilmis fotograflara gore, Proje'nin Etki Alani da benzer 6zellikler
sergilemektedir. Endistriyel alanlarda niifus yogunlugunun az olmasi ve bu
alanlarda halkin yasadig1 yerlere uzaklhigin daha fazla olmas: nedeniyle,
topluma yonelik saglik ve giivenlik riskleri daha diisiik seviyededir. Tarimsal
alanlarda toplum saghk ve giivenligine yonelik risklerin endiistriyel
alanlardakinden daha yiiksek oldugu diistintilmektedir.

Proje'nin Canakkale ilinden gecen kismi turizm sahalarma, balikcilik
alanlarina, endtstriyel alanlara ve tarimsal alanlara yakindir. Bu nedenle
Canakkale ili halki Proje’nin saglik ve gtivenlik etkilerine Tekirdag ili halkindan
daha agiktir

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-30’da ve isletme asamasi icin Tablo
7-31"de 6zetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler icin Cilt III Agiklayict
Ek 3.4’e bakimiz.

Biittinlesik kritik kontroller, Otoyolun ve 1915 Canakkale Kopriisti'niin tasarim
kriterlerinde verilmektedir. Toplum saghigina ve giivenligine yonelik tasarimla
iliskili degerlendirmeler Boliim 2.2 Jeoloji, Topraklar ve Kirlenmis Arazi ve
Boliim 2.3 Tatli Sular ve Denizel Cevre gibi gesitli kisimlarda verilmektedir.
COK A S. ve ytiklenicileri tarafindan - COK A.S. tarafindan izlenmek kosuluyla
- asagidaki planlar ve prosediirler esliginde uygulanacak etki azaltma ¢nlemleri
tavsiye edilmistir:
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e Ulasim Kontrol ve Saha Erisim Prosediirii (sahada ve saha disinda)

e Cevresel ve Sosyal Yonetim Plam

o Toplum Saghg, Giivenligi ve Emniyeti Insaat Yonetim Plam

e Her bir plan Once insaat asamasi igin ve ardindan isletme asamasi igin
gelistirilecektir.

CSED’de sunulan degerlendirme ve etki azaltma énlemleri, toplumun maruz
kalacag1 SG risklerinin yiiksek seviyede meydana gelecegi ongoriistinii ve
kapsayici bir etki azaltma yaklasimini temel almaktadir. SG risklerinin ve ilgili
etkilerin tanimlanmasi icin {ictincti sahis (toplum) paydaslarla miizakereleri
kapsayan daha resmi bir saglik ve emniyet degerlendirmesi kullanilacaktir. Bu
riskler ve etkiler risk degerlendirme stirecinin bulgularma dayali, herhangi bir
ilave etki azaltma tedbirinin belirlenmesi icin gozden gegirileceklerdir.
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Tablo 7-30 Insaat Asamasinda Toplum Sagh ve Giivenligi ile Iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No.

Etkinin Tarifi

Degerlendirmesi

Trafik kazalar1

Insaat faaliyetleriyle baglantili kamuya yonelik

riskler arasinda sahada gerceklesen fiziksel
kazalar, insaat trafiginden kaynaklanan
kazalar ve insaat sirasinda tehlikeli
malzemelerin kullanimindan kaynaklanan
kazalar sayilabilir. Insaat trafigiyle iliskili
fiziksel tehlikeler agisindan, 6zellikle calisma
yapilan yollara izinsiz girilmesi hallerinde,
cocuklar ve gengler etkiye aciktir.

Otoyol ve Koprii'niin bakim ve onarim
faaliyetlerinin tetikleyebilecegi trafik
kazalarmin etkisi orta ile yiiksek seviyede
onemli seyretmektedir. Otoyola kazara giris
isletme asamasinda s6z konusu olabilecek bir
diger risktir. Otoyola izinsiz girisle iliskili
fiziksel tehlikelere maruz duyarl alicilar
arsinda, yine, ¢ocuklar ve gengler yer
almaktadir.

Hentiiz bir trafik degerlendirmesi yapilmamuis
olmakla birlikte, topluluklara yakin mevcut
yollarin ve mevcut otoyol girisinin, ingaat
déneminde s6z konusu olacak biiytik olcekli
kamyon trafigini yonetecek kapasiteye sahip
olmayacag1 soylenebilir.

Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki

Insaat ve isletme asamalarinda toplumu olumsuz etkilere kars: korumak Az 6nemli

i¢in uygulanacak bir dizi 6zel 6nlem CSYP'de (Cilt IV) ve ayrica Cilt III Ek

Aciklama 2.1 (Kaynaklar ve Atik), Ek A¢iklama 2.5 (Hava ve Iklim Faktérleri), Ek

Aciklama 2.6 (Giiriiltii ve Tiresim), Ek Aciklama 3.3 (Is Giicii ve Calisma

Kosullart) te verilmektedir.

Yerel toplumun, 6zellikle ¢ocuklarin, Proje’yle iliskili sahalara/diizeneklere

izinsiz girisinin engellenmesi ve boylece kaza risklerinin azaltilmast i¢in

uygulanacak onlemler asagidakiler gibi olacaktir:

e  Yakinlardaki koy okullarinda ¢ocuklara ve genglere insaat sahasinin
tehlikeleri hakkinda farkindalik kazandirilmasi;

o  Tehlikeli insaat diizeneklerinin ¢evresine ¢it veya engeller kurularak
tehlike uyarilar yerlestirilmesi;

e Ingaat sahalarinda profesyonel egitimli giivenlik sorumlular1
gorevlendirilmesi.

Aragclarin ve transit operasyonlarin hareket devamliligini saglamak tizere

Otoyolun normal calismasinin durdurulmasi durumlarma yoénelik gegici

trafik kontrol planlamas: yapilacaktir. T rafik kontrol planlamasi, iscileri

koruyan, trafik kazalarina miidaha eden ve ekipmanin bulundugu gecici

trafik kontrol bolgeleri cevresinden ve icinden emniyetli ve verimli

hareketin saglanmasini hedefler.t. Bu planlamaya KGM'nin “Yollarin

Yapim Bakim ve Onarimlarinda Trafik Isaretleme Standard1” dahil

olacaktr.

Proje’nin Yonetim Sistemi bir Acil Durum Miidahale Plani (ADMP) icerecek

ve bu planda acil durumlara miidahale sirasinda toplumun tistlendigi rol ve

toplumsal altyap: ele alinacaktir.

Toplum saglig1 ve giivenligine iliskin bilgiler Paydas Katilim Plani (PKP)

cercevesinde halka agiklanacaktir. Paydas Katilim Faaliyetleri ¢cocuklar ve

gengcler gibi etkiye acik ve marjinal gruplar ve genglerle yapilan toplantilar:
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No. Etkinin Tarifi

Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri

Kalan Etki

(okullara yapilan ziyaretler dahil) ve halki bulunduklar1 alanda 6zel

tehlikeler hakkinda uyaran yerel duyurular: kapsamaktadar.

COK AS., halki insaat asamasinda giiriiltii,toz, malzemelerden ve tehlikeli

maddelerden kaynaklanan diger emisyon riskleri ve kazalar gibi, ve isletme

asamasinda trafik giiriiltiisti ve hava kalitesi gibi olumsuz etkilerden
korumaya yonelik temel 6nlemlerin uygulanmasini taahhtit eden bir Toplum

Saglhigi, Emniyeti ve Giivenligi Posediirii gelistirektir.

Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi asagidaki unsurlardan olusan

yonetim prosediirleri gelistirecektir. Bunlara ek olarak, ytiklenici stirticti

davranislarin, 6zellikle siklikla kazaya neden olan giizergahlarda, izleyecek
ve tekrarlarin 6niine gegilmesi icin diizeltici eylemler uygulayacaktir.

o  Trafik yonetimi plani uygulanarak, PKP vasitastyla toplumla
gerceklesen etkilesimler ve trafik ve yaya giivenligine yonelik egitimler
konusunda toplumla yapilan isbirligi cercevesinde, yayalarin insaat
araclariyla etkilesimlerinin en aza indirilmesi saglanacaktir;

e  Sorumlu yerel yetkililer ve topluluklarla birlikte yerel trafik uyarilar
gelistirilecektir;

e  Otoyol ve Koprii'niin bakim ve onarim calismalar1 sirasinda uygun
gecici trafik kontrol planlamalar: yapilacaktir;,

e Otoyola girislerin engellenmesinde kullanlan biittinlesik kontrol
mekanizmalarmin kontroli ve bakimi yapilacaktir;

e Kazalarda en dogru ilk yardimin uygulanmasimi saglamak igin acil
durum miidahale ekipleriyle koordinasyon saglanacaktir;

e Acil durumun niteligi duyurulacak ve ADMP’de yayimlanacak ve yerel
topluluklar icin erisilir kilinacaktir;

o Toplum Sagligi, Emniyeti ve Giivenligi Posediirii’ niin bir parcasi olarak
COK AS. ozellikle Proje’nin insaat asamasi i¢in bir dizi gtivenlik
onlemleri gelistirecektir; insaat sahalarina 6zellikle cocuklar tarafindan
girisin engellenmesi i¢in sahanin ¢evresinin yeterli miktarda ve nitelikte
siirlandirilmasi ve yerlesim birimlerinin yakinlarinda, sahaya erisim
kontrolleri getirilmesi (yerlesim birimlerinin yakinlarinda insaat
alaninin citlerle gevrilmesi) bunlara dahildir.
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi
e  Otoyol gecisleri icin (araglar ve yayalar tarafindan) yeterli gegitlerin
insasy; boylelikle yayalarin ve digerlerinin izin verilmeyen noktalarda
otoyola girisinin engellenmesi saglanacaktir.

2 Toz ve hava emisyonlarinin yol actig1 Lapseki, Stitliice, Insaat asamasinda koprintin temelleri i¢in kazik ¢akilmas: dahil, gesitli Az Onemli
rahatsizlik ve sikint1 Bolayir, Korukdéy  faaliyetlerden kaynaklanan toz ve giiriiltii emisyonlari iyi yonetimsel
Toplumun saghg ve gtivenligi tizerinde ingaat = yerlesim uygulamalar ve saglikli teknik ¢oztimlerin getirilmesiyle etkin bicimde
asamasinda hafriyat, patlatma, kazik cakma ve | birimlerinde orta azaltillabilir. CSYP’de yer alan Cevresel Yénetim Plani, yukarida listelenen
araclarin ve ekipmanin ¢alismasi nedeniyle derecede 6nemli ilgili IFC CSG Kilavuzlar: ve AB Direktifleri uygulanacaktr.
olusan giiriiltd, titresim, toz ve diger etki COK A.S., halki insaat asamasinda giiriiltii, toz, malzemelerden ve tehlikeli
emisyonlardan kaynaklanan etkiler meydana ongoriilmektedir. | maddelerden kaynaklanan diger emisyon riskleri ve kazalar gibi, ve isletme
gelebilir. Otoyol insas1 giizergah boyunca yerel asamasinda da trafik giirtiltiisii ve hava kalitesi gibi olumsuz etkilerden
faaliyetler sirasinda ilgili yerlesim birimlerini korumaya yonelik temel 6nlemlerin uygulanmasin: taahhiit eden bir Toplum
hava ve giiriiltii emisyonlartyla birkag hafta ya Saghigi, Emniyeti ve Giivenligi Posediirii gelistirektir.
da daha uzun stireyle etkileyecektir.

3 Emniyetli olmayan bicimde ekipman Calisma alanlarina erisimin azaltilmasi, ¢itler kurulmasi veya uyarilar Az Onemli
kullanimindan kaynaklanan yaralanmalar asilmasi yoluyla insaat sahasina erisimin daha iyi kontrol edilmesi
Iscilerin ekipmani emniyetli olmayan bigimde saglanacaktir. Onerilen etki azaltma dnlemleri CSYP'de (Cilt IV) yer
kullanmalar1 ve ingaat sahalarinin kot almaktadir .
organize edilmesi nedeniyle , bu baglamda
yerel toplumla temas kurulmasi halinde, halka
yonelik potansiyel riskler ortaya ¢ikabilir.
Cocuklar ve gengler , 6zellikle insaat sahasina
izinsiz girmeleri halinde insaat faaliyetleriyle
iligkili fiziksel tehlikeler (muhafaza edilmeyen
yiiksek yerlerden diisme gibi ) karsisinda
etkiye aciktirlar.
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No. Etkinin Tarifi

4 Tehlikeli maddelere maruziyet
Insaat sirasinda biiyiik yapilarin insast icin
akaryakait, boya ve ¢oziictiler gibi belirli
amaglara yonelik tehlikeli maddelerin
kullanimi s6z konusu olacaktir. Bu
malzemelerin kullanimi iyi y6netilmezse, yerel
topluluklara yonelik bir risk sz konusu olabilir
Proje’nin isletme asamasinda kullanilan
malzemelerin ve atiklarin miktarlar: 6ncelikli
olarak servis ve bakim alanlarinin ve ticretli
gecis giselerinin isletilmesiyle ve, ayrica,
karayolu koridorunun bakimiyla iliskili
olacaktir. Isletme ve bakim faaliyetleri sirasinda
karayolunun yeniden asfaltlanmasindan (6rn.
eski yol ytizeyinin sokiilmesi) kaynaklanan kati
atiklar olusabilir. Bunlar dogru bir sekilde
yonetilmezse yerel topluluklar i¢in risk
olusturabilirler.
Yerel topluluklar Otoyol boyunca hizmet
istasyonlarinin (veya akaryakit istasyonlarinin)
neden olabilecegi dokiilme, yangin ve patlama
gibi saglik ve giivenlik risklerine maruz
kalabilirler.

Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki

Tehlikeli maddelerin neden olabilecegi risklerden sakinmak icin en iyi Az 6nemli
uygulamalar CSYP’de (Cilt IV) Saglik acisindanTehlikeli Maddelerin Kontrolii
Prosediirti ayrintilandirilacaktir. Bu 6nlemlere, baska uygulamalarin yani
sira, asagidaki temel prensipler de dahil olacaktir:

o Insaat sirasinda tehlikeli maddelerin secimi, depolanmasi, kullanimi ve
bertarafi, is¢i saglig1 ve giivenligi, cevre koruma ve iyi endiistriyel
uygulamalar dogrultusunda siki bir sekilde kontrol edilecektir.

e Potansiyel saha dis1 salinma risklerini ortadan kaldirmak veya
azaltmak i¢in envanter yonetimi vasitasiyla tehlikeli madde
envanterleri azaltilacaktir.

e  Proje sahasi ¢evresinde halkin tehlikeli maddelerle iliskili kazalardan
veya siireg arizalarindan kaynaklanabilecek tehlikelerden ve, ayrica,
gurilti, kotii koku ve diger emisyonlardan kaynaklanabilecek
rahatsizliktan korunmasi i¢in bir tampon bolge olusturulacaktir.

e Insaat ve isletme asamalarinda dokiilen tehlikeli maddelerin derhal
kontrol altina alinmasi, temizlenmesi ve bertarafi Cevresel Yonetim
Plani'na uygun bir sekilde gergeklestirilecektir. COK A.S. personele
yeterli dokiilme setleri saglanmasindan ve personelin egitiminden
sorumlu olacaktir.

e  Tehlikeli maddelerin ve atiklarin tasinmasi sadece lisansli ytikleniciler
tarafindan gerceklestirilecektir ve tiim gerekli yetkilendirmelerin
uluslar aras gereklililere gore yapilmasi ve dogru prosediirlerin
izlenmesi saglanacaktir.

e Kazalarin meydana gelme sikligini en aza indirmek ve meydana
gelmeleri halinde sonuglarin yonetebilmek icin, halihazirda COK A.S.
ADEM (Acil Durum Engelleme ve Miidahale) Politikas1 kapsaminda
tasarlanmis oldugu {tizere etkin acil durum engelleme ve miidahale
planlar: gelistirilecek ve uygulanacaktir.

Tehlikeli madde ve 6zel yiik tastyan araglar Otoyol’a giris icin
KGM'den 6zel tasimacilik izni alacaklardir (Ttrkiye’deki belli baska
otoyollarda da benzer énlemler benimsenmistir; drnegin [zmit teki
Osman Gazi Kopriisii gegisinde de bu uygulama s6z konusudur).
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No. Etkinin Tarifi

5 Halkin hastaliklara ve antisosyal davranisa
maruz kalma riski
Insaat iscilerinin sosyallesme/eglenme amagh
faaliyetlerinin kendi aralarinda ve/veya yerel
halkla etkilesimlerinde antisosyal baz1
davraniglara (giirtiltii/kabadayilik, agiz dalasi,
toplumsal agidan uygunsuz davranislar/fuhus,
vb) yol agma potansiyeli sz konusudur.

6 Giivenlik gorevlileriyle ¢catisma yasanmasi
riski
Giivenlik personeli COK A.S. tarafindan temel
olarak insaat asamasinda ingaat sahalarina,
ozellikle koprii ve viyadiik sahalarma isinsiz
girislerin engellenmesi icin ise aliacaktir.
Uygun egitimleri almamus giivenlik personeli
konumunu kétiiye kullanarak yerel halka karsi
olumsuz davranislar sergileyebilir veya olast
izinsiz girige yeltenen kisilere muamele
sirasinda asir1 kuvvet sergileyebilir.

Etki
Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki

Insaat iggtictiniin miimkiin oldugunca yerel insan kaynagindan ise alinmas1 ~ Az énemli
ve yerel istihdam firsatlarini artiracak énlem ve eylemlerin uygulanmasi
Yénetim Sistemi'nin bir parcasim olusturan Insan Kaynaklar: ve Iscilerle iligkili
Insaat Yonetim Plami’'nda aciklanmaktadir.

Iscilerin neden oldugu antisosyal olaylarla ilgili riskler egitim ve uygun
disiplin tedbirlerinin hayata gecirilmesi vasitasiyla risklerin anlasilmasi
saglanarak en aza indirilebilir.

Yerel topluluklarda cinsel yolla bulasan hastaliklarin ve diger bulasict
hastaliklarin yayilmasi riskini en aza indirmek igin isciler arasinda saghk
farkindalik egitimleri, saglik ¢alisanlarinin hastaliklarin tedavisi konusunda
egitilmeleri ve iscilere saglik hizmeti ve asilama programlar: saglanmast
sayilabilir.

Insaat yiiklenicilerinin isgiictine yonelik oryantasyon egitimleri
diizenleyerek, yerel halkla olan iligkiler agisindan potansiyel riskleri/ etkileri
ve uygun koruyucu 6nlemleri agiklamalar1 gerekmektedir.

COK AS., ozellikle Proje’'nin Insaat Asamasi ‘na yonelik olarak giivenlik Az 6nemli
onlemlerini belirlemek tizere bir Saglik acisindan Tehlikeli Maddelerin
Kontrolii Prosediirii gelistirecektir.

Konuyla ilgili Tiirk mevzuatina (5188 say1li 6zel Giivenlik Hizmetlerine
Dair Kanun) ve en iyi uygulamalara uygun bir yaklasimla, Proje sahibi ise
alim stirecinde adaylar igin bir altyap1 incelemesi ve degerlendirme
gerceklestirecek ve adaylarin kuvvet kullanimina uygun egitimlere sahip
olmalariny, iscilere ve halktan kisilere yonelik dogru tavirlar sergilemelerini
ve yturirliikteki kanunlara uygun davranmalarin saglayacaktir. Gerekli
standartlarin ihlali, gtivenlik islerine atanmus altyiiklenicilerin
sozlesmelerinin sonlandirilmasi gibi diizeltici eylemler gerektirebilir.
Gtvenlik personeline amaca yonelik net talimatlara ve izin verilen hareket
bicimlerine iliskin, yeterli seviyede egitim saglanacaktir. Talimatlar ilgili
Tiirk kanunlarma uygun olacak ve istihdam sartlar1 kapsaminda ¢alisanla
paylasilarak, periyodik profesyonel egitimlerle ¢alisan desteklenecektir.
Yerel halkla diizenli olarak temas halinde bulunmalar1 baglaminda,
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
Degerlendirmesi

guivenlik personeline, periyodik egitimleri sirasinda, halkin sikayetlerinin
nasil ele alinacagina iliskin, Sikayet prosediirii egitimleri de verilecektir.
Halkin (veya baska iscilerin) giivenlik personelinin davranislariyla iliskili
sikayetleri Sikayet Prosediirii araciligiyla yonetilebilir (bknz. CSYS).

Tablo7-31  Isletme Asamasmda Toplum Saghg: ve Giivenligi ile Iliskili Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
Oneri yapilmamistir

No. Etkinin Tarifi

1 Trafik Emniyeti
Otoyol tizerinde dngoriilen, daha ytiksek
(devlet karayollarina kiyasla) ortalama arag
hizlarindan dolay1, daha agir yaralanmalara
yol agan, ytiiksek hiza bagli trafik kazalarimin
daha siklikla goriilmesi olasidir. Ote yandan,
devlet karayollarina kiyasla Otoyol tizerinde
onden carpisma riski biiytik ol¢tide
azalmaktadir. S6zii gecen Avrupa karayollar1
E87 ve E90’dir. E87 Canakkale-Izmir
Karayolu olarak bilinmektedir ve Proje
sayesinde Malkara’dan Gelibolu’ya uzanan
kisim azalan trafik ytikii nedeniyle olumlu
etkilenecektir. Canakkale Bogazi'nin
dogusuna paralel uzanan E90 da Proje’den
olumlu etkilenecektir.

2 Acil durumlara daha kolay ve daha hizl:
miidahale

Etki Degerlendirmesi

Oneri yapilmamigtir

Otoyol ulagim baglantilarini giiclendirecek ve
yerel koyleri etkileyen acil durumlara/dogal
felaketlere daha kolay ve daha hizli miidahale
edilmesini (6rnegin alanlarin bosaltilmasinda
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Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi

Etki Azaltma Onlemleri

ve/veya acil durumda yardimci olacak
personel ve malzemelerin bagka sehirlerden
getirilmesinde) saglayacaktir.

Otoyolun isletiminin bir bagka, bolgesel
boyutu artan ulasim baglantilar1 nedeniyle
bolgesel istihdamu ve ticari faaliyetleri
destekleyecek olmasidir; bu, ayni zamanda,
kamu saglig: ve refah1 agisindan da gelismeye
yol agabilir.

3 Giiriiltii kaynakl rahatsizlik ve sikinti
Isletme asamasinda Otoyol yeni bir trafik
koridoru agacak ve buradaki akis daha genis
bolge olceginde baska yollardaki akislar1 ve
bu durum da boélgedeki mevcut giirtilti
emisyonlarini etkileyecektir.

Ek III, Bolim 2.6 (Giirtiltii ve Titresim)'da
belirtildigi gibi, baslangictaki kapsam
belirleme modelinde tanimlanmus elli iki
alicinin, yirmi birinin etki azaltma 6nlemleri
uygulanmadiginda kayda deger etkilere

Ticari/Idari amagla
kullanilan binada (alict
R34), Ticari/Sanayi Birimi
/Fabrika (alic1 R35)
tizerinde orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir.
Korukoy'tin kuzeyindeki
meskende (alic1 R32) orta
derecede 6nemli etki
ongoriilmektedir.

maruz kalacag (orta sderecede 6nemli veya
onemli) tahmin edilmektedir. Ote yandan,
pek cok durumda, etkilerin yerlesim
birimlerinin dis kesimlerindeki, binalarin yeni
Otoyolun giiriiltiistine karst perdelenmedigi

az sayrda mekanda (Proje’ye en yakin Stitliice’nin kuzeyindeki
meskenler (alicilar R1-R7) -
Kesim III: Gelibolu Kuzey-
Gelibolu Giiney arasinda
orta derecede onemli etki

ongoriilmektedir

miilklerde) hissedilecegi 6ngoriilmektedir.

Tas Mastik Asfalt (Tas Matriks Asfalt
da denmektedir) formu kullanilarak
disiik giirtitii seviyesi saglanmasi;
Yol yiizeyinin iyi bakimi;

“Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi” hitktimlerinin
uygulanmast;

Glriiltiiniin perdelenmesi i¢in dogal
topografyadan yararlanilmasy;
Otoyolun giizergahinin hassas
alanlardan uzaklagtirilmasi;

Hiz sinirlamalari;

Peyzajla perdeleme uygulanmasi:
Otoyol'un goreli seviyesinin peyzaj
vasttasiyla algaltilmasi ya da peyzajin
bir boliimiinii olusturacak sekilde
toprak setlerin insasi;

Otoyolun kenarina giirtltii
bariyerleri kurulmasi;

Kalan Etki

Bu asamada cesitli etki azaltma
onlemleri uygulanarak giiriilti
seviyesinin 0 ila 21 dB(A)
disiiriilebilecegi ongoriilmektedir.
Ote yandan, 6zellikle etkinin yiiksek
olmasinin beklendigi yerlerde
uygulanacak onlemlerin veya énlem
kombinasyonlarinin tam olarak neler
oldugu, asagidaki nedenlerden
dolay1, mevcut kosullarda tespit
edilememektedir:

e bariyerlerin kurulabilecegi yerlere
ve bunlarin sahip olabilecegi
yiiksekliklere iliskin mevcut
bilgiler yetersizdir;

¢ kavsaklarin ve Otoyol
guzergahinin degistirilmesi ancak
tasarimin ilerlemesiyle miimkiin
olabilecektir;

¢ ana yolda ve kavsaklarda hiz sinir1
uygulamanin elverisliligi (ve
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No. Etkinin Tarifi

Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri

Kalan Etki

Giineyli kavsaginda iceride e
kalan tekil meskenler

(alicilar R42, R43) - Kesim

III: Gelibolu Kuzey-

Gelibolu Giiney arasinda

orta derecede 6nemli etki
ongoriilmektedir

Evlerin izolasyonunun artirilmasi
(ses gecirmez pencereler ve duvarlar
vasttastyla).

4 Emniyetli olmayan bicimde ekipman

kullanimindan kaynaklanan yaralanmalar
Iscilerin ekipmani emniyetli olmayan bicimde

kullanmalar1 ve bakim sahalarinin koti
organize edilmesi nedeniyle, bu baglamda
yerel toplumla temas kurulmasi halinde,
halka yonelik potansiyel riskler ortaya
cikabilir

Ticari bolge (alic1 R13) -
Kesim V: Képriintin Giineyi
arasinda orta derecede
onemli etki
ongoriilmektedir

tolere edilebilecek en diisiik hizin

ne oldugu) heniiz

arastirilmamustir.
Bu ti¢ bilinmeyen nedeniyle Proje’nin
mevcut asamasinda bu 6nemli
potansiyel énlemlerin faydalarinin
tahmin edilmesi miimkiin degildir.
Detayli tasarimin tamamlandig1 daha
sonraki asamada etki azaltma
onlemlerinin gelistirilmesinin
olanaklilig1 arastirilacaktir.

Calisma alanlarina erisimin azaltilmasi,
citler kurulmasi veya uyarilar asilmasi

saglanacak ve riskler azaltilacaktir.
Onerilen etki azaltma 6nlemleri, Saglik
agisindan Tehlikeli Maddelerin Kontrolii
Prosediirii'nii iceren CSYP'de (Cilt IV)
yer almaktadir .

yoluyla erisimin daha iyi kontrol edilmesi

Az 6nemli
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7.14

7.14.1

7.14.2

ARKEOLOJI VE KULTUREL MIRAS
Giris

Arkeoloji ve kiiltiirel miras tizerine etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu'nda Cilt III Ek Agiklama 3.5'te verilmektedir. S6z konusu Ek Agiklama,
Ekler III.4 (Denizdeki Kiiltiirel Miras Mevcut Durum Raporu) ve IIL5
(Karadaki Kiilttirel Miras Mevcut Durum Raporu), glizergah boyunca kiiltiirel
miras varliklarinin detayli bir tarifini, onemli etkileri ve etki azaltma
onlemlerini sunmaktadir. Asagidaki kissm bu degerlendirmenin bulgularmi
Ozetlemektedir.

Arkeolojik ve tasinamaz kiiltiirel varliklarin belirlenmesi icin karada yapilmis
calismalarm 6nemli bir bir boltimii otoyol gtizergahi boyunca 400 metrelik bir
koridor icinde (yolun her iki tarafinda 200 metre dahilinde) gerceklestirilmistir.

Denizdeki arastirma i¢in Canakkale Bogazi'nin daha genis bir kesimi goz
oniinde bulundurulmustur.

Mevcut Durum Bulgularimin Ozeti ve Hassas Alicilar
Proje’nin Kamulastirma Stnirlar: dahilindeki Tescilli Varliklar

Dokuz tescilli varlik Proje’nin kamulastirma sinirlar: i¢inde yer alirken, kalan
dordii de Proje’ye yakin konumlanmistir. Sahalarda gozlemlenen ¢omlek
kalintilarina gore dort 6ge Bronz Cagi'na ve Ge¢ Roma ya da Erken Bizans
donemine uzanmaktadir.

Sahalarda gozlemlenen c¢omlek kalintilarma gore ti¢ tescilli oge Geg
Roma/Erken Bizans dénemine aittir.

Tescilli sahalardan biri de Ingiliz Ordusu tarafindan Fransiz tasarimiyla
1854’de, Kirim Savasi sirasinda, insa ettirilmis olan yildiz sekilli bir hisardir.

Varliklardan biri hangi donemden kaldig1 belli olmayan diiz bir yerlesim
birimidir. Haznedar Mevkii tescillenme stirecindedir.

Proje’nin Kamulastirma Stnirlart disinda kalan Tescilli Varliklar

400 metre genisligindeki mevcut durum inceleme koridorunun disinda dort
adet tescilli kiiltiirel miras varhigr bulunmaktadir. Tescilli varliklardan biri
Roma donemine ait bir hoytktiir. Sahalarda gozlemlenen ¢omlek kalintilarina
gore g tescilli 6ge ise Ge¢ Roma/erken Bizans donemlerinden kalmadir.
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Saha Incelemesi sirasinda Tespit Edilen Kiiltiirel Miras Varliklar:

Saha incelemeleri sirasinda otuz ti¢ Kiiltiirel Miras Ogesi tespit edilmistir.
Bunlarin sekizi arkeolojik ve yirmi besi de tarihi nem tasiyan sahadir. Otuz
iki 6ge Canakkale, bir 6ge de Tekirdag ili sinirlari icinde bulunmaktadir.

Tespit Edilen Kiiltiirel Miras Varliklarimin Hassasiyeti

Toplamda 13 varlik “ Yiiksek Seviye” Kritik Oneme Sahip Kiiltiirel Miras olarak
kategorize edilmistir. Bunlar Gelibolu Alan 2; Gelibolu Alan 1; Gelibolu Alan 3;
Tescilli Alan 4; Lapseki Alan 3; Lapseki Alan 1; Gelibolu Alan 5; Yildiz Tabya;
Haznedar Mevkii; Kekliktepe Tiimiiliisti; Tescilli Alan 1; Tescilli Alan 2 ve Tescilli
Alan 3'tiir.

Tespit edilmis kalan 33 varlik, “Orta Seviye” Yenilenemez Kiiltiirel Miras olarak
kategorize edilmistir. Bunlar Menekse Agil Tepesi; Keklikbayir; Hacidénmenin
Sirty; Tiitiinliik Mevkii; Karayarik Sirt;; Domuz Deresi Mevkii; Sahinoglu; Kocadere;
Korugan 8; Korugan 21; Korugan 1; Korugan 2; Korugan 3; Korugan 4; Korugan 5;
Korugan 6; Korugan 7; Korugan 9; Korugan 14; Korugan 10; Korugan 11; Korugan
12; Korugan 13; Sahinoglu Tabya; Korugan 15; Korugan 16 (147+575 km); Korugan
17; Korugan 18; Korugan 19; Korugan 20; Korugan 22; Korugan 23; Sahinoglu
Redoubt ve Miinipbey Deresi Kopriisii’dir.

7.14.3 Onemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-32’de ve isletme asamasi icin Taboe
7-33'de 6zetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler icin Cilt III A¢iklayic
Ek 3.5’¢ bakiniz.
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Tablo 7-32 Insaat Asamasinda Arkeoloji ve Kiiltiirel Miras iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Degerlendirmesi Etki
1 Kiilttirel miras dgelerinin tamamen veya kismen Tiirk mevzuati1 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu
kaldirilmast uyarmca, COK A.S,, etki azaltma onerileriyle ilgili olarak Kiiltiir Varliklarini

Koruma Kurulu'nun ilgili Bolge Miidiirliiklerinin resmi kararlarmna
uymalidir.

Tiirk mevzuatina gore bu calismada tespit edilmis olan tescilli ve tescilli
olmayan Kiiltiirel Miras Varliklar1 i¢in tiim etki azaltma 6nlemleri Kiilttir
Varliklarin1 Koruma Kurulu'nun ilgili Bolge Miid{irliikleri tarafindan
kararlastirilacaktir. Bugiine dek bazi kararlar alinnustir. Tlgili Kurul
tarafindan bir karar alinana dek tespit edilen Kiiltiirel Miras varliklarina
herhangi bir miidahaleye izin verilmeyecektir.

Onemli bir etkinin 6ngoriildiigi yerlerde, Kaginma (giizergalun degistirilmesi)
tavsiye edilmektedir. Bunun miimkiin olmamasi halinde, Kaginma (tasarum
degisikligi) veya Kaydederek Koruma yoluna gidilmelidir. Orta derecede
onemli etkilerin ongorildtigi yerlerde, Kaginma (tasarim degisikligi), bunun
miimkiin olmadig: hallerde de Kaydederek Koruma uygulanmalidir.

Otoyol insasimnin baglamasindan 6nce ayrica asagidaki etki azaltma

2 Varligin kayda deger bir parcasinin kaldirilmast | 5 saha tizerinde snlemlerinin uygulanmast tavsiye edilmektedir: Orta
ve ortamda 6nemli oranda degisim orta derecede ; . S . derecede
o e Ek Mevcut Durum Incelemeleri: Mevcut durum verilerini gticlendirmek ve | .
onemli etki: . . onemli
5 ) bosluklar1 ortadan kaldirmak igin ek incelemeler (uzaktan algilama ve
Hacidonmenin Sirty; . o . . . .
tarihsel arastirma gibi) . Bu incelemeler 6nemli sahalarin tespit
Yildiz Tabyasy, . . g . .
edilmesini, bunlardan sakiilmasin veya daha ileri, sahaya 6zel etki
Korugan 21; N R S o .
Y azaltma onlemlerinin 6nerilmesini saglayacaktir. Onceden erisimi
Al Tepesi olmayan araziler i¢in alinacak ve ytirtiyerek yapilacak saha ziyaretinde
en az 20 m'lik kesit alan1 kullanilacaktir. Bu yeni mevcut durum
incelemeleri , insaat asamasindan 6nce kazi ¢calismalarimin miimkiin
veya gerekli gortildiigu her yerde arkeolojik kaz1 yapilmasina olanak
saglayacak yeterli zamani tanimak i¢in miimkiin olan en kisa stirede
yapilmalidir.
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No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri Kalan
Degerlendirmesi Etki

Proje alaninda denizde higbir kiiltiirel miras varliginin bulunmadigin teyit
etmek tizere denizde ilave bir inceleme yapilmasi 6nerilmektedir. {lk olarak
deniz tabaninda dip tarama / dogrudan fiziksel temas ongoriilen yerlerdeki
jeofiziksel verilerin uzman arkeolog incelemesine tabi tutulmasi
gerekmektedir. Bu inceleme arkeolojik kanlintilarin potansiyel varlgina isaret
ederse, dalisla veya ROV (Uzaktan Kumandali Sualtt Gozlem Araci)
kullanarak inceleme yapilmasi gerekebilir.

Ayrica, kiiltiirel miras gelerini veya sahalarini etkilemekten kagimmak igin,

faaliyetlerin etkili bir kontroltiniin saglanmas1 amaciyla asagidaki eylemler

tavsiye edilmektedir:

o Tesadiifi Bulgular Prosediirii: Bu raporun Ek A dokiimaninda Tesadiifi
Bulgular Prosediirii'niin sablonu sunulmaktadir. Ote yandan, COK a.s.
ve Miihendislik, Tedarik ve Insaat Yiiklenicisi'nin bunu Proje’ye uygun
bicimde revize etmesi onerilmektedir. ilgili yetkililerle isbirligi icerisinde
net ve detayl bir Tesadiifi Bulgular Prosediirii gelistirilerek Proje i¢in
uygulanmalidir. Bu prosediir Proje’nin insasi sirasinda beklenmedik
kesifleri ele alacak bireylerin gorev ve sorumluluklarint (6rn. net
raporlama yapilar1 ve 6rnek senaryolar) belirleyecektir. Bu prosediir
sayesinde bu tiir kesiflerin gerceklesmesi halinde kiiltiirel miras
Ogesinin yararina olacak sekilde uygun miidahale uygulanacaktir.

e Kiiltiirel Miras Yonetim Plant: Tlgili yetkililerle isbirligi icerisinde Proje
i¢in net ve detayl bir Kiiltiirel Miras Yonetim Plani gelistirilerek Proje
i¢in uygulanmalidir. Bu plan proje ilerlerken Kiiltiirel Miras
varliklarinin nasil yonetilecegi ve etki azaltmanin nasil uygulanacagini,
etki azaltma uygulamalarina dair detayli ve agik bir gerceve olusturarak
belirleyecektir. Plan Proje’nin insasi sirasinda ve sonrasinda bilinmeyen
sahalarla ve beklenmedik kesiflerle ilgilenecek bireylerin gérev ve
sorumluluklarini (6rn. net raporlama yapilar1 ve 6rnek senaryolar)
belirleyecektir
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Taboe 7-33 Isletme Asamasinda Arkeoloji ve Kiiltiirel Miras iizerindeki Onemli Etkiler ve Etki Azaltma

No. Etkinin Tarifi Etki Etki Azaltma Onlemleri No.

Degerlendirmesi

1 Kiiltiirel miras varliklarinin “ilgi alanlar1” olarak tanitim1
Insaat asamasi faaliyetleri sirasinda belirlenen ve korunan
kiiltiirel miras isletme asamasinda “ilgi alanlar1”olarak
tanitilabilir ve Otoyolu kullananlar seyahatleri sirasinda bu
alanlar1 ziyaret etmeye tesvik edilebilir.

Kurumsal bir sosyal sorumluluk faaliyeti olarak, Proje
sirasinda kesfedilen ve miizelere teslim edilen arkeolojik
varliklarin bir katalogu hazirlanacak , tanitilacak ve
yayimlanacaktir.
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7.15

7.15.1

7.15.2

EKOSISTEM HiZMETLERI
Giris

Ekosistem hizmetleri tizerindeki etkilerin tam degerlendirmesi bu CSED
Raporu'nda Cilt 11, Agiklayict Ek 2.4'te verilmektedir. Ekte, Proje’nin, insan
saglig1 ve varolabilme acisindan onem tasiyan temel ihtiyaclara yonelik ¢ok
sayida kaynak dahil, ekosistem tarafindan sunulan, ekonomik faaliyetleri
destekleyen ve kiiltiire] doyum saglanmasina olanak tanityan hizmetleri nasil
degistirebilecegi, agiklanmaktadir.

Bu kisimda yer alan bilgiler asagidaki Aciklayici Ek dokiimanlarindan
alinmustr:

e Biyocgesitlilik tizerine Aciklayict Ek; ki bu kisim s6z konusu ekin bir
parcasini olusturmaktadir;
e Sosyoekonomi tizerine Aciklayici Ek;
o Kailtiirel Miras tizerine Agiklayici Ek ;
e Fiziksel Cevre tizerine Agiklayic1 Ek; ve
e Arazi kullanim1 ve Gecim Kosullar1 tizerine Agiklayici Ek .
Asagidaki boliimler bu degerlendirmenin 6zetini sunmaktadar.

Mevciut Durum Bulgularinin Ozeti

Genel olarak arazi kullanim kapasitesi analizleri arazinin %85'inin farklh
tiirlerde tarim faaliyetleri igin kullanilmakta oldugunu ve arazinin %15ini de
yapay ylizeylerin (veya yerlesim birimleri ve yapilarin), ormanlarin, dogal ve
yart dogal alanlarin ve su kitlelerinin olusturdugunu gostermektedir.
Bolgedeki mevcut arazi kullanmmm ve toprak turleri asagidaki gibi
ozetlenmektedir:

* Yerlesim birimleri, deniz ve akarsular calisma koridorunun yaklasik
%0,5"ini olusturmaktadar;

e Kuru tarim arazileri (nadassiz) tim inceleme koridorunun yarisindan
fazlasmi (yaklasik %70) kaplamaktadir,

e Calisma koridorunun kalan kismi (%29,5) sulamali tarim arazilerinden,
meyve bahgelerinden, otlaklardan ve ormanlardan olusmaktadir.

Proje koridorunun kapladig: alan aguirhikli olarak tarim arazilerini (%70
oraninda kuru tarim ve %4,5 oraninda sulu tarim arazilerini) etkilemektedir.
Ikincil olarak yar1 dogal alanlari (yaklasik %9,5 oraninda) ve ardindan
ormanlari (yaklasik %7,1 oraninda) etkilemektedir.
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Arazi kullanim sekliyle genel analamda ortiisecek sekilde, bu topluluklardaki
baslica gelir kaynaklar1 da tarim ve hayvanciliktir. Gelir kaynag1 olarak emekli
ticretleri {ictincti sirada yer almaktadir. Turizm de 6nemli bir gelir kaynag:
olmakla birlikte iki bolgede, Lapseki ve Gelibolu’da yogunlasmaktadir.
Bolgede turistlere yonelik olarak, ayrica, I. Diinya Savasi sirasinda gergeklesen
Canakkale Savasi ile iliskili ¢ok sayida tarihi o6nem tasiyan mekan
bulunmaktadir. Ote yandan, bolgede balikgiliktan gecimini sagayan sadece
dort topluluk yer almaktadir, ctinkti bu gecim sektorii Canakkale Bogazi'nda
oldukca agir kisitlamalara tabidir. Ancak balikcilik bogazin her iki tarafinda,
gerek Marmara denizi'nde gerekse Akdeniz’de 6nemli bir ekonomik faaliyettir.

Aricilik yerel seviyede temel bir gecim faaliyeti olmasa da, bolgesel seviyede
daha ¢ok 6nem tasidig1 gortilmektedir. Aricilar sadece, kovanlarm polinasyon
(tozlanma) donemlerinde gecici olarak yerlestirildigi aycicegi tarlalarmin
Proje’den etkilenmesi halinde etkiye maruz kalacaktir. Mevcut kosullarda
aycicegi yetistirilen arazilerin alan1 proje’den etkilenmesi 6ngoriilen potansiyel
alanlardan cok daha biytikttir.

Yabani ot toplama yerel yeme aliskanliklara bir katki niteliginde olup halk
temel gida ya da gecim kaynag: olarak bu bitkilere bagl degildir.Aycicegi
tarlalariyla karsilastirildiginda ormanlar daha az yaygin gozlemlenmektedir.

Yeraltt su kaynaklari i¢cme ve /veya kullanma amacli su tedariginde
kullanilmaktadir. Otoyol-Koprii Projesi'nin yakinlarinda 17 adet lisansli yeralt:
suyu kuyusu bulunmaktadir. Bu kuyularla Proje glizergahi arasindaki en yakin
uzaklik 250 m ile 1 km arasindadir. Diger kuyular Gelibolu ve Lapseki’de
bulunmaktadir ve giizergaha uzakliklar: 1 km ile 7 km arasindadir. Bu lisansh
yeralt1 suyu kuyularmnin yani sira, sulama ve i¢cme suyu olarak kullanilan gayri
resmi, umumi ve lisanssiz su kaynaklar1 ve yeralt: su kuyularinin da mevcut
olmasinin beklendigi ayrica belirtilmelidir

Paydas katilim faaliyetleri sirasinda su tedarigi ve su kalitesi konular1 sorun ile
getirilmistir; paydaslar borularla tasinan suyun agir metaller icerdigi ve insan
saglhgr {tizerinde olumsuz etkileri oldugu yontinde genel bir algisi
bulunmaktadir.

Paydaslar, ayrica, turist sezonunda kamusal altyap1 hizmetlerinin kullanimiyla
iliskili olarak yerel topluluklarla yazlik tatilciler arasinda gerilim yasandigina
isaret etmistir. Bu gerilim isci kamplarinin ve insaat faaliyetlerinin su talepleri
cercevesinde daha da ytikselebilir.

Akarsular ve duragan su kaynaklar1 hayvanlar icin su kaynag: teskil
etmektedir. Bu kaynaklar, ayn1 zamanda, genellikle barajlar seklinde, tarim
arazilerinin (meyve ve sebze bahceleri) sulanmasi igin de kullanilmaktadir.
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7.15.3

7.15.4

Proje, degisken biyogesitlilik degerleri tasiyan ve yerel olarak yiiksek
biyogesitlilik bilesenleri igerirken, genel olarak orta derecede tnemli seviyede
bir biyogesitlilik degeri sergileyen bir alanda konumlanmaktadir.

Proje bolgede genel olarak yaygin habitatlar1 etkilerken, bolgede Tiirkiye
genelinde nadir gozlemlenen (6zel tiirlerin yasadig1 nehir kiyis1 ormanlar: gibi)
ekosistemlerin bulundugu da unutulmamalidir. Ayrica, Canakkale OKA
Yelkovan kusunun ana go¢ yolunu olusturmaktadir.

Omnemli Bulgularin Ozeti

Proje’nin Etki Alani1 dahilinde Proje’den etkilenmesi olas1 gortilen toplam 25
ekosistem hizmeti tespit edilmistir. Proje Etki Alani’'ndaki 6nem tasimayan
ekosistem hismetleri bu degerlendirme kapsamina dahil edilmemistir.

[klim rejimi Proje’den onemli olgiide etkilenmedigi icin degerlendirme
kapsamina almmamistir ve diger hizmetler (ormancilik, biyogesitlilik, su
dongtisti, vb) tizerinden temsil edilmektedir. Ayrica, Proje’'nin kapladigi
alandaki bitki ortiistiniin tiir ve boyutunun, kiiresel ve yerel boyutta 6nemli bir
iklim diizenleme hizmeti sunmadig dustinilmektedir. Bazi habitatlarda
zaman zaman yangin meydana gelmektedir; fakat bu Akdeniz iklim
ekosisteminin dogal bir bilesenidir.

Milenyum Ekosistem Degerlendirmesi baglaminda tanimlanmis bes
destekleyici hizmetin (tozlasma, besin dongtisii, su dongiist, toprak olusumu,
habitat saglama) tamami da Proje Etki Alani dahilinde mevcut bulunmaktadir.
Ancak destek hizmetler dogrudan kullanilmadiklar1 ve daha ok diger
ekosistem hizmetlerini destekledikleri i¢in, habitat saglama hizmeti haric, bu
hizmetler dogrudan degerlendirilmemistir. Bunun yerine, bu hizmetler,
raporun ilgili baska boltimlerinde, destek verdikleri saglayici, diizenleyici ve
kiiltiiel hizmetlerin degerlendirilmesi asamasinda ele alimmistir Ornegin
birincil tiretimdeki degisiklikler gida kaynaklar1 ve biyogesitliligin kullanim
dis1 hizmetleri tizerindeki etkiler baglaminda ele alinmustir.

Omnemli Etkilerin Ozeti

Onemli etkiler insaat asamasi icin Tablo 7-32’de ve isletme asamasi icin Tablo
7-32 ozetlenmektedir. Az 6nemli ya da 6nemsiz etkiler icin Cilt III Agiklayict Ek
2.4’e bakiniz.
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Tablo 7-34 Insaat Asamasimn Ekosistem Hizinetleri iizerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltina

No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
1 Gida tedarigi : yabani bitkiler, sert kabuklu Orta derecede 6nemli e Mevcut Arazinin, Kullanimin, Miilklerin ve fnsanlarin Yer Degistirmesi Az 6nemli
yemisler, mantarlar, meyve, bal baslikli bsliimde agiklanan Etki Azaltma Onlemleri uygulanacaktir ve bu

uygulamalar ormanlik alanlar tizerindeki etkileri azaltacak; boylelikle,
yabani biki ve mantar toplanan araziler biiytikolgiide korunacaktir.

e  Armlarin ingaat ve isletme faaliyetlerinden etkilenebilecegi alanlara riizgar
perdeleri ve toprak dolgu seklinde gtirtiltii bariyerleri kurulacaktir.
Ariclarin kovanlarmi farkl: alanlarda kurduklar: diistiniildiigiinde, bu etki
azaltma dnleminin nerelerde gerekli oldugunun su asamada belirlenmesi
elverisli degildir. Bu etki azaltma yontemine iliskin detaylar Insaat ve Isletme
asamalarmin Cevresel Yonetim Planlar1 dahilinde gelistirilecektir..

e Onerilen etki azaltma &nlemlerinin uygulanmasi halinde, Proje'nin gida
tedarik hizmetleri tizerindeki etkisinin yerel topluluklarin gelirleri veya
gecim stratejileri tizerinde 6nemli bir etkiye yol agmayacagi
ongorilmektedir.
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
2 Tatlisu Orta derecede 6nemli Karasal Su Ortamu tizerine Agiklayici Ek’te tanimlanan etki azaltma énlemlerine Az 6nemli
ek olarak, asagidaki uygulamalar hayata gecirilmelidir:
e Tahmin edilen su gereksinimleri, su kaynaklarinin tespiti ve su
tasarrufu/stirdiirtileblir su kullanimu (6zellikle yaz aylarinda) i¢in énlemler I
de iceren bir Insaat Su Yénetim Plani (6zellikle isci kamplari igin)
gelistirilmesi.
e PKP yerel su tedarikgilerini paydas olarak tanimlayacak ve gelecekteki
katilim toplantilarinda su konusu nun ele alinmasini saglayacak sekilde
glincellenecektir.
3 Karasal Biyogesitliligin Onemi Habitat Karasal biyogesitlilige yonelik etki azaltma 6nlemleri uygulanacaktir ve bunlar Az Onemli/Orta

restorasyonunun/telafi = Biyogesitlilik tizerine Ek A¢iklama’da yer alan Karasal Biyocesitlilik Bolimii'nde
edici 6nlemlerin basarili  detayl olarak aciklanmaktadir. Habitat restorasyonunun/ telafi edici 6nlemlerin

Derecede Onemli
(Performans

bir sekilde bagarili bir sekilde uygulanmasina bagli olarak, higbir ek etki azaltma énlemine Standardi 6 uyarinca
uygulanmasina bagh gereksinim duyulmamaktadir. gereken Net Kayip
olarak Az 6nemli/ Orta Olmamasi kosulunun
derecede 6nemli gerceklestirilememesi
halinde) Standard 6.
Table 7-35 Isletine Asamasimin Ekosistem Hizmetleri iizerindeki Onemli Etkileri ve Etki Azaltina
No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki
1 Gida tedarigi : yabani bitkiler, sert kabuklu Orta derecede onemli e  Mevcut Arazinin, Kullanimin, Miilklerin ve Insanlarin Yer Degistirmesi Az 6nemli
yemisler, mantarlar, meyve, bal baslikh bsliimde agiklanan Etki Azaltma Onlemleri uygulanacaktir ve
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No. Etkinin Tarifi Etki Degerlendirmesi Etki Azaltma Onlemleri Kalan Etki

bu uygulamalar ormanlik alanlar tizerindeki etkileri azaltacak;
boylelikle, yabani biki ve mantar toplanan araziler biiytikolciide
korunacaktir.

¢ Arilarn insaat ve isletme faaliyetlerinden etkilenebilecegi alanlara
riizgér perdeleri ve toprak dolgu seklinde giiriiltii bariyerleri
kurulacaktir. Ariclarin kovanlarin farkli alanlarda kurduklar:
distintildtigiinde, bu etki azaltma ¢nleminin nerelerde gerekli
oldugunun su asamada belirlenmesi elverisli degildir. Bu etki azaltma
yontemine iliskin detaylar Insaat ve Isletme asamalarinin Cevresel
Yonetim Planlar1 dahilinde gelistirilecektir..

e  Onerilen etki azaltma ¢nlemlerinin uygulanmast halinde, Proje’nin gida
tedarik hizmetleri tizerindeki etkisinin yerel topluluklarin gelirleri veya
gecim stratejileri tizerinde 6nemli bir etkiye yol agmayacagi

ongoriilmektedir.

3 Karasal Biyogesitliligin Onemi Habitat Karasal biyocesitlilige yonelik etki azaltma onlemleri uygulanacaktir ve Az Onemli/Orta
restorasyonunun/ telafi edici bunlar Biyogesitlilik tizerine Ek A¢iklama’da yer alan Karasal Biyogesitlilik Derecede Onemli
onlemlerin basarili bir sekilde Boliimii'nde detayli olarak agiklanmaktadir. Habitat restorasyonunun/telafi ~ (Performans
uygulanmasina bagl olarak edici onlemlerin basarili bir sekilde uygulanmasina bagli olarak, hicbir ek Standardi1 6 uyarinca
Az 6nemli/ Orta derecede etki azaltma ¢nlemine gereksinim duyulmamaktadir gereken Net Kayip
onemli Olmamast kosulunun

gerceklestirilememesi
halinde)
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8.1

8.1.1

KUMULATIF ETKILER

GIRIS

Bu boliimde Projenin kiimiilatif etki degerlendirmesi (KED) sunulmaktadir.
Bu degerlendirme, Projenin etki alan1 ("Proje Alan1") icinde veya yakiminda
gelistirilen diger belirlenmis 6nemli projelere iliskin Projenin potansiyel
ktimiilatif etkilerinin bir tanimini igermektedir. Ayrica, CSED'in diger
konularinda halihazirda planlanmus olan etki azaltma 6nlemleri goz 6ntinde
tutularak, potansiyel kiimtilatif etkilerle ilgili riskleri nlemek veya en aza
indirmek i¢in kullanilacak etki azaltma 6nlemleri de ortaya konmaktadir.

IFC PS1 uluslararasi kredi kuruluslar: gerekliliklerinde bir projenin riskleri ve
etkilerinin (i) mevcut diger projelerden veya kosullardan, temel durum
calismalarindan, basili kaynaklardan ve paydas katilim faaliyetlerinden ve (ii)
gelecekteki diger gelismelerden (projenin kendi gelecek asamalar1 dahil)
kaynaklanan kiimdiilatif etkilere gore, CSED ytrtitiiltirken tanimlanan bir
KED’de analiz edilmesi gerektigi belirtilir. Dolayistyla bu CSED igin
Kumiilatif Etkiler, Proje Alan1 igcinde halen devam etmekte olan veya makul
olarak ongoriilebilir gelecekte planlanmis eylemler/projeler ile birlikte
Projenin neden oldugu artimli degisikliklerden kaynaklanan etkiler olarak
tanimlanir O.

Diger tanimlanan projelerin tiirtine/ 6zelliklerine ve spesifik etkilerine bagh
olarak KED ile ilgili temel endise hususlarma CSED 'de degerlendirilen her
tiirde etki dahil olabilir.

Amacg

KED’in amaglar1 asagidaki sekildedir:

e Projenin, diger proje ve faaliyetlerin ve dogal cevre ve sosyal
bilesenlerin birlesik etkilerinin, Degerli Cevresel ve Sosyal Bilesen'in
(DCSB) stirdiirebilirligini riske atabilecek bir duruma yol agip
acmayacagini (yani DCSB kosulunun kabul edilemez bir esigi gegip
gecmeyecegini) belirlemek;

e Kabul edileme DCSB kosulunu 6nlemek icin hangi yonetim
onlemlerinin uygulanabilecegini belirlemek. Bu, degerlendirilen proje
i¢in ilave etki azaltma 6nlemlerinin alinmasini, diger var olan ya da
ongoriilen gelecekteki projeler igin ek etki azaltma onlemlerini ya da
diger bolgesel yonetim stratejilerinin gelistirilmesini igerebilir.

(1) Bu tanim “Guidelines for the Assessment of Indirect and Cumulative Impacts as well as Impact Interactions” baglikli EC
Dokiimaninda verilen tanim temel alinarak yapilmustir; ayrica “the IFC Good Practice Handbook - Cumulative Impact
Assessment and Management: Guidance for the Private Sector in Emerging Markets, 2013” dokiiman1 da degerlendirme
siirecini hakkinda bilgi vermek igin kullanilmistir.
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8.1.2

KED'in nihai amaci, tanimlanan kiimtilatif etkilerden kaginmak ya da onlar1
minimize etmektir.

Degerlendirme Metodolojisi

Potansiyel kiimiilatif etkilerin degerlendirilmesi, gozden gecirilmekte olan
belirli konumlara/faaliyetlere oldukga baghdir ve bu nedenle, her durum
vaka bazinda niteliksel olarak degerlendirilecektir.

Yukarida oldugu gibi, KED yaklagimi da IFC Iyi Uygulamalar El Kitabi: Gelisen
Ulkelerdeki Ozel Sektdr icin Kiimiilatif Etki Degerlendirmesi ve Yonetimi Kilavuzu
ile uyum icerisindedir. El kitabinda 6nerilen yaklasim dogrultusunda, Hizli
Kumiilatif Etki Degerlendirmesi (HKED) yaklasiminin, gelisen tilkelerde KED
yuriitilmesinin zorluklarini degerlendirdigi i¢in bu Proje icin daha uygun
oldugu dustintilmiistiir. Bu Proje kapsaminda da goriilen bu zorluklar:

e Diger projelerle ilgili temel durum datalarmin eksikligi;

e Ongoriilen gelistirme projeleri konusunda belirsizlikler, ve

e Sinurhi ve gelismekte olan, bolgesel, sektorel ya da tiimlesik stratejik

kaynak planlar1 seklindedir.

IFC PS1 kilavuz notlarinda belirtildigi gibi (KN41) degerlendirmenin
“dngoriilen kiimtilatif etkilerin artan katkisi, kaynagi, kapsami ve
onemliligiyle orantili olmalidir” tanimi dogrultusunda, bu degerlendirme
sadece potansiyel olarak onemli kiimiilatif etkiler ve Proje’nin kiimiilatif etki
tizerindeki katkisinin 6nemli oldugu yerler tizerinde yogunlasmustir. IFC el
kitabinin 2. ve 3. Boltimlerinde verilen yonlendirme dogrultusunda, is birligi
ve bilginin paylasimi odak alinarak potansiyel etki azaltma onlemleri
gelistirilmistir. Bunlar1 gelistirirken, 6zel sektor kuruluslarmin sinirli kontrol
ve dogrudan etki/karar alma kabiliyetleri goz oniinde bulundurulmustur.

Genel olarak bu kiimiilatif etki degerlendirmesi IFC el kitab: tarafindan
tanimlana HKED yaklasimini asagidaki alt1 adimli metodoloji kullanilarak
takip etmektedir:

e Adimm1: Hgili mekénsal ve zamansal sinirlarin tanimlanmasi;

e Admm 2: Onemli DCSB'lerin tanimlanmasi ve bslgede potansiyel olarak
ilgili diger projelerin elenmesi/ tanimlanmast;

o Adim 3: DCSB’lerin mevcut kosullarinin belirlenmesi;

e Adim 4&5&6: Potansiyel kiimiilatif etkilerin degerlendirilmesi ve
uygun etki azaltma 6nlemlerinin belirlenmesi.!

1 Degerlendirme sonuglar1 ve 6nerilen etki azaltma 6nlemleri tek bir tabloda, her proje icin ayr1 ayr1
sunulmasimdan dolay1 DCSB’lerin cakisti1 diistintildtigtinden Adim 4, 5 ve 6 burada tek bir adim olarak
gosterilmistir.
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8.1.3

8.2

8.2.1

8.2.2

Yukaridaki adimlarin sonuclar: asagidaki boliimlerde verilmistir. Bu KED'in
amaglar1 dogrultusunda yeni hicbir mevcut durum bilgisi toplanmamustr.
Uygun olan durumlarda, 6nceki CSED boliimlerinde aciklanan mevcut
durum bilgilerine, etkilere ve etki azaltma 6nlemlerine basvurulmustur.

Bilgi Kaynaklar

Bu boéliimde sunulan teknik temel durum bilgileri CSED stireci boyunca
toplanan temel durum bilgilerinden derlenmistir. Bu temel durum bilgilerinin
derlenmesi; birincil data toplanmasmi, mevcuttaki uygun bilimsel kaynaklarin
ve bolgesel planlama dokiimanlarinin taranmasini icermektedir.

Onemli potansiyel kiimiilatif etkiler, etki degerlendirme siirecinin giktilar1 da
goz oniinde bulundurularak se¢gme-elemeye tabii tutulmustur.

KED ayn1 zamanda, paydas katilim siirecini ve tartismalardan ¢ikan sonuglari
ve halkin ve ilgili paydaslarin katkilarini da goz ontinde bulundurmustur.
Paydas katilim1 tartismalari, ana konularin belirlenmesinde ve DCSB
secilmesinde katkilar saglamistir. Her ne kadar HKED i¢in DCSB'lerin
belirlenmesi, kapsam belirleme ve temel durum ¢alismalar1 sirasinda paydas
katiliminin katkilarindan yararlanilmis olsa da paydaslar etki
degerlendirmesinde belirlenen ilgili paydas gruplari icin KED i¢in 6nemli
girdi olan konular1 da belirlemislerdir (Adim 2).

Ek bilgiler, vaka bazinda degerlendirme ya da tanimlama icin gerekli
olduklar 6lctide dahil edilmistir. Diger potansiyel projelerle ilgili bilgiler
halka acik kaynaklardan elde edilmistir.

ADIM 1 - MEKANSAL VE ZAMANSAL SINIRLARIN TANIMLANMASI
Mekansal Simrlar

Bu KED igin ilgili alan sirlar1 CSED Raporunda tanimlanan spesifik Etki
Alani (EA) ile hemen hemen aynmidir. Bu alan Otoyolun merkez hizasindan
olgtldtig gibi tipik olarak yaklasik 100m'den 1000m'ye (konuya bagh olarak)
kadar uzanur.

Adim 2'deki miiteakip Eleme icin Projenin ¢evresindeki yaklasik 10-15 km'lik
(veya daha fazla) bir bolge diistintilerek bolgesel bir yaklasim kullanilir.
Elemenin amac1 KED'in gerekli olabilecegi projeleri dahil etmek ve ileri
incelemeye almaktir. Adim 4&5&6'daki etki degerlendirmesi s6z konusu
oldugunda ilgili degerlendirme konular1 i¢in daha dar bir odak tercih edilir.

Zamansal Sinrlar

KED'in zamansal sinir1 resmi olarak, insaattan uzun vadeli isletimlere kadar
tim Proje yasam dongtistinii kapsar. Yine de KED siireci, (Adim 3 “teki Eleme
boliimiinde irdelenecegi gibi) bolgedeki diger ilgili projelerin
planlanmasi/uygulanmasi da dahil olmak tizere gelecekteki olaylar1 ve
egilimleri makul bir sekilde tahmin edebilme kabiliyeti ile sinirlidir.
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8.3

Dolayisiyla bu KED “in amaglari icin insaat asamas: ve faaliyetler, diger
projelerle olan kiimiilatif etkileri tartisilip degerlendirilerek dikkate
almacaktr.

ADIM 2- DCSB’LERIN BELIRLENMESI VE BOLGEDEKI DIiGER PROJELERIN SECME-
ELEMEYE TABI TUTULMASI

CSED stirecinde Proje alaninda, Proje faaliyetlerinden ve diger ilgili projelerin
faaliyetlerinden kiimtilatif olarak potansiyel etkilere maruz kalabilecek birkag
DCSB tespit edilmistir.

Etki degerlendirmesinin sonuclar1 Projeden etkilenecek DCSB'lerin
belirlenmesi i¢in gozden gegcirilmis ve Proje’nin kiimtilatif etkide dogrudan
onemli katkida bulundugu yerlerde daha da daraltilarak ele alinmistir. Bu
onemli etkiler, gelistirmenin kiimiilatif etkilere katkisini yansitmaktadur.
Biittin alicilarin ve potansiyel etkilerin tiim ayrintilari ilgili CSED
bolimlerinde agiklanmuigtir.

HKED kapsaminda degerlendirilecek ilgili DCSB’ler asagidaki sekildedir:

e Hassas habitatlar (orman alanlar1 dahil);

e Toprak, yeralti suyu ve tatli su;

¢ Deniz sedimani ve deniz suyu kalitesi;

e Deniz habitat1 ve fauna - deniz memelileri, deniz cayury;

e Yerel halk - tasinmaz sahipleri ve insaat alanlari/baglant1 yollar1
yakininda yasayanlar;

e Yerel goriilebilir alanlar;

e Yerel gecim kaynaklari, ve

o Kilttir miras.

DCSB'lerin tanimlanmast icin kullanilan yaklasim ve mantik asagidaki
tabloda gosterilmistir.
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Tablo 8-1 Onemli DCSB’ler

etki dogabilir.

Boyut Etki Etki Tanimi Etki Azaltmadan Sonra Kalan Belirlenen DCSB
Etki

Kaynaklar ve Atik | Toprak isleri ve kaynak Orman alanlarinda ve insa edilecek yeni tas Hassas habitatlar (orman alanlar1
Etkileri ¢ikartilmasi sirasinda habitatin | ocaklarinin konumlarinda biiyiik etki dahil)

ve vejetasyonun tahrip edilme

riski
Kaynaklar ve Atik | Kazi topragi fazlasinin Déokiilen alandaki gevre tizerinde biiyiik etki Orta Toprak, yerealt1 suyu ve tatli su
Etkileri dokiilmesi
Kaynaklar ve Atik | Insaat faaliyetleri esnasinda Biiyiik etki, tiretilen tehlikeli atik ¢evreyi kirletme | Orta Toprak, yerealt: suyu ve tatli su
Etkileri tehlikeli atiklarin tiretilmesi potansiyeline sahiptir.
Kaynaklar ve Atik | Isletme esnasinda tehlikeli Isletme esnasindaki kazayla dkiilme sonrasinda | Orta Toprak, yerealt1 suyu ve tatli su
Etkileri atiklarm tiretilmesi bakim ve temizleme faaliyetlerine gore biiyiik

Deniz Suyu

Gemiyle tagimacilik kaynaklt

Kazalara iliskin etkilerin 6nemi bu asamada

Kalan etkiler, seyriisefer risk

Deniz sedimani ve deniz suyu

Olgiimlerle dogrulanacaktir.

Ortam kazalar ve kazayla degerlendirilememektedir. degerlendirmesi sonuglarmi takiben kalitesi
dokiilme/s1zintt kaynaklt degerlendirilecektir.
etkiler
Biyocesitlilik ve Gemiyle tasimacilik kaynakli | Risk degerlendirmesi hentiz tamamlanmadiginda | Kalan etkiler, seyrtisefer risk Deniz sedimani ve deniz suyu
Koruma kazalar ve kazayla bu risklerin siddetleri etki degerlendirmesi i¢in degerlendirmesi sonuclarin takiben kalitesi
dokiilme/s1zint1 kaynakl saglanamamustir. degerlendirilecektir.
etkiler
Gurilti ve Otoyoldaki trafik Ortadan buytige etki Bu asamada, pek ¢ok etki azaltma Yerel Halk
Titresim /Toplum | giirtiltiistinden kaynaklanacak onleminin uygulanmasiyla ses
Saglig1 ve rahatsizlik diizeyinin 0’dan 21 dBA’ya kadar
Guvenligi duistirtilmesi beklenmektedir.

Peyzaj ve Gorsel

Insaat faaliyetleri sirasinda
arazi kullanimimin
degismesinden dolay1 peyzaj
degisiklikleri

Canakkale Bogazi'nda biiytik etki

Degerlendirilecek (etkiler biiyiikten
olumluya, konuma ve gozleyenin
algisina gore degisebilir)

Yerel goriilebilir alanlar

Peyzaj ve Gorsel

Yeni yapilarn gortintrlagu

Kesim 3: Meyve Bahgeleri ve Tarim Alanlari’'nda
mevcut Bursa-Canakkale Yolu ile birlikte, Kesim
4: Canakkale Bogazi ve Kesim 5: Gelibolu'nun
Tarim Alanlari’'nda biiytik etki

Degerlendirilecek (etkiler biiytikten
olumluya, konuma ve gozleyenin
algisina gore degisebilir)

Yerel goriilebilir alanlar

Arazi Kullanimi
ve Miilkiyet

Hayvancilik faaliyetleri
nedeniyle gecim kaynag: etkisi

Gecim Kaynag1 ve Ekonomik Gog tizerinde
biiytik etki

Orta

Yerel goriilebilir alanlar
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Boyut

Etki

Etki Tanimi Etki Azaltmadan Sonra Kalan Belirlenen DCSB
Etki

Arazi Kullanimi
ve Miilkiyet

Islenebilir tarim alanlarmnin
kayb1

Arazi kullanim yapisinda biiytik etki Yerel goriilebilir alanlar

Arazi Kullanimi
ve Miilkiyet

Halkin kullanimina agik olan
meralarin kayb1

Arazi kullanim yapisinda biiytik etki Orta Yerel gecim kaynaklar:

Arkeoloji ve Insa
Edilmis Miras

Kiiltiir mirasi varliklarinin
tamamen ya da kismi olarak
yok edilmesi

14 sahada biiyiik etki: Tiitiinltiik Mevkii; Kiiltiir mirasi
Karayarik Sirt1, Lapseki Alan 3; Lapseki Alan 1;
Gelibolu Alan 2; Gelibolu Alan 1; Korugan §;
Domuz Deresi Mevkii, Gelibolu Alan 3;
Sahinoglu, Keklikbayir; Haznedar Mevkii,

Tescilli Alan 4 ve Gelibolu Alan 5

Arkeoloji ve Insa Varligin 6nemli kisminin yok | Bes sahada orta etki: Hactdonmenin Sirts; Yildiz | Orta Kiiltiir miras1
Edilmis Miras edilmesi ve 6nemli diizen Tabyasi, Korugan 21; Kocadere ve Menekse Agil
degisimi Tepesi
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8.3.1

Bolgedeki Diger I1gili Projelerin Belirlenmesi Yaklagimi

Elemenin amaci; Projenin bolgedeki tanimlanmis herhangi bir DCSB
tizerindeki etkileri ile mekansal & zamansal olarak ¢akisan etkiler
olusturabilecek diger projeleri ve faaliyetleri tanimlamaktur.

[k adim olarak, bilinen ve bildirilen biiyiik altyap projelerinin ve Tekirdag &
Canakkale illerinin genis bolgesinde planlama ve gelistirme asamasmda olan
diger projelerin bir "uzun listesi" hazirlanmistir. Bu liste (bkz. Tablo) icinde
otoyol projesi, enerji santrali, maden ocag1/tas ocag1 ve diger tesisler olan
toplam 30 projeyi kapsamaktadir.

Eleme Tablosundaki her proje, daha sonra KED'de proje 6zellikleri (proje tiird,
Canakkale Projesine yakinlik ve insaat & faaliyetlerin beklenen takvimi)
degerlendirilerek uygunluk acisindan elemeye tabi tutulmustur. Bu eleme,
muhtemel kiimiilatif etkilerin potansiyelini belirlemek i¢in bir dizi Eleme
Kriteri ile karsilastirilarak yapilmistir:

o Mekansal Cakigma: iki proje, Etki Alanlar1 birbirini etkileyecek
kadar birbirine yakmn mi?

o Zamansal Cakigma: Temel faaliyetlerin (Insaat ve Isletmeler)
takvimleri birbirleriyle ¢akisiyor mu?

o Ortak DCSB’ler: Hangi DCSB’ler her iki projeden de kiimiilatif
olarak etkilenebilir? (Onceki 6zel ve zamansal faktorler dikkate
aliarak)

Daha sonra her spesifik proje icin, bu KED 'in ileri incelemelerine "TABI" ya
da bu incelemelerden "MUAF" seklinde nitel bir sonug verilmistir.

Ayrica, diger projelerin mevcut durumu bu KED icin asagidaki gibi
degerlendirilmistir:

e Halihazirda var olan ve isletmede olan projeler igin: mevcut

emisyonlari/etkileri bu CSED igin yapilan ‘mevcut durum galismalarina’
halihazirda yansitilmistir ve dolayisiyla etki degerlendirmesi ve 6ngoriilen
tum etki azaltma onlemlerinin igine entegre edilmistir. Durum boyle
oldugundan KED calismasindan muaf tutulmuslardir;

e Halen yapim asamasinda olan veya onaylanip insaati baslamak {izere olan
projeler icin: KED calismasinin zamansal ve mekénsal sinirlari icinde
ortaya citkabilecek muhtemel emisyonlar/ etkiler hakkinda makul
varsayimlar yapilir. Boyle projeler genelde KED'e tabidir;

e Planlandig bildirilen ancak insaat baslangici belirsiz olan projeler
(ve/veya aleni anlasmazlik kapsamindaki projeler) igin: ortak DCSB’lerin
zamansal ve mekansal smirlar icerisinde potansiyel olarak dogrudan ve
onemli bir etkiye sahip olmadig stirece bu tiir projeler spekiilatif olarak
kabul edilir ve genellikle KED c¢alismasindan muaf tutulur.
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Tablo 8-2 Diger Proje ve Geligtirmeler- Inceleme Adim 3
Diger Projenin Ozellikleri Incelemede Dikkate Alinacak Hususlar Sonug
. i r 7
No Diger Projenin | Projeye Insaat Siireci Is%i:;e Ortak DCSB'ler’ Mekansal Zamansal Yorumlar incelenme?
Ad1 Uzaklig: (baslangig) (el cakisma? cakigma? ’
Elektrik Santralleri
Sarkoy o
Dogalgaz Proje ile ilgili birkag
Kombine Bilinmiyor Muhtemelen dava var. Projenin
1 Cevrim 15kmdogu | (heniiz Bilinmiyor Acik degil Hafif ; gelecegi belirli degil | Hayir
Isletme esnasinda .
Santrali baslamadz) - KED igin ¢ok
spekiilatif
Agan Termik Bilinmiyor KED ile iligkili
2 Santrali 56 km dogu | (hentiz Bilinmiyor Beklenmiyor iayn; 1cllzak ?/Iluilr’fmelrfn nd olabilmesi i¢in cok Hayir
(2x790.1 MWe) baslamadi) esatece gietme esnasinda |, 7ak mesafede
Klraz.hdere o B111n{myor e CanakkalevBogam ortak aher Hayir, uzak Muhtemelen Beklenen ortak bir
3 Termik 27 km dogu | (hentiz Bilinmiyor ortam. (¢ogunlukla tesisten mesafede isletme esnasmda | etki vok Hayir
Santrali baslamadi) termal kaynakli emisyon) ® y
Cenal Termik . Insaat devam (;anakkaleuBogam ortak alict Hayir, uzak . . Beklenen ortak bir
4 Santrali 40 km dogu | 2015 edivor ortam. (¢ogunlukla tesisten mesafede Ingaat ve Igletme otki vok Hayir
y kaynakl1 termal emisyon) y
Ezine
Dogalgaz Bilinmiyor KED ile iligkili
5 Cevrim 69r1:m (hentiz Bilinmiyor Beklenmiyor anu; gzak 11\I/fuhttemeile1n tm olabilmesi i¢in cok Hayir
Santrali(600 suney baslamadi) esatede saat ve [$Iete | 1zak mesafede
MW)
Gurpinar Bilinmiyor KED ile iliskili
6 Doga%lgaz 75 km dogu | (hentiz Bilinmiyor Beklenmiyor Hayar, uzak Muhtemelen olabilmesi i¢in ¢ok Hayir
Cevrim mesafede Ingaat ve Isletme
Santrali baslamadi) uzak mesafede
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Diger Projenin Ozellikleri Incelemede Dikkate Alinacak Hususlar Sonug
. i r 7
Diger Projenin | Projeye Insaat Siireci I§}etn}e Ortak DCSB'ler? Mekansal Zamansal :
A Ad1 Uzaklig1 (baslangic) S akisma? akisma? perumla RGeS
& slangic (baslangic) gakisma: gakisma:
Karaburun e Insaat P}‘o]eye l.<ar§ 1 gliclu
. Bilinmiyor asamasinda bir halk ihtilafi var;
Termik o . e . Hayir, uzak o .. i1 T .
7 . 40 km dogu | (heniiz Bilinmiyor Beklenmiyor miimkiin degil, gelecegi belirsiz- Hayir
Santrali (1320 mesafede 2
baslamadi) muhtemelen KED igin ¢cok
MW) ; T
Isletme esnas1 spekiilatif
Cirpilar 60 km e I . Hayir, uzak Muhtemelen KED ile 11%§'k%11
8 L . . Bilinmiyor Bilinmiyor Beklenmiyor . olabilmesi i¢in ¢ok Hayir
Komdir Santrali | giliney mesafede Isletme esnasinda
uzak mesafede
Tesisin proje etki
alanina etkisi/ tesis
Odas Can 1 .
9 Termik 3? km N Isletmede Isletmede Beklenmiyor Hayur, uzak Isletme emlsyor.l.u CSED Hayir
. gtineydogu mesafede temel diizey
Santrali
kosullarinda
goriilebilecek
Odasg Can 2 KED ile iligkili
10 | Termik 3? km N 2016 2018/2019 Beklenmiyor Hayrr, uzak Insaat ve Isletme olabilmesi i¢in ¢cok Hayir
. gtineydogu mesafede
Santrali uzak mesafede
Maden ve Tas Ocaklar1
Orta Truva
Madencilik
11 Sanayi Ticaret 15 km dogu | Bilinmiyor Bilinmiyor Beklenmiyor Hafif Bilinmiyor Proje ile ilgili acilmus Hayir
Sti. Kuvars & y Y y y davalar bulunmakta. y
Madeni (Lisans
No: 200810227)
Kiregtast Ocag1 KED ile iliskili
(Lisans No: 2015’ten . Hayir, uzak .  Le TIgkIi
12 200901721) 90 km kuzey | 2015 itibaren Beklenmiyor mesafede Isletme olabilmesi i¢in cok Hayir
uzak mesafede
Biga Maden 50 km Havir, uzak Projeye kars1
13 Sa.n. ”]:“ic_ Ltd. stiney Bilinmiyor Bilinmiyor Beklenmiyor meZa f,e de Bilinmiyor kamusal ihtilaf var. Hayir
Sti. Kirectast Buna ek olarak proje
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Diger Projenin Ozellikleri Incelemede Dikkate Alinacak Hususlar Sonug
. i r 7
Diger Projenin | Projeye Insaat Siireci I§}etn}e Ortak DCSB'ler? Mekansal Zamansal :
No Ad: Uzaklig: (baslangic) Stireci akisma? akisma? porum TR U
& slangic (baslangic) cakisma: cakismar
Ocagi (Lisans kapasitesi gorece
No: 66796) kiictik.
Kirectas1 Ocag1 Yetersiz bilgi;
(Lisans No: bilinmeyenlere
200703731, N e e Hava emisyonlari, habitat ve . Muhtemelen ragmen

14 200703733, 15km dogu | Bilinmiyor Bilinmiyor tiirler Hafif isletme degerlendirmeye Hayir
200703733 ve alinmasi zorlama
200703734) olur
%}éhgglagaszzli' Projeye kars1 agilmis

T Heniiz Heniiz . Hayir, uzak e davalar var. KED ile
15 | Madeni (Lisans | 50 km kuzey Beklenmiyor Bilinmiyor R . o Hayir
baslamadi baslamadi mesafede iligkili olabilmesi igin
no: 20059203 « uzak mesafed
ve 20059211) GOk uzak mesatede
Biga Maden
San. Tic. Ltd. 50 km Orman alani her iki proje igin Havir. uzak KED ile iliskili
16 | Sti. Kiregtast . Isletmede Isletmede ortak alici, fakat bu mesafede aylr, uza Isletme olabilmesi i¢in ¢ok Hayir
o s gliney <. mesafede
Ocagi (Lisans ayni orman degil uzak mesafede
No: 47936)
Koza Altin ve P,l,r e ile 11g111. uzan
L siireli hukuki ihtilaf
Giimiis 20 km e e . Hayir, uzak .. ..

17 . . Bilinmiyor Bilinmiyor Beklenmiyor Bilinmiyor bulunmakta; gelecegi | Hayir
Madeni (Lisans | giiney mesafede . .
No:201001197) belirsiz- KED igin

o ¢ok spekiilatif
KED ile iligkili
18 MustafauKansu 4?. km 2009 2009 Ayni orman alan1 ortak alict Hayrr, uzak Isletme olabilmesi i¢in ¢cok Hayir
Tas Ocagt glineybat1 mesafede
uzak mesafede
Saglamtas Yerel yollarda/koylerde ve
Maden Sti. halk y”l K . y ligi v ileri degerlendirme
19 | Bazalt Madeni | 9 km kuzey | 2009 2009 atxsagi ve guvenist Hafif isletme i¢in KED'e dahil Evet
. konusunda ortak potansiyel s
(Lisans No: otki edildi
200811209)
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Diger Projenin Ozellikleri Incelemede Dikkate Alinacak Hususlar Sonug
. i r 7
Diger Projenin | Projeye Insaat Siireci I§}etn}e Ortak DCSB'ler? Mekansal Zamansal :
No Ads Uzaklig: (baglangzc) Siireci s o — Yorumlar Incelenme?
(baslangig) ) )
Baztas
Madencilik Sti. 50 km Havir. uzak KED ile iligkili
20 | Bazalt Madeni o 2009 2009 Etkilenen yok i Isletme olabilmesi i¢in ¢ok Hayir
: . kuzeydogu mesafede
(Lisans No: uzak mesafede
72340)
Diger Otoyollar ve Havaalanlar:
Projeler benzer yerel etkilere
Kuzey 100 km sahip. Ancak, ortak alicilar1 _ ‘ KED ile iligkili
21 | Anadolu Kuzevdosu 2016 2020 yok. Her iki proje de bolgenin | Hayir Insaat ve Isletme | olabilmesi igin cok Hayir
Otoyolu ydos biiytik otoyol projeleri ve ayni uzak mesafede
master planin parcalar1
Kinali- Kuzeyde Yakin konum dolayisiyla fazla i ;
Savastepe y o yeiy'a | . Isletme ve Ingaat | Genel projenin bir
Otovol Malkara Uzun streli, | ortak konu bulunmakta (6r. Evet, Projeyle | . cin arcast. KED
22 Y o baglantisiyla | Bilinmiyor bu Projeye Karasal flora/fauna, Malkara’da L parcast, Evet
Projesi'nin . . . c . diisiik ihtimal kapsaminda olmasi
Kinali-Malkara Projeyle benzer habitatlar, su havzalari, arazi | birlesiyor ol makul
e birlesiyor sahipleri vb.) (ancak olast)
Kesimi
Kinali-
i Evet, Projeyl ; ;
Savastepe Gilineyde o Yakin konum dolayisiyla ”fazla ve ro]e?/ ® | igletme ve insaat | Genel projenin bir
Otoyol Canakkale Uzun siireli, | ortak konu bulunmakta (6r. Canakkale’de | .°.
Do o e . 1 cm parcasi, KED
23 | Projesi'nin baglantisiyla | Bilinmiyor bu Projeye Karasal flora/fauna, birlesiyor o Kapsaminda olmas Evet
Canakkale- Projeyle benzer habitatlar, su havzalari, arazi distik ihtimal ma}ljkul
Savastepe birlesiyor sahipleri vb.) (ancak olast)
Kesimi
I.sta.l.nbl.l.l 150 km Ortak alicilarin bulunmasi i¢in | Hayir, uzak ; ; KED ile 11%§,.k%11
24 | Ucgtincu 2014 2020 Ingaat ve Isletme olabilmesi igin ¢ok Hayir
kuzeybati fazla uzak mesafede mesafede
Havaalan uzak mesafede
Petrol ve Gaz Altyapilar1
2015'te in@aat . .
25 TANAP Trans | KM baslad: 2019 Karasal flora/ f.auna., su Evet (muhtemelen) ve KED igin oldukg¢a Evet
Anadolu 139+250’'de . havzalari, arazi sahipleri ) makul
(Proje Isletme
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Diger Projenin Ozellikleri Incelemede Dikkate Alinacak Hususlar Sonug
. i r 7
Diger Projenin | Projeye Insaat Siireci I§}etn}e Ortak DCSB'ler? Mekansal Zamansal :
No Ads Uzaklis1 ki) Siireci akisma? akisma? Yorumlar Incelenme?
& slangig (baslangic) ¢akisma: ¢akisma:
Dogalgaz Boru | projeler alaninda
Hatt1 Projesi cakistyor hentiz bir
aktivite yok)
Trakya Bolgesi Malkara Su an aktif olsaydi karasal - C.o.gu konullmn
Karada Gaz Su an igin bilinmemesine
yakinlarinda | ... . e flora/fauna, su havzalari, R ot N
26 | altyapisi akisacak Bilinmiyor Bilinmiyor arazi sahipleri vb. ortak alict Evet bilinmiyor, ileriki | ragmen, cakisan Evet
(Malkara 4094 garizac p ’ vadede muhtemel | cografya KED’e dahil
N goriintiyor olacakt1 : . .
Blogu) edilmesi igin yeterli
Diger Projeler
Iodas Celik Havir, uzak KED ile iligkili
27 | Fabrikas1 ve 42km dogu | 1970 Isletmede Canakkale Bogazi ortak alict Y Isletme olabilmesi i¢in ¢ok Hayir
. mesafede
Tersanesi uzak mesafede
Proje halihazirda
2 - Siitliice 2 _ isletmede, etkiler
28 | Denizalt1 2 km bat1 2016 2016 Beklenmiyor Evet Isletme CSED temel diizey Hayir
Kablosu kosullarinda
yansitilmis olacaktr.
E:nsaelzfiale— Bilinmiyor 2020, uzun Insaat EaEIB?S 3:}11?2151
29 P 5 km dogu (muhtemelen | 7 . Canakkale Bogaz1 ortak alic Hayir (muhtemelen) . gy Evet
Rekreasyonel 2019) stireli . edilmesini makul
Marina Isletme kiliyor.
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8.3.2 Eleme Asamasinin Sonuglari

Eleme Tablosundaki bilgiler, Proje ile arasindaki biiytik mesafeden (6rn. 30
km veya {izeri) dolay1 bircok projenin muaf tutuldugunu gostermektedir. Bu
projeler, belirlenmis DCSB’lerin mekansal sinirlarinin ¢cok uzagimdadir ve
dolayisiyla hicbir Mekansal Cakisma beklenmez. Insaat baslangic tarihleri
bilinmeyen ve tahmin edilemeyen (DCSB'ler ile zamansal ¢cakismanin
olmadig1) ve/veya etkilenen belirgin bir ortak DCSB'nin olmadig1 diger
projeler de muaf tutulmustur.

"Uzun liste" eleme uygulamasinin bir sonucu olarak, diger projelerin
asagidaki "kisa listesi" KED calismasina tabi olarak tanimlanmustir:

Maden Ocaklari1 & Tas Ocaklari
e [Listeden #19] Saglamtas Madencilik A.S. Bazalt Ocag1, 9 km
kuzeyde;
Diger Otoyollar

e Kinali- Savastepe Otoyol Projesinin [#22] Kinali-Malkara Kesimi;
Malkara Kavsagi'nda Projeyi kuzeye baglar

e Kinali-Savastepe Otoyol Projesinin [#23] Canakkale-Savastepe
Kesimi; Canakkale Kavsagi'nda Projeyi giineye baglar

(Yukaridaki iki proje Malkara-Canakkale (ve 1915 Kopriisii) Projesinin
diger iki kesimidir ve birlikte Kinali-Savastepe Otoyolu projesinin
tamamini olusturmaktadir. Bu iki proje bir sonraki adimda birlikte ele
alinmaktadir.)

Dogalgaz ve Madencilik

e [#25] TANAP Boru Hatti, Gelibolu Kavakkoy koytii yakininda KM
139+250 “de Projenin kuzeyi ile kesismektedir

e Trakya bolgesindeki (6zellikle Malkara Blok 4094’teki) [#26] Kara
kesimi dogal gaz projeleri Proje ile cakismaktadir.

Digerleri- Yerel Marinalar

[#29] Canakkale-Lapseki Marinasi, yaklasik 5 km doguda, Lapseki
Feribot Terminali yakiminda.

Yukaridaki 6gelerin konumlar: Sekil 8-1"de gosterilmistir.

PROJE No. 0403910 NiHAI MART 2018

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE 353



Sekil 8-1 Kiimiilatif Etki Degerlendirmesi ile Iliskili Projelerin Konumlar

Gosterim
0] M 1a/kara — Canakkale Otoyolu (1915 Ganakkale Kopruso dahil)
¥ (#19) Saglamtag Maden $ti., Bazalt Madeni, 9 km kuzey
STYER T O ¢ W (#22) Kinali- Savagtepe Otoyol Projesi'nin Kinali-Malkara Kismi
. (#23) Kinal- Savagtepe Otoyol Projesi nin Ganakkale-Savagtepe Kismi
= (#25) TANAP Boru Hatti, Gelibolu'nun kuzeyinde Proje ile gakisiyor

¥ (#29) Canakkale-Lapseki Marina, 5 km dogu, Lapseki Feribot Iskelesi

(#26) Trakya Bolges| Karada Gaz ALtyapisi (Malkara Blok 4094)

Oxumcrctn k. Eaa o
CMERM s S, UI0A, USRS AwsaRiD, KW, A% e Gl Lsar ‘
4

Canakeae

Ganakkale Otoyol ve Kopriisti ingaat Yatinm ve
(COKIYIA.S.)

Yap Krodi Plaza
8 Blok, 12, BiyUkders Caddas, 34330 Istanbul, Turkiye

ERM GmbH
et Slemensatrasse 0 ol +49 (0) 010212000
063263 Neudsenburg  Fax.; +49 (0) 61 02/200.202 ERM
.f 0 akkal & Malkara — Ganakkale Otoyolu
Proje: (1915 Canakkale Koprisi dahil)
0403910

Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi

Toma Kumulatif Etkiler
Sayfa boyutu A3 Olgek. 1:440,650
Duzenleyen w Durum Draft V.o
Hazitayan ™w Tarih November 2017
i | Wonvol caen RV W o, 1
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8.4 ADIM 3- DCSB’LERIN MEVCUT KOSULLARININ BELIRLENMESI

Belirlenen DCSB’lerin mevcut durumlari ilgili temel durum kosullar, Cilt
II."teki CSED Raporu’nun ilgili kissmlarinda verilmistir. Bu kosullar igin
latfen ilgili kisimlara bakiniz.

Temel durum kosullari ile ilgili mevcut anlayis, Bolum 8.5'te sunulan
potansiyel kiimtilatif etkileri tanimlamak ve degerlendirmek igin
kullanilmastar.

8.5 ADIM 4&5&6- KUMULATIF ETKILERIN DEGERLENDIRILMESI VE ETKi AZALTMA
ONLEMLERININ BELIRLENMESI

8.5.1 Yaklasim

Adim 2'de belirtilen kisa liste projelerinin her biri icin, asagidaki siraya gore
belirlenmis DCSB'ler tizerindeki potansiyel kiimdtilatif etkilerin nitel bir
degerlendirmesi yapilir:

e Mevcut Durum kosullar1 ve diger verilere iliskin daha fazla bilgi icin
ilgili CSED Boluimleri referans almarak, ilgili diger projenin ve
konumun/faaliyetin kisa agiklamasi;

e DCSB'ler tizerindeki kiimiilatif etkilerin potansiyel 6nemli tiirlerinin
degerlendirilmesi ve 6nem & biiytikliik tahmini (Projenin kendi
etkileri ile karsilastirilarak);

e Potansiyel etki azaltma 6nlemlerinin ve artik (kalan) kiimtilatif
etkilerin agiklanmasi.

Spesifik etki 6zelliklerine bagh olarak kiimdtilatif etkilere 6zel bir nem
atfetmek uygun olabilir veya olmayabilir. Uygun oldugunda, ilgili CSED
boltimlerinde ilgili etki tiirleri icin 6nemli kriterlere atif yapilacaktir.
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8.5.2 Madencilik ve Tas Ocaklari

[#19] Proje Adi: Saglamtas Madencilik A.S. Bazalt Madeni

Kisa aciklama:

Bu maden (2009 yilindan bu yana 200811209 No'lu Ruhsatla ¢alistig1 bildirilmistir) Karaigdemir
Baraji yakiinda Proje alaninin yaklasik 9 km kuzeyinde/kuzeybatisinda yer almaktadir. Bu
tesis, Proje alanina olan yakinligima ve ayni koylerdeki kiigtik yollarin ortak kullanilma (yerel
sakinler ve toplum saglig1 & giivenligi tizerindeki etkilere neden olur) ihtimaline dayanarak
KED e tabi olmustur. Devam eden faaliyetlerden kaynaklanan tiim ¢evresel emisyonlar/etkiler
mevcut durum kosullarina yansitilacaktir.

Muhtemel kiimiilatif etkiler:

Maden konumu daha ayrintili incelendiginde onun Tekirdag'dan Ipsala’ya dogru dogudan-
batiya uzanan D110 (E84) karayolunun kuzeyinde bulundugu tespit edilmistir. D110'u Malkara-
Canakkale Otoyoluna baglamak icin giineye uzanan Projenin bir parcasi olarak yeni bir kavsak
insa edilecektir. Bu nedenle maden ile Proje arasinda herhangi bir mekansal cakisma yoktur;
Maden ocagindan gelen kamyonlar ile Proje kamyonlarinin ayni kiigiik yollardan veya
koylerden gecmesi beklenmemektedir.

Sonug olarak bu maden ileri KED incelemesinden muaf tutulmustur.

Kiimiilatif Degerlendirme:
Ekolojik DCSB: Yok

Sosyal-Arazi Kullanim DCSB: Yok

Alic1 hassasiyeti: Etki Buyukligii: Proje icin planlanan | Projenin Sonugta
Etki Azaltma: Ortaya Cikan
Yok Yok Etkisinin Onemi:
Yok Yok

Tartisma: Yok Sonugta Ortaya
Cikan Kiimiilatif
Onem Derecesi: Yok

lave Etki Azaltma Yok
onlemleri:
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8.5.3

Diger Otoyollar

[#22,23] Proje Ad1: Kinali- Savastepe Otoyolu Projesinin Kinali-Malkara
Kesimi ve Canakkale-Savastepe Kesimi

Kisa aciklama:

Bolgesel karayolu agimin genel bir gortiniimii asagidaki sekilde gosterilmistir. Bu iki kesim
Malkara-Canakkale (ve 1915 Kopriisii) Projesini kuzeyde Kinali-Malkara’ya (Kinali’da- Edirne-
Istanbul otoyolunun bir parcasi olarak sar1 renkte gosterilen Kuzey Marmara Otoyoluna
baglanir) ve giineyde Canakkale-Savastepe'ye dogrudan baglar (Savastepe / Balikesir'de yesil
renkle gosterilen Gebze-izmir Otoyoluna baglanr).

Kuzey Marmara
Kinali-Odeyeri Odayeri-Pagakdy
[95Km.)

Malkara-Canakkale
(88 km. Otoyol) =

(13 km. Yan yollar) Kinali-Malkara

(106 Km.)

»

Canakkale-Balikesir
(130Km.)

Kinali-Tekirdag-
Canakkale-Balikesir
(324Km.)

Kinali-Savastepe Otoyolu projesinin tamami (yani tiim ti¢ kesim) proje sahibi KGM tarafindan
genel bir proje olarak kabul edilmektedir ve altyapinin iyilestirilmesi i¢in ulusal Vizyon 2023
master plani kapsaminda gelistirilmektedir. {lk olarak Malkara-Canakkale (ve 1915 Kopriisi)
kesimi KGM tarafindan bir YID sozlesmesi kapsaminda ihale edilmistir. Ttim giizergahin
tamamlanmast i¢in diger iki kesimin ihale edilmesi, planlanmasi ve insa edilmesi faaliyetlerine
biiyiik olasilikla 6niimtizdeki yillarda devam edilecektir. CSED'de belirtildigi gibi, ttiim
gizergah icin bir Tiirk CED ¢alismast halihazirda yapilmis ve tamamlanmustir.

Diger iki kesimdeki otoyol insaatlarinin yapisi ve beklenen etki tiirleri Malkara Canakkale
Projesi ile cok benzer olacaktir.

Zamanlama: Mevcut durum goz 6ntine alindiginda Malkara-Canakkale Projesinin insaati,
biiyiik olasilikla diger boliimlerin insaat1 baglamadan 6nce biiytik ¢lctide (veya tamamen)
bitecektir. Malkara-Canakkale Projesinden etkilenen kaynaklarin ve alicilarin, daha sonra diger
iki kesimin insaatindan yeniden etkilenmeleri miimkiin gériinmemektedir. Bu, ¢cogu proje alan:
arasindaki mesafelerin biiytik olmasindan dolayidir.

Ingaat tamamlandiktan sonra ti¢ kesimin faaliyeti entegre bir otoyol olarak uzun yillar devam
edecektir ve baglantilar hari¢ her bir kesim farkli cografi alanlar etkileyecektir.

Potansiyel kiimiilatif etkiler:

Otoyol genelindeki her bir kesiminin ilgili mekansal ayak izlerinde hem insaat hem de isletim
doneminde, (6zel Koprii bilesenleri hari¢) Malkara-Canakkale kesiminin CSED “inde
tanimlananlara benzer etkileri olmasi beklenmektedir. Yerel halk, toprak, yeralti suyu ve tatli su
gibi DCSB’ler tizerindeki insaat etkileri baglant1 noktalarinda zamansal olarak degil yalnizca
mekansal olarak cakisacaktir. Etki azaltma 6nlemlerinin bu Projede belirtildigi gibi uygulandig1
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beklenmektedir.

varsayilirsa, diger kesimlerde sonucta ortaya c¢ikan artik etkilerin de karsilastirilabilir olmasi

Kinali-Savastepe Projesinin genis bir bélgedeki genel etkisinin bir¢ok agidan olumlu olmasi
beklenmektedir (Vizyon 2023 “te tasarlandig: gibi). Yukarida s6zii edilen Kuzey Marmara ve
Gebze-Izmir Otoyollart ile birlikte Proje, istanbul'daki biiyiik tikamkligin bir baypast olarak, bat
Anadolu'dan Avrupa'ya giiney-kuzey trafigi icin alternatif bir bat1 gtizergahi olusturur. Bu
alternatif giizergah, daha diisiik emisyonlarla birlikte zamandan ve yakittan tasarruf saglarken
ozellikle Istanbul ve cevresindeki milyonlarca sakinin trafige (giiriiltii, toz emisyonu, rahatsizlik
vb.) maruz kalmasini énleyecektir.

Kiimiilatif Degerlendirme:

Ekolojik DCSB Uzerindeki Etkiler: Yok

Sosyal-Arazi Kullanim: DCSB Uzerindeki Etkiler: Yok

Alic1 Hassasiyeti:

Yok

Etki Buytklugii:

Yok

Proje icin Planlanan
Etki Azaltma:

Yok

Projenin Sonugta
Ortaya Cikan
Etkisinin Onemi: Bu
CSED 'dekinin
aynisi

Tartisma: Yok

Sonugta Ortaya
Cikan Kiimiilatif
Onem Derecesi: Bu
CSED 'dekinin
aynisi

Ilave Etki Azaltma
Onlemleri:

¢ KGM tarafindan diger kesimler i¢in YID ytiiklenicileri (veya YID
modeli degilse farkli yiikleniciler) segildikten sonra COK A.S.
tim potansiyel lojistik konulart diizenlemek i¢in bu firmalarla
yakin bag kurmalidir ve bu firmalar1 Proje PKP'sine paydas
olarak dahil etmelidir.

e HIU (Halkla fliskiler Uzmanlari) farkli kesimlerin gakistig
bolgelerde bulunan toprak sahiplerine/sakinlere 6zel 6nem
vermelidir ve diger kesimlerdeki (varsa) HIU-muadilleriyle

diyalog kurmalidur.
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8.5.4

Petrol & Dogalgaz Altyapist

[#25] Proje Adi: TANAP Boru Hatt1

Kisa A¢iklama:

TANAP dogalgaz boru hattt Anadolu boyunca dogudan batiya yaklasik 1800 km uzanur,
Canakkale Bogazi'ni Gelibolu Yarimadasi'ndan geger ve Saros Korfezi'nin kuzeyinde Kavakkoy
koyti yakinlarinda KM 139+250 ‘de Proje giizergahiyla kesisir. Boru hatt1 daha sonra
kuzeybatidan Yunanistan sinirina kadar uzanir.

Boru hatt1 cogunlukla yeraltina gomiiliidiir; su gegitlerinde deniz tabanina dosenmistir. Karasal
insaat isleri icinde hassas habitatin da dahil oldugu koridorun temizlenmesi, kazi/kanal agma,
boru doseme ve eski hale getirme isleri bulunur. Borulari, techizati ve is¢i kamplarimi vb.
yerlestirmek i¢in gecici alanlara da ihtiya¢ duyulmaktadir. Gerekli araziler cogunlukla arazi
sahiplerinden kiralanir. Siirekli arazi edinimi genellikle yalnizca (Kapama Vanalari/ Olgtim
Istasyonlar1 veya daha biiyiik bir Kompresor Istasyonu gibi) kalici yer istii tesisler icin
gereklidir ancak yerel arazi kullanimi ve ge¢im kaynaklar: tizerinde etkileri bulunmaktadir.

Kamuya agik hava goriintiilerine gore Kavakkoy yakinlarindaki boru hatt1 gtizergahinda bir isci
kampi ve/veya daha kiiciik bir yer {istii tesis bulunmaktadir.

Normal boru hatti faaliyetlerinin yerel sakinlere veya cevreye ¢ok az etkisi vardir. Eski haline
getirme calismalar1 bittikten sonra boru hatti tizerinde bir¢ok arazi kullanim tiirii faaliyetine
devam edebilir, ancak bina insaatinin ve koklii bitki & aga¢ dikiminin yasaklanmasi gibi bazi
kisitlamalar vardir. Ayrica, 6rselenmis/sikistirilmis toprak tarim icin, insaat éncesinde oldugu
kadar verimli olmayabilir.

Zamanlama: Proje bolgesindeki boru hatt1 insaat1 halen devam etmektedir. Bu nedenle o
konumdaki boru hatt1 insaat1 Otoyol insaatina baglanmadan 6nce biiyiik ihtimalle
tamamlanacaktir.

Potansiyel kiimiilatif etkiler:

Bazi etki tiirleri, asagida verilen DCSB'ler tizerinde etkiye neden olacaktir:

e Insaat seridinin temizlenmesi - hassas habitatin bitki drtiistiniin kaldirma;
e Yerel halkta gtirtiltii, toz ve is makinalarimin verdigi rahatsizlik;

e  Yerel trafik ve ulasim yollarinin bozulmasindan dolay: yerel halk DCSB’sine verilen
rahatsizlik; ve

e Yerel halk ve yerel ge¢im kaynaklar tizerinde arazi kullanimi kisitlamalari, potansiyel gelir

Isletme sirasinda dikkat cekici herhangi bir etkinin olmasi beklenmemektedir.

Kiimiilatif Degerlendirme:

A. Insaat Sirasindaki Ekolojik DCSB’ler Uzerindeki Etkiler
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® Hassas Habitatlar (orman alanlar1 dahil)

uygulanmastyla yerel habitatlar ve ekoloji tizerindeki kiimiilatif etkinin
Diisiik kalmasi beklenebilir.

Not: TANAP uluslararasi finansmana tabidir ve IFC & EBRD
standartlarina uygun faaliyet gostermesi gerektigi bilinmektedir.
TANAP, CSED konularina giiglii bir yaklasim sunan ¢ok bilgilendirici
bir web sitesine sahiptir.

Alic1 Hassasiyeti: Etki Buytkliigii: Proje icin Planlanan | Projenin Sonugta
Etki Azaltma: Ortaya Cikan
Yiiksek Biiyiik Etkisinin Onemi:
Bkz. Boliim. 7.5
Diisiik
Tartisma: Boru hatt1 insaatinin etkisi Otoyol insaatinin etkisine gore Sonugta Ortaya
daha azdir. Halihazirda planlanmis olan Etki Azaltma Onlemlerinin Cikan Kiimiilatif

Onem Derecesi:

Diisiik

Ilave Etki Azaltma
Onlemleri:

yapilmalidir.

degerlendirilmelidir.

Boru hatt1 gtizergahi ve insaat takviminin ayrintilarin1 dogrulamak ve
olas1 lojistik karisikliklar: ve arazi calismalaridaki ortak alanlari en
aza indirmek icin Proje planlamacilart TANAP temsilcileriyle
goriismelidir. Ayrica eski haline getirme/yeniden bitkilendirme
calismalarinda uyumlu hareket etmek icin de bu goriisme

Bunun bir pargasi olarak, TANAP CSED’i, Proje’den kaynakl
ktimuilatif etki katkilariyla ilgili bulgu ve etki azaltma eylemlerinin
ayn1 dogrultuya getirilebilmesi icin gozden gecirilmeli ve

B. Sosyal-Arazi Kullanimi1 DCSB’leri Uzerindeki Etkiler

yasayanlar

®  Yerel gecim kaynaklar

®  Yerel halk - tasinmaz sahipleri ve insaat sahalar1 / baglant1 yollar1 yakininda

Alic1 Hassasiyeti: Etki Buyuklugi: Proje i¢in Planlanan
Etki Azaltma:
Yiiksek Olumlu ile Biiyiik

arasinda degisiyor Bkz. Boliimler 7.8, 7.8,

711,713

Projenin Sonugcta
Ortaya Cikan
Etkisinin Onemi:

Olumlu ile Diisiik
arast degisiyor

Tartisma: Otoyol Projesinin yerel halk tizerinde yarattig1 sosyal etki
ve arazi kullanimi etkisi TANAP boru hatt1 projesininkine gére daha
genis ve daha kalict olacaktir. Yine de iki kez (6nce boru hatti
insaatindan ve ardindan Otoyol insaatindan) etkilenecek az sayida
toprak sahibi/sakin olmasit muhtemeldir. Boru hattinin insaat stireci
Otoyol insaatindan daha basit ve daha hizlidir. Etkilenen arazi
sahiplerinden bir kismi, arazinin kullanilmast igin yerel gecim
kaynag1 DCSB'sini etkileyecek iki kez kamulastirmaya/tazminata tabi
olacaktir. Bazi durumlarda toprak sahipleri tizerindeki etki olumlu
olabilir, bazilar1 iginse negatif olabilir. Ozetle Otoyol Projesinde her

Sonucta Ortaya
Cikan Kiimiilatif
Onem Derecesi:

Olumlu ile Diisiik
arasi degisiyor
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arazi sahibinin durumu vaka bazinda ayr1 ayr1 degerlendirilmelidir.
Belli bir PEK iizerinde orta diizeyde etkisi olan bazi 6zel durumlar
olabilir, ama genel olarak sosyal-arazi kullanimi konularindaki
kiimiilatif etki Olumlu ile Diisiik arasinda kalacaktir.

Not: web sitesi bilgilerine dayanarak TANAP'in uluslararasi
standartlara uygun sosyal etki azaltma 6nlemleri uyguladigi

anlagilmaktadir.
Ilave Etki Azaltma HIU (Halkla fliskiler Uzmanlar1) iki projenin cakistig1 bolgelerde
Onlemleri: bulunan toprak sahiplerine/sakinlere 6zel 6nem vermelidir ve ortak
olarak etkilenen PEK konusunda mutabakata varmak i¢cin TANAP
temsilcileriyle irtibat kurmalidir. TANAP ilgili paydas olarak Otoyol
PKP'sine eklenmelidir.
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[#26] Proje Adi: Trakya Bolgesi'nde Kara Kesimi Dogalgaz Calismalar1
(Malkara Blogu 4094)

Kisa aciklama:

Halka actk medyadan edinilen bilgiye gore Tiirk devleti, Trakya Havzasi boyunca dogalgaz
arama ve ¢itkarma faaliyetleri i¢in bir dizi ruhsat alan1 ("Blok" olarak anilacaktir) belirlemistir.
Tam dontim verileri mevcut olmamasina ragmen bu Bloklar1 gésteren haritalar incelendiginde,
ozellikle Tekirdag cevresinde Marmara Denizi'nden kuzey ve kuzeybatiya kadar Trakya'nin
tigte birinden fazlasinin ruhsat alan1 oldugu goriilmektedir. Bolge birkag yildir petrol ve
dogalgaz arastirmalarina sahne olmustur ve bildirildigine gore 6zellikle dogalgaz icin tiretim
artis1 potansiyeline sahiptir. Bolgede cok sayida Tiirk ve uluslararasi firma yer almaktadir.

Cevrimigi bilgiler tizerinde yapilan incelemeye gore Proje, Malkara Blogu 4094 adl1 Malkara
yakinlarindaki ruhsat alanlarindan biriyle potansiyel deniz suyu ve deniz habitat: ve fauna
DCSB'leriyle etkilesime gegerek kesisecek. Bu Blogun tam koordinatlar1 hakkinda ve mevcut
ruhsat sahipleri hakkinda bilgi mevcut degil. Ayrica dogalgaz arama veya tiretim durumu halka
acik bilgilerden kolaylikla tespit edilir durumda degil (kamu kayitlarina gore 2013 yilina kadar

ruhsat operatorii ABD firmas: Transatlantic Petroleum! idi).

Proje sahasina yapilan bir¢ok saha gezisinin hicbirinde dogalgaz sahasi faaliyetine iliskin
goriiniir bir belirti kaydedilmedi ve bu konu, yerel sakinlerle yapilan goriismeler veya diger
tartismalar sirasinda hig dile getirilmedi.

Malkara Blogu 4094 ile ilgili gelecekteki olasi faaliyetlerin yapisi veya zamanlamasin belirlemek
i¢in hicbir bilgi mevcut degildir.

Potansiyel kiimiilatif etkiler:

Dogalgaz saha arama ve iiretimi, Proje insaat etkileri ile potansiyel olarak kiimiilatif bir etkiye
sahip olabilecek cesitli faaliyetleri icinde barindirabilir (ulasim yollarnin temizlenmesi ve
insaat, bitki ortiisii ve toprak hasari, is¢i kamplari, santiye giirtiltiisii ve rahatsizlik vb. gibi yerel
halk tizerinde etkiler). Bununla birlikte, Malkara Blogu 4094'teki (eger varsa) dogalgaz sahasi
faaliyetleri hakkindaki belirsizlik goz ontine alindiginda bu tiir deniz DCSB’sine yonelik etkilere
ait tahminler tamamen spekiilatiftir ve degerlendirmeler DCSB'lere bir etki olacag: sekilde
sonuglandirilamayacagindan KED c¢alismalarina dahil edilemez.

Kiimiilatif Degerlendirme:
Ekolojik DCSB Uzerindeki Etkiler: Yok

Sosyal-Arazi Kullanimi1 DCSB Uzerindeki Etkileri: Yok

!
https:/ /www .sec.gov/ Archives/edgar/data/1092289/000119312513222765/ d447621
d10k.htm
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Alic1 Hassasiyeti:

Yok

Etki Byuklugi:

Yok

Proje icin Planlanan
Etki Azaltma:

Yok

Projenin Sonugta
Ortaya Cikan
Etkisinin Onemi:
Yok

Tartisma: Yok

Sonugta Ortaya
Cikan Kiimiilatif
Onem Derecesi: Yok

lave Etki azaltma
onlemleri:

(Oneri)

COK yonetimi ve CLO'lar Malkara bolgesindeki dogalgaz sahasi
faaliyetleri hakkinda bilgi sahibi olmalidir. Eger uygunsa (ve sorumlu
operatorler tespit edilirse), olumsuz etkileri 6nlemek, tiim lojistik

hususlari veya diger hususlar1 agikliga kavusturmak ve operatorleri
Proje PKP'ye dahil etmek i¢in dogalgaz sahas1 operatorleriyle irtibat

kurulmalidir.

PROJE NoO. 0403910

CANAKKALE OTOYOLU CSED, TURKIYE

NiHAI

363

MART 2018




8.5.5 Diger- Lapseki’de Yerel Marina

[#29] Proje Adi: Canakkale-Lapseki Marinasi

Kisa aciklama:

Ozel bir gelistirici, Canakkale Bogazi'nda Proje alaninin yaklasik 5 km kuzeyinde (Asya
yakasmdaki koprii rampasinda) yer alan Lapseki'deki marinay: genisletmeyi planliyor.
Marinanin konumu Lapseki'deki Feribot Terminali'nin hemen kuzeyinde bulunuyor.

Gelistirici, tam CED stirecini baslatmak igin bir 6n adim olan CED Basvuru Dosyasin Eyliil
2017'de yetkili makamlara sundu. Bagvuru Dosyasinin kamuya agik boliimlerine gére Marina,
6zel yatlara ve ticari-olmayan teknelere hizmet verecek ve cesitli restoranlar, alisveris
merkezleri, spor ve oyun merkezlerinden olusacak. Projenin toplam yatirim tutar1 yaklastk
50,000,000 TL (yaklasik 10 milyon EUR) olarak belirtilmis. Proje alan1 14.42 hektar ve kapasitesi
denizde 200 yat ve kiyida 50 yat olacak.

Zamanlama: 2018'de CED hazirli1 ve onay1 yapilacag: disstiniildiigiinde insaatin 2019'dan 6nce
baslamasi beklenmiyor.

Potansiyel kiimiilatif etkiler:

Yat limani insaat1 yatlara demirleme yeri saglamak icin baz1 deniz insaat islerini icerse de insaat
islerinin biiytik bir kismu1 belirtilen eglence tesisleri i¢in karada olacak. Burada otel & is yerleri
gibi tipik kentsel yap1 gortintimii olacak. Bu projenin toplam 6lcegi yaklasik 10 milyon Avro,
yani bu KED ile ilgili diger altyap1 projelerine kiyasla nispeten kiiciik, Proje ile kiyaslandiginda
ise ¢ok kiigiik.

Marina i¢in tahmin edilen insaat baslama tarihi olan 2019 yilinda Koprii kule temelleri igin
tarama isleri tamamlanmus olacak. Her durumda, iki projenin de faaliyetlerinin cakismast
durumda deniz sedimanina, deniz su kalitesine ve deniz habitatlar1 ve fauna DCSB’lerine
verilecek rahatsizlik diistik kalacaktir. Bu nedenle, herhangi bir potansiyel kiimiilatif etkilesimin
yok sayilabilir seviyede olmasi beklenmekte ve bu proje KED kapsaminda
degerlendirilmemektedir.

Kiimiilatif Degerlendirme:
Ekolojik DCSB Uzerindeki Etkiler: Yok

Sosyal-Arazi Kullanim: DCSB Uzerindeki Etkiler: Yok

Alic1 Hassasiyeti: Etki Buiyuklugi: Proje icin Planlanan | Projenin Sonugta
Etki Azaltma: Ortaya Cikan
Yok Yok Etkisinin Onemi:
Yok Yok

Tartisma: Yok Sonugcta Ortaya
Cikan Kiimiilatif
Onem Derecesi: Yok

Ilave Etki azaltma Yok
oénlemleri:
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8.6

SoNuc

Bolgedeki toplam 29 altyap: projesinin bu KED icin uygun olabilecegi tespit
edilmistir. Projeyle benzer ve kiimdilatif etkiler yaratma potansiyelleri ve Proje
Etki Alaniyla mekansal cakisma ve/veya Proje faaliyetleriyle zamansal
cakisma potansiyelleri dikkate alinarak bu projeler sistematik olarak
incelenmistir. Sonug olarak, Proje se¢me stireci boyunca alt1 proje
belirlenmistir. Degerlendirmede gesitli nedenlerle (Bolim 8.5.4'te verilmistir)
alt1 projeden ikisinin ilgili olmadig tespit edilmistir ve asagidaki projeler
potansiyel kiimiilatif etkilerinin detayli degerlendirilmesi igin secilmistir:

e TANAP Boru Hatt1 (devam eden insaat, iletisim kurulacak kisiler
belirlendi);

e Malkara 4094 Blogu (Kara Kesimi Dogalgaz Calismalar1) (durumu
bilinmiyor, iletisim kurulacak kisiler belirlendiginde/belirlenebilirse);

e Saglamtas Madencilik A.S. Bazalt Madeni

e Canakkale-Lapseki Marinasi.

Secilen fakat detayl1 degerlendirmeye alinmayan diger iki proje, Kinali-
Savastepe Otoyolu’nun diger iki kesimi gelecekte uygun konuma gelecektir ve
bu nedenle COK, KGM ve Projenin ytiklenicileriyle irtibat halinde olmalidur.

Dort projenin ve her birinin belirlenen DCSB’ler tizerindeki etkileri detaylica
degerlendirilirken sadece TANAP Boru Hatt1 igin kiimiilatif etki
degerlendirmesi ytirtitildigi gorilmiistiir. Onceki CSED boliimlerinde
belirtildigi gibi etki azaltma 6nlemlerinin Proje icin uygulanacag:
varsayildiginda kiimiilatif etkilerin beklenen 6nem derecesi Proje etkilerinin
onem derecesi ile aynidir (genelde Diisiik, bazen olumlu).

Sahadaki potansiyel etkilerin izlenmesi veya o6lctilmesi i¢in herhangi bir 6zel
oneri sunulmamustir. Bununla birlikte; insaat lojistigi, etki azaltma onlemleri
ve diger konularin koordine edilmesi igin ilgili projelerin sorumlu kisileri ile
irtibat kurulmasi ve stirekli iletisim saglamak icin projelerden sorumlu
kisilerin Proje PKP'sine dahil edilmesi gibi bir dizi etki azaltma onlemi
onerilmistir:

[lave spesifik teknik etki azaltma dnlemi gerektiren Biiyiik kiimiilatif etki
beklenmemektedir.
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