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Basar Arioglu

COK A.S. Yonetim Kurulu Bagkani

Yapi Merkezi insaat ve Sanayi
Yonetim Kurulu Baskani

Ebru Ozdemir

COK A.S. Yonetim Kurulu Uyesi

Limak Sirketler Grubu
Yonetim Kurulu Bagkani

Miihendislik Tarihinin Onemli Bir Sayfasi

1915Canakkale

Uluslararasi arenada iilkemizi basariyla temsil eden, diinyada simge projeleri insa eden iki biiytik firma...
Limak ve Yapi Merkezi. Firmalarinin basarilarini taglandiran ikinci nesil iki yénetici. Essiz sanat yapilarina sahip bir proje...

Centilmenlik savasinin yasandigi topraklar olarak diinya tarihine gecen Canakkale ilimiz, bu kez de insasi devam eden ve
kitalari asan képriisii ile adindan séz ettiriyor. Eserin Tiirkiye tarafinin iki mimari Arioglu ve Ozdemit, okuyucularimiza
6zel bir réportajla diinya miihendislik tarihine Tiirk insaat sektdériiniin biiyiik bir basarisi olarak gececek

Canakkale, sanli
tarihine ve 21. ylizyila
yarasir bir “eser
proje’ye kavusacak.
Canakkale, kentin
d6nemi ve dinamigine
uygun, estetik ve
cagdas bir asma
képrd ile taclanacak.
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1915Canakkale Képriisii'nii anlattilar.

Basar Bey, iilkemizde ulastirma
sektdriiniin teknolojik / ekonomik
/ yapisal durumu size gore nasil bir
seviyededir?

Basar Anoglu: Ulastirma sektord,
ekonomik kalkinmanin temel

itici giiclerinden biridir. Altyapiyi
giiclendirerek ekonomiyi desteklerken
toplum refahinin artinimasina da katki
saglar. Tirkiye, bu alanda gelisim
acisindan cok biyiik birivme yakaladi
ve gecmiste hayal olarak gériilen pek
cok projeyi hayata gecirdi. Ozellikle
son yillarda yapilan calismalarla
béliinmis yol uzunlugu 6 bin 100
kilometreden 27 bin 181 kilometreye

ciktr. Bugiin Tirkiye'mizin 77 sehri
birbirine bélinms yollarla baglanmis
bir hale geldi. Yavuz Sultan Selim
Kopriisi, Osmangazi Koprisd, Avrasya
Tineli ve simdi de yapimina devam
ettigimiz 1915Canakkale Képriisii ile
diinyaya dérnek olan ‘imza projeler’
hayata gecirildi ve geciriliyor. Tiim bu
projelerde, insaat mihendisligi alaninda
kullanilan en son teknolojilerden
faydalaniliyor. Dolayisiyla biitiin bu
verilerin 1s181nda, Tlrkiye'de ulastirma
sektdriiniin teknolojik, ekonomik ve
yapisal dzellikleriyle diinyada cok iyi bir
seviyede oldugunu ve pek cok agidan da
ornek gosterildigini soyleyebilirim.



Ebru Hanim, Limak, Tiirkiye'de

en ¢ok karayolu insa eden
firmalannmizdan birisi, otoyol
yatinmlari ve iilke kalkinmasi
iliskisini deneyimlerinize dayanan
bakis acisiyla anlatabilir misiniz?

Ebru Ozdemir: Otoyol yatinmlar ile
ulkelerin kalkinmasi arasinda dogrudan
bir baglanti bulunuyor. Yollar, bélgeleri
ve ilkeleri birbirine baglar, ekonomik
gelismeyi tetikler ve sanayinin ihtiyac
duydugu lojistik altyapiyr kurarak
hammaddelerin ihtiyac duyulan
bolgeye kolaylikla taginmasini

saglar. Ayrica sosyal hareketliligi
canlandirarak sektorlerin bllyiimesine
dogrudan katkida bulunur. Bu

acidan son dénemde hizmete acilan
istanbul Havalimani, Avrasya Tiineli,
Kuzey Marmara Otoyolu ve Yavuz
Sultan Selim Képriisi gibi dnemli

projelerin iilke ekonomimize ve
kalkinmamiza yaptigi katkiyi birinci
elden gézlemleyebiliyoruz. Bu
projelerle sehrin trafik akisi rahatladi
ve Marmara Bélgesi'nin uluslararasi
tasimaciliktaki dnemi daha da

artti. Bunu tarihteki érneklerle de
gorebiliyoruz. insanlik tarihinde derin
izleri olan Roma imparatorlugu, yollar
iizerinde yiikselmisti. Tarihi ipek
Yolu, gectigi tlkeleri gelistirmisti.
Bugiin “Bir Kusak Bir Yol” projesi ile
tekrar canlandinlmakta olan ipek
Yolu, neredeyse biitiin uygarlik tarihi
boyunca bu cografyayi besledi ve
biiyiitti.

1915Canakkale Képrisi'niin de
tizerinde oldugu “Bir Kusak Bir Yol”
kavrami ile Turkiye'nin dnciliik ettigi
“Orta Koridor” girisiminin bir pargasi
olarak, Pekin'den Londra'ya kesintisiz

bir ticaret yolu olusturma hedefine
Projemiz dogrudan katki yapiyor. Cin
ve Avrupa arasindaki ticaret bugiin,
giinde 1,5 milyar dolari asan bir
boyuta ulasti. 5-6 yil gibi kisa bir siire
icerisinde bu ticaretin glinde 2 milyar
dolarn gecmesi bekleniyor.

Bu da 1915Canakkale Képriisi’'ni
daha da énemli bir konuma getiriyor.
Projemiz hem ilkemizin bu ticaretteki
konumunu giiclendirecek hem

de planlanan diger otoyollar ile
birlikte degerlendirildiginde Ege, ic
Anadolu’'nun batisi, Adana-Konya aksi
ve Bati Akdeniz bélgeleri ile Avrupa
arasinda otoyol entegrasyonunu
tamamlayacak. Béylece Avrupa ile
Tirkiye'nin bati ve giiney bdlgeleri
arasinda dogrudan baglanti kurulmus
olacak ve bu bélgelerdeki ekonomik
kalkinma hizlandirnlacak.
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Projemizin icinde bulundugu Kinali-
Tekirdag-Canakkale-Savastepe
Otoyolu, tamamlandiginda Gebze-
izmir Otoyolu’na baglanacak ve

bu sayede Marmara'yi cevreleyen
otoyol zincirinin halkalarn birlesecek.
Ulasimda istanbul Bogazi gecisine yeni
bir alternatif olusturacak képriimiiz
tamamlandiginda, istanbul’'un, Avrupa
ve Anadolu arasinda Ustlendigi agir
transit trafik yiiki hafifleyecek. Bati
Anadolu boyunca halen istanbul
merkezli Bati-Dogu aksi lizerinde
yogunlasan trafigi ise Marmara
Denizi'nin Bati kiyisindan Giiney
yoniine gecis saglayarak dengeleyecek.

Ebru Hanim, biraz da otoyol kisminin
yapimi haklkinda bilgi verebilir
misiniz? Yapim asamalarinda hangi
zorluklarla karsilasiyorsunuz?

Ebru Ozdemir: Kinali-Tekirdag-
Canakkale-Savastepe Otoyolu

Projesi; toplam 324 kilometrelik
uzunluga sahiptir. Bizim insa etmekte
oldugumuz Malkara-Canakkale
kesimi, yaklagim viyadiikleri dahil
olmak tzere 4,6 kilometrelik
1915Canakkale Képriisii ve 83,4
kilometrelik Malkara-Canakkale
arasindaki otoyol kesimlerini kapsiyor.
Proje kapsaminda; 1915Canakkale
Koprisi ve 2 adet yaklasim viyadiigi
yaninda, otoyol gdvdesi lizerinde 3
adet betonarme viyadiik, cok sayida
koprd, alt ve Ust gecitler, menfezler
gibi farkl sayi ve ebatta sanat
yapilari, 12 adet kavsak (devlet yolu
tizerindeki 6 adet kavsak dahil), 4 adet
otoyol hizmet tesisi, 2 adet bakim
isletme merkezi ve belirli noktalarda

7 adet licret toplama istasyonu insa
ediyoruz. Bu yolun képri ile beraber
tamamlanmasi ile Avrupa’dan
Tiirkiye’nin giineybatisina, izmir

Ebru Ozdemir: Projemizin otoyol

ayagi, bircok farkli stireci bir

arada barindiriyor. Neredeyse her

kilometre basina “sanat yapisi”

olarak adlandirilan bir alt gecit veya

képri dustyor. Bunlarnin yaninda =
otoyol cevresindeki yerlesim ve tarimr
alanlariyla birlikte, arkeolojik kalintilar

ve ekolojik dengeyi de diistinerek
calismalarimizi sdrddrdyoruz.

ve Aydin gibi endiistriyel bolgelere
kesintisiz erisim saglanmasini
hedefliyoruz.

1915Canakkale Képriisi ve Malkara-
Canakkale Otoyolu Projesi'nde otoyol
insaatlarimizi hizla siirdiiriiyoruz.

88 kilometre otoyol ve 13 kilometre
baglanti yolundan olusan proje icin
ayrintih ve karmasik mihendislik
calismalan yiritlyoruz. Projemizin
otoyol ayagi bircok farklh siireci bir
arada barindinyor. Neredeyse her
kilometre basina “sanat yapisi”
olarak adlandirilan bir alt gecit veya
kopri disiyor. Bunlarin yaninda
otoyol cevresindeki yerlesim ve tarim
alanlanyla birlikte, arkeolojik kalintilar
ve ekolojik dengeyi de diistinerek
calismalarnmizi sirdiriyoruz.

Nisan 2019’dan itibaren hiz kazanan
otoyol calismalanmizla birlikte,
toplam 11 bin metre sondaj yaparak




zemin ozelliklerini belirledik ve detayl
jeoteknik raporlar hazirladik. Kil

gibi tasima kapasitesi diisiik toprak
tiplerini kirecle karistirarak ¢ok biyiik
bir miktarda kireg stabilizasyonu
sagladik ve dolgu alanlarinda
kullandik. Béylece bélgenin dogal
yapisina daha az zarar vermis
oluyoruz.

Projede karsilastigimiz en biyiik
zorluklardan bir tanesi, proje
sahalarinin deprem bélgelerine yakin
olmasi ve tasarimin bu kosullara gére
yapilmasi gerekliligiydi. Dolayisiyla
sanat yapilarini tasiyan kaziklarda,
40 milimetre capinda cift sira

demir kullandik. Kaziklarda, normal
kosullarda 100 kilogram olan bir
metrekipteki agirhk, burada 280
kilograma kadar yiikseldi.

Ayrica otoyol projesi kapsaminda,
dogal hayati korumak icin de 6zel

calismalar yapiyoruz. Uzmanlarimizin
calismalarn sonucunda, kritik bir
bélgede otoyolun yabani hayvanlarin
gecisine engel olabilecegi tespit
edilince, bu noktada ekolojik kdpri
insa edilerek otoyolun béldugi
alanlardaki yabani hayvanlarin besin
ve su kaynaklarina ulasiminda bir
engelle karsilasmamalari saglanmis
olacak.

Basar Bey, 1915Canalkkale Kopriisii’ne
iliskin gelinen asama ile ilgili bilgileri
paylasabilir misiniz?

Basar Arioglu: T.C. Ulastirma

ve Altyapi Bakanhgi Karayollar
Genel Miidiirliigii (KGM) tarafindan
Yap-islet-Devret (YiD) modeliyle
ihale edilen ve insaat calismalarn
Tirkiye'den Limak ve Yapi Merkezi,
Gliney Kore'den Daelim ve SK

E&C sirketlerinin kurdugu ortaklhk
tarafindan ydriitiilen 1915Canakkale

Kopriisii ve Otoyolu Projesi, sadece
icinde yer aldig1 bdlgenin degil,
Glkemizin ekonomisine de biiyiik
katkr saglayacak 6nemli bir ulagim ve
altyapi yatinmidir. Projenin 18 Mart
2022 tarihinde hizmete acilmasini
planhyoruz.

Projenin kilometre taslarini
degerlendirdigimizde,
Cumhurbaskanimizin katilimlanyla
gerceklestirilen temel atma
téreninden bu yana, projenin zaman
hedeflerine uyum icinde devam
ettigini sdyleyebiliriz. En son, 16
Mayis 2020 tarihinde 1915Canakkale
Képriisii Kule insaatlan Tamamlanma
Toreni, yine Cumhurbaskanimiz
Sayin Recep Tayyip Erdogan’in

video konferans ile katihmuyla, T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakani Adil
Karaismailoglu tarafindan Lapseki'de
gerceklestirildi.




Ebru Ozdemir:
Tamamlandiginda
2023 metre orta
acikligr ile diinyanin
en uzun orta aciklikli
asma képrust olacak
olan 1915Canakkale
Koépriasd, 334
metrelik tepe noktasi
yliksekligi ile de
dinyanin en yliksek
kuleli asma képrisii
unvanina sahip
olacaktir.
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Projenin mevcut durumunda, Lapseki
yakasindaki ankraj blogu ve 680
metre uzunlugundaki yaklasim
viyadiklerinin ayaklarini tamamladik
ve (izerlerine tabliyeleri yerlestirmeye
basladik. Burada viyadiik yapimlarinda
itme-siirme yontemini kullaniyoruz.
Ote yandan, tiim kule blok
montajlarinin tamamlanmasinin
ardindan, képriide kablo érme
calismalarina baslayabilmek icin
gereken calisma platformunu

temin edecek ve ‘kedi yolu’ olarak
adlandirdigimiz gecici yapinin
kurulumuna basladik. Kedi yolunun
kilavuz halatlar ¢ekilince képriimiiziin
siluetini ortaya ¢ikarmis olduk.

Ebru Hanim, Basar Bey,
1915Canakkale Kopriisii ulastirma
alaninda en 6nemli projeler arasinda
yer almaktadir. Ancak ayni zamanda,
Kdépriiniin tasarimina islenmis

pek cok sembolik 6zellik varmis,
bunlar ile ilgili okuyucularimiza bilgi
verebilir misiniz?

Ebru Ozdemir: 1915Canakkale
Koprisi ve Otoyolu Projesi, sadece dev
olcekli bir ulagim ve altyapi yatinmi
degildir. Ulkemizin sanli tarihinin ve
gelecek hedeflerimizin bulustugu

bir semboldiir. Tamamlandiginda
2023 metre orta acikhgi ile diinyanin
en uzun orta agiklikl asma kdprusi
olacak olan 1915Canakkale Képrisd,
334 metrelik tepe noktasi yiiksekligi
ile de diinyanin en yiiksek kuleli asma
kopriisi unvanina sahip olacaktir.
Koprunin ayaklar arasindaki

2023 metrelik orta agiklik, Tirkiye
Cumhuriyeti’nin 100’tncl kurulus
yilini; deniz seviyesinden itibaren

318 metre kule yiiksekligi ise Turk
ordusunun en énemli galibiyetlerinden
biri olan 18 Mart Canakkale Zaferi'ni
sembolize ediyor. 1915Canakkale
Képrusi’niin toplam uzunlugu,

2023 metre orta agikhk, 770'er metre
yan acikliklar ile 365 ve 680 metrelik
yaklagim viyadiikleriyle beraber

4608 metre olacak.

Basar Arioglu: Projenin estetik
olarak da bagka koprilerden sekil

ve renk olarak ayrisan bir tasarimi
olmasini arzu ettik. Asma kopriiler,
yapilari geregi, birbirlerine cok
benzerler. Biz képriiniin herhangi

bir yonden cekilen fotografiyla
aninda taninabilecek bazi fiziksel
ozellikleri olmasini istedik. Képriinin
Tirk Bayragindan alinan kirmizi
beyaz renkleri, kulelerin uclarina
yerlestirilen ve Seyit Onbasi'nin tek
basina kaldirip namluya siirdigli top
mermilerinden esinlenen migferleri,
képrimiizi diinyada tek kilan ve
aynistiran gdrsel sembolleri olarak
akillarda kalacak.

R




Insaat Sanayii 63




Ebru Hanim, Basar Bey,
1915Canakkale Kopriisii, kullanilan
teknolojiler bakimindan iilkemizin
ulastirma sektorii icin 6rnek
projelerden biri. Projede kullanilan
ingaat teknolojilerinden bahsedebilir
misiniz?

Basar Arioglu: 1915Canakkale
Képriisi'niin en benzersiz ézelligi,
2023 metrelik orta acikligidir. Koprd,
bu dzelligiyle ‘diinyanin en uzun orta
aciklikh asma képriisi’ unvanini elde
edecek ve bu diinya miihendislik
tarihine Tiirk insaat sektériinin buyiik
bir basarisi olarak gececek.

Kopriide kullandigimiz teknolojilere
baktigimizda ise alaninda en son
teknolojileri ve onlara bagh ¢ézimleri
kullandigimizi sdyleyebilirim. ilk
basta, kule temellerimiz deniz
tabanina oturuyor. Bildiginiz gibi
bélge biiyiik depremleri liretme
potansiyeli tasiyor. Olasi depremlerin
képriye olan etkilerini en aza

indirmek icin kule temellerimizin
altinda, deprem sirasinda kopriye
biiyik yiklerin aktarnlmasina engel
olacak bir tabaka olusturuldu. Bu
tasanm ¢ézimuyle temellerin altinda
adeta sismik izolasyon yapild.
Diinyada deniz tabaninda bu dlcekte
sismik izolasyonun bir 6rnegi daha
bulunmuyor.

Képriiniin uzunlugu, riizgar etkilerinin
képri tzerinde ¢ok biiyiik yiikler
olusturmasina sebep oluyor. Riizgar
etkilerini azaltmak ve tarihte bazi
kdprilerin yikilmasina sebep olan
rezonans etkilerinin ortaya ¢citkmasinin
oniine ge¢mek icin diinyada simdiye
kadar sadece iki képriide uygulanan
bir dzellik kullanildi. Képri tabliyesi
ikiye ayrilarak tabliyenin ortasinda
olusturulan hava boslugu sayesinde
riizgarnn tabliye etrafindan zararh
yukler olusturmadan akip gecmesi
saglanacak. Boylece en siddetli
firtinalarda dahi kopriide zarar
verebilecek titresimler olusmayacak.

Ebru Ozdemir: Projenin benzersiz
ozellikleri, kullanilan betonlarin

bile cok teknolojik olmasina sebep
oluyor. Ornek vermek gerekirse,
1915Canakkale Projesi’nde kullanilan
beton yapilar izerindeki sert cevresel
etkiler nedeniyle képriiniin uzun
6miirli olmasini temin etmek icin
kullanilan betonlarin mukavemet
gereksinimlerinin yaninda,
dayanikliliginin da oldukca fazla
olmasi gerekiyordu. Bu sebeple ¢6ziim
ortaklarimizla birlikte, projeye 6zel
Uretilen ve 3 saatten fazla islenebilirlik
siiresine sahip, taze ve sertlesmis
beton 6zellikleri bakimindan

yiksek performansli 6zel bir beton
kullaniyoruz. Hidratasyon isisini
azaltarak termal kaynakli ic gerilmeler
sebebiyle olusabilecek mikro
catlaklarin 6niine geciyoruz. Kullanilan
yiksek dozda baglayici ve ciiruf
sayesinde klor gecirgenligi olagandiistii
azaltihyor ve dayaniklilik yiizlerce yili
asacak seviyelere ¢ikarnliyor.
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Képrimizdn kuleleri, “diinyanin en
yiksek asma képri kulesi” unvanini

da tasiyorlar. Bu unvan birlikte biiyiik
riizgar ylklerini de beraberinde getiriyor.
30 ton agirliginda olan 4 adet aktif
kiitle soniimleyicisi, her an kulelerin
davranislanini takip ederek titresimlerini
sonlimleyecek. Bu séniimleyiciler,
insaat doneminde de kullaniliyor. Clinki
kulede yapilan kaynaklarn kaliteli
olmasi icin kaynak yapilirken kulenin

az hareket etmesi gerekiyor. Kullanilan
sonlimleyiciler sayesinde, riizgarn
siddetlendigi zamanlarda bile kaynak
islerine devam etmek mimkiin oldu.

1915Canakkale Képriisi kulelerinin
insaatinda diinyanin en yiiksek
kapasiteli kule vincini kullandik.
Burada normalde daha kiigiik
bilesenleri tek tek tasiyarak yerinde
birlestirme stratejisi yerine, daha agir
modiiler bilesimleri bir seferde tasiyip
monte etme metodolojisini gelistirdik.
Bu konuda bir rekor da kirdigimizi
soyleyebilirim. Gegtigimiz aylarda 155
tonluk bir kule parcasini, kullandigimiz
bu 6zel kule vingle 318 metrelik
yiikseklige kaldirdik.

Basar Arioglu: Ayrica baglanti
yollariyla beraber toplamda 101
kilometreyi bulan otoyol ¢calismalan,
1915Canakkale Projesi’'nin 6nemli

bir bélimind olusturuyor. Bu
calismalarda diinyada viyadiik
insaatinda gelistirilen en son
metotlardan biri olan itme-siirme
yéntemini kullaniyoruz. itme-siirme
yontemi sayesinde malzeme, is giicii
ve maliyetten tasarruf saglarken

is glivenligini de azami seviyede
tutuyoruz. Biraz teknik detay
vermemiz gerekirse; itme-siirme
yonteminde, 6nce viyadigiin ilk
kenar ayagi arkasinda olusturulan
dékim alaninda tabliye betonu
kisimlar halinde (bizim projede
yaklasik 20 metrelik parca) dokilayor.
Betonun gerekli dayanim degerlerine
ulasmasindan sonra (yaklasik 20
saat) yapilan kisim itilerek bir sonraki
kismin yapilmasi icin yer aciliyor. Bu
yontem, topografik kosullarin zorlugu
nedeniyle geleneksel iskele-kalp
sistemlerinin kullaniimasinin mimkiin
olmadigi veya uzun zaman aldigi
yerlerde tercih ediliyor.

Ebru Ozdemir: Ozetle, projemiz
konumu ve diinyanin en biyiigi
olmasinin getirdigi zorlu mihendislik
sorunlarini iceriyor ve biz bunlarn,
diinyada bu konular icin gelistirilen

en son imkanlar bir araya getirerek
aslyoruz. 1915Canakkale Projesi ile
diinya mihendislik tarihinin énemli bir
sayfasi, Tirkiye'de yaziliyor.

Basar Arioglu:
1915Canakkale
Képrusd'nin en
benzersiz 6zelligi,
2023 metrelik orta
acikhgidir. Képru,
bu 6zelligiyle
‘dinyanin en uzun
orta acikliklr asma
képrist’ unvanini
elde edecek.
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